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Lum Autor

David Irving ist ein international anerkannter Zeit-
geschichtsforscher iiber Hitler, Drittes Reich und
Zweiter Weltkrieg. Seine Biicher erregen Aufsehen
durch Aufdeckung bisher unbekannten Quellen-
materials und »Quellensammeln vor Ort«, durch
neue Gesichtspunkte, mutige Darstellung geschicht-
licher Zusammenhinge.

Keine Waffengattung war fiir den Zweiten Weltkrieg so entscheidend wie die Luft-
waffe. Keine so geheimnisumwittert, gerithmt und gescholten. Mit diesem Buch
erfihrt das »Wunderkind« der deutschen Wehrmacht seine Erklirung und Ent-
zauberung: Die Luftwaffe wird zum Symbol der Tragodie des Zweiten Weltkrieges.

»Statt erneuerter Legenden trigt Irving heilsame Wahrheiten vor.
Man wird lange suchen miissen, ehe man einen zweiten aus-
lindischen Historiker mit dhnlichem Einfiihlungsvermogen und
-willen entdeckt.«

— Bodo Scheurig, Die Zeit
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Die Fliegerabteilung

Feldmarschall Erhard Milch wuf3te, dafl seine Gefangennahme bevorstand. Er legte
seine Dienstuniforrn mit allen Auszeichnungen an, die er in zwei Weltkriegen
errungen hatte. Seine Anwesenheit im Schlof von Sierhagen, einem kleinen Ort bei
Neustadt in Norddeutschland, war dort jedermann bekannt. Das machte nichts,
denn der Krieg war fast vorbei: Montgomery stand in Liibeck, die Amerikaner
waren in Weimar und die Russen in Rostock.

Am Mittag des 4. Mai 1945 erschienen zwei britische Soldaten auf dem Gut, und
wenige Minuten spiter standen sie dem untersetzten Feldmarschall gegeniiber, der
gerade beim Essen war. Sie entwaffneten ihn und fuhren mit ihm in seinem
Daimler-Benz 190 davon. Ungefihr eine halbe Stunde spiter erreichten sie ein
Dorf, in dem eine Einheit der Royal Artillery ihren Gefechtsstand errichtet hatte;
man bot ihm eine Zigarette an, und ein Major fuhr ihn nach Neustadt, der nichsten
grofleren Stadt. Die beiden Kanoniere, die ihn gefangengenommen hatten, kehrten
unterdessen nach Sierhagen zuriick und durchsuchten seine Unterkunft nach
Wertsachen; in ihre Taschen stopften sie zwei goldene Uhren, seinen massiv
goldenen Feldmarschallstab und ein goldenes Zigarettenetui mit Widmung von
Hermann Goring. Bis vor kurzem war Milch erster Mann nach Goring in der
Luftwaffe gewesen.

Vom alten Glanz der deutschen Militirmacht war in Neustadt nicht mehr viel zu
sehen. Den britischen Truppen hatte sich in Norddeutschland manches furchtbare
Bild geboten, und selten hatten sie Schlimmeres gesehen als in dieser Stadt.
Kommandoeinheiten waren am Tag zuvor nach Neustadt gekommen. Gerade
hatten alliierte Jagdbomber vor der Kiiste drei Transportschiffe — »Cap Arkonag,
»Deutschland« und »Thielbek« — versenkt, obwohl diese deutlich die weif3e Flagge
zeigten. Sie hatten Konzentrationslagerinsassen und Fliichtlinge, jedoch keine
Truppen, nach Westen gebracht, und die Leichen Ertrunkener trieben zu
Hunderten in der Bucht, als die Kommandotruppen eintrafen. Deutsche wurden
gezwungen, die Toten in einem Massengrab beizusetzen. Die Minner arbeiteten
den ganzen Tag lang. Die Atmosphire war duflerst gespannt, und mehr als ein
frischer deutscher Leichnam fand seinen Platz in den Gribern. Am nichsten Tag,
dem Tag der Gefangennahme Milchs, besetzten die Briten die ehemalige Unter-
seebootschule in Neustadt, die zuletzt als Durchgangslager fiir Gefangene gedient
hatte, und die Bilder, die sich ihnen hier boten, 1osten bei den Offizieren der
Kommandoeinheiten heftigste Reaktionen aus. Das mag eine Erkldrung daftr sein,

was nun geschehen sollte.



Panzer und gepanzerte Fahrzeuge dringten sich auf dem Marktplatz von
Neustadt, als der Mercedes eintraf, der den Feldmarschall in die Gefangenschaft
trug. Er wurde einer Kommandogruppe tbergeben, die ein dunkelhdutiger
Feldwebel fithrte. Milch wurde unter Bewachung gestellt und ein Restaurant
gebracht, das jetzt als Befehlsstand diente. Der Feldwebel setzte Milch davon in
Kenntnis, daf8 sein Kommandeur es schitze, wenn man vor ihm strammstehe.
Milch, der vor sechs Monaten einen schweren Autounfall erlitten hatte und seither
Invalide war, antwortete: »Dann lassen Sie sich von mir nicht davon abhalten,
Haltung anzunehmen, wenn Sie wollen.«

Der Offizier, der einen Augenblick spater hereinmarschierte, war ungefahr 1.75
Meter grofi. Er trug die gleiche Kommando-Uniform wie seine Ménner, war aber
an seinen Rangabzeichen als General kenntlich. Er blieb vor Milch stehen, die
Hinde in die Huften gestemmt. Seine Haltung erinnerte Milch unwillkiirlich an
Graf Ciano, den toten italienischen Auflenminister. Der Kontrast zwischen dem
Englinder und dem Feldmarschall in voller Uniform mit Goldlitze und dem
Marschallstab hitte nicht stirker sein konnen. Der General rief seinen Minnern
einen Scherz zu, dann blickte er Milch an und fauchte, dafi alle deutschen Generale
Verbrecher seien — sie alle triigen die Schuld an den Konzentrationslagergreueln.
Milch wies darauf hin, daf} er der deutschen Luftwaffe angehore. Sein Blick richtete
sich auf das griine Barett des Offiziers und auf sein Schulterabzeichen: »Comman-
dos«. Plotzlich rify ihm der Brite den Marschallstab aus der Hand, und bevor Milch
sich verteidigen konnte, begann er ihn wie von Sinnen auf den Hinterkopf zu
schlagen.

Milch taumelte und stiirzte zu Boden. Er rief: »Herr General! Ich bin Offizier —
Feldmarschall!« Aber der Hagel von Schligen horte nicht auf; aus einer Wunde an
der Schidelbasis blutend, begann Milch das BewufStsein zu verlieren. Durch den
Nebel vor seinen Augen sah er, wie die anderen Soldaten ihre Waffen auf ihn
richteten. Der Stab zersplitterte und brach entzwei. Der Brigadegeneral ergriff eine
leere Sektflasche, die auf dem Tisch stand, und hob sie hoch, um damit weiter-
zuschlagen. Der Schlag traf Milchs Unterann mit solcher Gewalt, dafd ein Arzt noch
mehrere Tage danach einen schweren Blutergufl feststellte. Dann war der Uberfall
zu Ende. Das Gesicht dieses Offiziers vergafl Milch nicht. »Leider«, schrieb er,
»habe ich nie seinen Namen feststellen konnen.«

Seine Einfithrung in das Gefangenenleben war jedoch noch nicht abgeschlossen.
Mit einem jeep brachte man ihn in die Unterseebootschule. Dort packten ihn vier
Mann an Hidnden und FiifSen und trugen ihn, mit dem Gesicht nach unten in das
Depot. Mit vorgehaltener Waffe zwang man ihn dann, das Inferno zu betrachten,

wihrend britische Offiziere den Gefangenen zuriefen: »Das ist euer Feldmarschall —



dem verdankt ihr alles!« Milch kannte den Anblick vieler entsetzlicher Szenen nach
Luftangriffen auf Berlin und andere Stidte, aber hier drehte sich ihm dennoch der
Magen um. »Es war ein schauerlicher Anblick — tote und todkranke Lagerinsassen,
bekleidet mit Marineuniformen, lagen im Freien umher und in den Exerzier-
hallen.« Wie er selbst schrieb, war jetzt er an der Reihe, sich als Deutscher zu
schimen. Ein paar britische Unteroffiziere wechselten einander darin ab, ihn von
hinten zu treten und zu milhandeln. Der dolmetschende Feldwebel schrie Milch
an: »Soll ich denen meine Wafte geben?« Unbewegt erwiderte Milch: »Tun Sie, was
Sie nicht lassen konnen. Ich weifd jetzt, wem ich in die Hande gefallen bin.«

In einer der Hallen schleuderte ein Offizier Milchs Miitze den Gefangenen hin.
»Geh und hol deine dreckige Miitze«, befahl er. Milch riihrte sich nicht. Kurz
darauf hob ein schon etwas ilterer Feldwebel der britischen Armee die Miitze auf,
biirstete mit seinem Armel den Schmutz ab, gab sie ihm wieder und fliisterte, nur
tiir ihn selbst horbar: »I beg your pardon, Sir.«

Milch danke ihm. Noch an diesem Tag tibergab man ihn einem schottischen
Regiment in Lubeck. Dort bekam er gutes Essen und einige Zigarren. Der
Unterschied zwischen diesen Mannern und den Kommandotruppen war gewaltig.
Was auch der Grund fiir das schindliche Verhalten der Green Berets gewesen sein
mochte, es hatte ein bemerkenswertes Nachspiel. Ende des Jahres 1948 erschien ein
R.A.F.-Oberstleutnant im Niirnberger Gefingnis und sagte, er sei auf personliche
Veranlassung Konig Georgs VI. entsandt worden, um sich fir das Verhalten
britischer Soldaten an jenem Maitag des Jahres 1945 zu entschuldigen.

Erhard Milch wurde an einem Nachmittag des Jahres 1892 in Wilhelmshaven
geboren. Im stiddtischen Archiv befindet sich die am nichsten Tag ausgefertigte
Geburtsurkunde: »Vor dem unterzeichneten Standesbeamten erschien heute, der
Personlichkeit nach bekannt, der Kaiserliche Marine-Apotheker Anton Georg
Hugo Milch, wohnhaft zu Wilhelmshaven, Peterstrafle 4, evangelischer Religion,
und zeigte an, daf} von der Clara Auguste Wilhelmine Milch, geborenen Vetter,
seiner Ehefrau evangelischer Religion, wohnhaft bei ihm, am 30. Mirz des Jahres
1892, nachmittags um 3.45 Uhr ein Kind minnlichen Geschlechts geboren worden
sei, welches die Vornamen noch nicht erhalten habe.«

Clara Milch war der Mittelpunkt der Familie, und ihre vier Kinder beteten sie an.
Sie teilten ihre Vorliebe fiir Tennis und Schwimmen, fiir Pferde und Reitsport. Zu
Kaisers Geburtstag fithrte sie ihre Kinder in die Konditorei und bestellte zur Feier
dieses Tages Windbeutel mit Schlagsahne und eine Tasse Schokolade. Fast in jedem
Sommer kam der Groflonkel Carl Briuer aus Berlin zu Besuch. Er brachte den
Kindern Geschenke mit und kaufte ithnen ein Vanilleeis an den Eiskarren, die

Italiener damals durch die Straflen von Wilhelmshaven schoben. So wuchsen die



Kinder heran, erfullt von gleich grofler Bewunderung fiir den Kaiser und ihren
Onkel Carl. Als er fiinfzig Jahre spiter vor Gericht um sein Leben kiampfte, sagte
Milch: »Sowohl als Offizier wie auch schon in meinem Elternhaus war die Treue zu
Kaiser und Vaterland die einzige politische Belehrung, die ich erhalten habe.«

Als Erhard Milch sechs Jahre alt war, trat er in die Grundschule des Kaiser-
Wilhelm-Gymnasiums in Wilhelmshaven ein. Im Sommer 1905 schied Anton
Milch aus der Marine aus und erwarb eine Apotheke in Gelsenkirchen, wohin er
mit seiner Familie umzog. Die Einnahmen waren gering, und seine Pension reichte
fir den Lebensunterhalt nicht aus. Als sie von ihrem Onkel ein Haus in der
Konigsallee geerbt hatte, ging Frau Milch mit den Kindern nach Berlin, und vom
Gymnasium der Ruhrgebietsstadt wurde Erhard Milch an das traditionsreiche
Joachimsthalsche Gymnasium in Berlin versetzt, wo er Anfang 1910 das Reife-
zeugnis erwarb.

Das Leben in Berlin unterschied sich sehr von den bescheidenen ersten Jahren in
Wilhelmshaven. Milchs spaterer Nationalismus rithrte zu einem grofen Teil gewif3
aus den Gesprichen her, die er in der Kindheit mit seiner Grofimutter fiihrte. In
allen Einzelheiten konnte sie ihm von der Berliner Revolution anno 1848 erzihlen,
die sie als kleines Madchen erlebt hatte. Thr Vater hatte als Soldat selbst mit-
geholfen, den Aufstand niederzuwerfen. Sie war bedingungslos kaisertreu, und mit
dem Sturz der Monarchie nach dem groflen Krieg verlor sie die Lust am Leben. Zu
ihrem Enkel sagte sie: »Ich mag nun nicht mehr leben, jetzt, wo es keinen Konig
von Preufien mehr gibt.« Bald darauf beschlof? sie ihr Leben in Wiirde und Anmut.

Der andere Einflu3, der den jungen Milch formte, ging von einem Berliner
Nachbarn aus, dem legendaren Admiral Ludwig von Schroder, dem »Lowen von
Flandern«, der im grolen Krieg das Marinekorps befehligte. Sein Sohn Joachim war
etwas dlter als Erhard Milch. Riickschauend betrachtete Milch ihn als einzigen
engen Freund. Da seine Eltern sich frith getrennt hatten, sah Erhard den Admiral
fast als Vater an, ein starkes Verhiltnis, das in den zwanziger Jahren zur Reife
gelangen sollte.

Erhard Milch meldete sich vier Tage nach seinem Abitur im Februar 1910
freiwillig zum 1. Fufartillerie-Regiment in der Festung Konigsberg. Im Jahre 1913
wurde er zu einem Fortbildungskurs an die Artillerieschule Juterbog versetzt, wo er
sich zum ersten Mal zur Fliegerei meldete; aber nach der Ruckkehr zu seinem
Regiment wurde das Gesuch von seinem Kommandeur abgelehnt, der ihn mit
folgenden Worten tadelte: »Sie hitten mich fragen miissen! Meine Offiziere sind
mir zu schade fuir derlei Narrenpossen!« Dennoch konnte der Leutnant im Juli 1914

seinen ersten kurzen Flug zurticklegen.



In den letzten Friedenstagen vor dem Ersten Weltkrieg befand sich Milch auf
dem Schief8platz Thom beim Ubungsschiefen mit seinem schweren Artillerie-
Regiment. Am Tage der Mobilmachung begann er ein Tagebuch zu fiithren. Die
Binde, die seine Eindriicke und Erlebnisse aus diesen Kriegsjahren widerspiegeln,
sind unversehrt erhalten. Gegen 9 Uhr eines Abends kam der sichsische Kasino-
Unteroffizier angelaufen und keuchte: »Herr Leutnant, die Preuflen sind alarm-
iert!« Milch erhielt Befehl, sich als Adjutant des II. Reservebataillons seines Regi-
ments nach Konigsberg in Marsch zu setzen und die Mobilmachung durchzu-
fithren. Wem ge Tage spéter marschierten die aktiven Batterien und das 1. Reserve-
bataillon zum Einsatz. Milchs Bataillon blieb zur Verteidigung der Festung zurtick.
Milch schrieb: »Es waren dies fir mich mit die traurigsten Augenblicke meines
Lebens; ich sah die anderen sich auszeichnen und ich blieb, ohne ins Feuer zu
kommen, bis Kriegsschluf} in der Heimat, von allen verlacht und tiber die Achsel
angesehen!« Wiederholt, aber vergeblich reichte er Gesuche um Versetzung zu
einer kimpfenden Einheit ein.

Ende August 1914 zog Milch zum ersten Mal in den Krieg. Sein Bataillon
marschierte bei Anbruch der Nacht durch das Sackheimer Tor im Osten der
Festung Konigsberg (»es war kein romantischer Auszug, wie man sich oft ertraumt
hatte und wie er in illustrierten Zeitungen abgebildet war«). Am Flufy Deime in der
Gegend von Tapiau gingen sie in Stellung. Am dritten Tag begann ein russischer
Angrift auf ihre Linien, und Milchs Bataillon trat ins Feuer. »Zuerst duckte man
sich, aber bald lief} man solche Faxen. Es hatte wahrhaftig keinen Zweck. Man war
ruhig genug, sich das zu sagen.«

Milch wuflte, wie man sich Autoritit verschafft, aber er wuflte auch, wann man
sich gegen Autorititsmiflbrauch zu wehren hatte. Mitten im russischen Artillerie-
feuer erhielt Milch die erste Dienstpost, seit sein Bataillon aus der Garnison
ausgeriickt war — einen Eilbrief der Generalinspektion der Fufartillerie aus Berlin.
Der Umschlag enthielt die Schufilisten seiner Batterie von der letzten Thomer
Ubung. Thnen wurden zwei Schuf3fehler nachgewiesen, die sie verbessern und in
neuer Reinschrift in doppelter Ausfertigung zuriickzureichen hitten. Milch schickte
die alten Listen sofort zuriick mit dem Vermerk: »Unseres Wissens ist am 1. August
der Krieg ausgebrochen, was wir gehorsamst nach Berlin weitermelden.« — »Sie
kommen nun nie im Leben in die Generalinspektion«, meinte Milchs Komman-
deur, als Milch ihm am Abend beichtete.

Es folgten die Tage der Befreiung Tilsits und die Verfolgung der Russen bis
Tauroggen. Damals verstand Milch nicht, daf} sie nicht weiter vorstiefSen; spiter
schrieb er: »Bald merkte auch ich, daf damit Ruflland nur einen kleinen Aderlaf3

erlitten hatte und die groflen Massen dieses Riesenreiches erst noch kommen



sollten. Zum Gliick wuf3te unsere Fithrung, Hindenburg und Ludendorff, dies von
vornherein: sie verstanden die Bedeutung vom Raum!«

Nachdem Ostpreulen vom Feind befreit war, wurden Milchs und andere
Bataillone vor die russische Festung Ossowiecz verlegt. Als er Befehl zum Marsch
nach Ossowiecz erhielt, entdeckte er, daf fiir die drei Bataillone und ihre 2,000
Pferde kein Proviant bereitgestellt worden war. Er rief daher einfach das Armee-
Oberkommando an und verlangte den Chef des Stabes; er trug die Lage vor und
gab auf Verlangen seine morgigen Marschstraflen und Marschzeiten an. Der
Offizier, mit dem er sprach, war ungewohnlich liebenswiirdig. Milch schrieb spiter
»Der Fernsprecher, der die Verbindung hergestellt hatte, sagte mir dann zu meiner
groflten Uberraschung, dal ich mit General Ludendorff persénlich gesprochen
hitte.« Die Proviantkolonnen waren ptinktlich am folgenden Tag zur Stelle. Milch
vergaly diese Lektion tber die Wichtigkeit des wunittelbaren Kontakts zwischen
dem Oberbefehlshaber und seinen Truppen nie wieder.

Im Oktober 1914 kam die deutsche Offensive zum Stillstand und verwandelte
sich in einen langsamen, schwer erkdmpften Riickzug nach Ostpreulen und in die
Angerapp-Stellung, wo sie tiberwinterten. In den ersten Februartagen des Jahres
1915 wurde Milchs Bataillon nach Norden zur 3. Reservedivision verlegt. Milch ritt
jeden Abend zum Befehlsempfang bei der Division und lernte so den General-
stabsoffizier, einen Major Franz, schnell kennen. Jeder Befehl war kurz und klar,
immer war alles bedacht, auch die Leistungsfihigkeit von Mann und Pferd, und
tber allem stand immer gleichbleibende Ruhe, Selbstbeherrschung und freund-
liches Verstandnis. Mitte Februar gab Hindenburg den Angriftsbefehl zur Winter-
schlacht, um einem russischen Angriff aus dem Osten zuvorzukommen. Es kam
den Deutschen weniger auf Gelindegewinn als auf Zerschlagen der feindlichen
Angriffslinien an. So stiirmten zwei Bataillone Pommerscher Grenadiere tiber die
vereiste Angerapp und nahmen ohne Artillerievorbereitung das durch drei Schiitz-
engriben zih verteidigte Weedern, eines der wundervollen ostpreufSischen Privat-
gestiite.

Spdter marschierten sie immer weiter nach Osten in Richtung auf die russische
Grenze. Quartiere gab es nicht, die Russen hatten alles niedergebrannt. Es war kalt
und es wehte ein eisiger Wind. Die Stralen hatten sich in eine spiegelnde Eisfliche
verwandelt, Geschiitze und Fahrzeuge rutschten von einer Straflenseite auf die
andere, manches zerbrach und blieb hegen. Dennoch ging die Verfolgung des 111.
Sibirischen Korps weiter. Am Abend erhielten sie Befehl, das Dorf Raczki bei
Morgengrauen zu nehmen, falls es bis dahin nicht vom Russen gerdumt sein sollte.
Es war keine bedeutende Schlacht. Aber auf Milch sollte sie einen unausloschlichen.

Eindruck machen. »Bei Morgengrauen traten wir hinter dem Vorkommando, den



Marsch an. Rechts und links lagen Massen unserer Infanteristen. Ich glaubte erst,
sie seien vor Erschopfung eingeschlafen. Als es aber etwas heller wurde, sah ich, dafl
sie alle tot waren. Wir kamen in der Nahe der am Vortag niedergekdmpften Batterie
vorbei und bogen dann in einen eingeschnittenen Weg dicht vor Raczki ein. Das
Bild hier an diesem Wege war noch erschiitternder: zu Hunderten lagen dort die
Sibirer mit eingeschlagenen Schideln, der ganze Weg bedeckt, iiber den die Truppe
hinweg mufite.« Und wenige Tage spiter schrieb Milch in sein Tagebuch: »Den
Weg bis zur Stadt werde ich nicht vergessen, er war mit Leichen von uns und den
Russen besit. Die meisten hatten eklige Verwundungen, Kolbenhiebe und Bajo-
nettstiche. Nie hatte ich bis dahin mich so nach dem Frieden gesehnt, wie in diesem
Augenblick. Bis auf den Marktplatz von Raczki lagen die Toten, und die dreckige
Bevolkerung stand herum, Hidnde in den Taschen, gleichgiiltig, ohne Mitgefiihl fur
das Grauen ringsherum. AB die armen toten Kerle, auch der Feind, tut einem leid;
was konnte der einzelne dafiir? Um so grofler war der Haf? gegen die Schuldigen an
diesem Krieg.«

Schon als Schiiler hatte ihn das Fliegen fasziniert. Selbstvergessen hatte er die
ersten Schaufltige Orville Wrights auf dem Tempelhofer Feld miterlebt. Spiter hatte
er an den Johannisthaler Flugtagen teilgenommen und den Atem angehalten, wenn
sich die Apparate aus Draht und Segeltuch mithsam und wankend in die Luft
erhoben. Vom ersten Augenblick an hatte er von dem Tag getrdumt, an dem er
selbst fliegen wiirde.

Am Mittag des 1. Juli 1915 wurde ihm ein Telegramm tbergeben: »Auf Befehl
des Generals der Fuflartillerie im Groflen Hauptquartier wird kommandiert Lt.
Milch, 11. Res. Fuf3artillerie, zur Ausbildung als Flugzeugbeobachter. Sofortige
Meldung bei Flieger-Ersatzabteilung in Doberitz. — Stellv. Gen. d. Fufartillerie bei
A. O. K. 8.« Am nichsten Nachmittag um zwei war er in Doberitz bei Berlin. Seine
Ausbildung als Beobachter dauerte nur einige Wochen, dann ging es mit der neu
aufgestellten Artillerie-Flieger-Abteilung 204, die sein dlterer es mit Regiments-
kamerad Gustav Nordt fithrte, nach dem Westen. Ihr erster Flugplatz lag zwischen
Metz und Verdun. Sie flogen eine unbewaffnete Albatros-B-Maschine mit einer
Hochstgeschwindigkeit von ungefihr 130 km/h und einer Hohenleistung von 2,000
m. Thre Haupttatigkeit bestand in Artillerieerkundung mit Kamera und Auge und
Einschieflen der eigenen Artillerie auf verdeckte Ziele. Milch und seine Kameraden
— Minner, die spidter in der Lufthansa bertihmt werden sollten, wie Gustav Nordt,
Paul Moosmayer, oder in der Luftwaffe, wie Robert von Greim — waren alle
flugbegeistert, und keiner der Unfille, wie sie bei einer improvisierten Luftwaftte
tblich sind, konnte diese Begeisterung ddmpfen. Thre holzernen Flugzeuge gingen

zu Bruch, gerieten in Brand oder fielen bei Regen auseinander.



Milchs Abteilung wurde nach Verdun verlegt, als sich die deutsche Offensive
gerade entwickelte. Als alle anderen Flugzeuge wegen des stiirmischen Wetters am
Boden bleiben mufSten, meldete sich Milch freiwillig zu einem Aufklidrungsflug. Er
kehrte mit Ergebnissen zurtick, die eine entscheidende Rolle in der Eroberung von
Fresnes Anfang Mirz 1916 durch die Deutschen spielten. Diese Tat trug Milch, der
inzwischen zum Oberleutnant befordert worden war, sein Eisernes Kreuz 1. Klasse
ein. Als die Sommeroffensive der Alliierten an der Somme begann, stellte das
deutsche Oberkommando seinen Sturm auf Verdun, der sich lingst festgerannt
hatte, nicht ein, schickte aber am 13. Juli Verstirkungen an die Somme. Dort lernte
Milch zum ersten Mal die feindliche Luftiiberlegenheit kennen. Schon bei seinem
ersten Flug tber die Schlachtfelder stiirzten sich vier britische Einsitzer auf seine
Einheit; und dann sah Milch, dafl diese vier nicht allein waren. Zum ersten Mal
zischten die Phosphorgeschosse durch die verspannten Tragdecks hindurch. Er
eroftnete das Feuer mit seinem MG, und mit Miihe schiittelte seine Einheit die An-
greifer ab. Alle Maschinen brachten mehr als 20 Treffer mit — ein unheilver-
kiindender Anfang. Milch und seine Einheit mufiten jetzt drei Einsitze am Tag
fliegen, wihrend sie bei Verdun nie mehr als einmal gestartet waren. Schon am
Abend des dritten Tages lagen alle vier Maschinen abgeschossen im Geliande.

Die britische Lufttiberlegenheit wurde an diesem Frontabschnitt auf zwanzig zu
eins geschdtzt. Die Ankunft des Hauptmanns Boelcke rettete die Situation. Bald
waren er und seine Mdnner mehr auf der alliierten Seite der Front als auf der deut-
schen zu finden. Milch, der Boelcke in dieser Zeit viele Male begegnete sie teilten
denselben Flugplatz -, war fasziniert von ihm. Boelcke war sehr bescheiden, aber er
hatte unvergeflliche Augen — wie Hermann Goring.

Als die Schlacht an der Somme im Spétherbst ohne Entscheidung endete, wurde
Milch wieder versetzt; dieses Mal nach Grof3-Auz im Kurland, wo eine grof3e Schule
fiir Artillerie-Flugzeugbeobachter im Aufbau war. Als er ankam, stand jedoch alles
nur auf dem Papier — ein grofles Ubungsfeld von etwa 10 km’, einige Geschiitz-
batterien und 4,000 Mann in Flieger- und Werftkompanien. Im Laufe des Winters
1916/17 nahm diese gewaltige Anlage Gestalt an. Milch war der Adjutant des
Kommandeurs Eduard Zimmermann, der ihm voéllig freie Hand lief}. Als er im
nichsten Jahr Grof3-Auz verlief3, waren tiber 100 Flugzeuge im, Betrieb, und mehr
als 100 Beobachter wurden gleichzeitig ausgebildet. Im Winter hatten sie bei einem
tiberraschenden russischen Groflangrift nur schnell aufgestellten Fliegerabteilungen
der in Bedringnis geratenen Front geholfen. »Das war damals vielleicht meine
schonste Aufgabe, schrieb Milch in seinen Erinnerungen.

Mitte Juni 1917 wurde Milch als stellvertretender Abteilungsleiter zur Flieger-

Abteilung 5 kommandiert, einer Einheit, die zur 6. Armee gehorte und bei Lille



stationiert war. Mit ihren modernen Fernaufklirern — Rumpler C-IV und C-VII
mit dem sehr fortschrittlichen 240-PS-Maybach-Motor — konnten die Flugzeuge
Hohen von mehr als 7,000 m erreichen und tief nach Frankreich hinein vorstofden,
bis nach Amiens, Etaples und Abbéville. Die Maschinen wurden kaum behelligt, als
sie die alliierten Vorbereitungen fur die Flandern-Offensive fotografierten. Als
Milchs Vorgesetzter abkommandiert wurde, war der Oberleutnant bis Ende Juli
Fithrer der Abteilung.

Die Schlacht von Flandern verebbte. Zu einer Zeit hatte der hervorragende
Kommandeur der Flieger der 4. Armee, Hauptmann Wilberg, iiber mehr als 70
Verbinde verfiigt, darunter das bertthmte, von Manfred Freiherr von Richthofen
gefiihrte Jagdgeschwader. Milchs Verband wurde nach Cambrai verlegt, als die Al-
liierten mit ihrem ersten Panzerangriff begonnen hatten. Milch fuhr auf das
Schlachtfeld, als alles vortiber war. Die meisten Panzer waren durch ein auf
Lastkraftwagen montiertes 7.5-cm-Flakgeschiitz erledigt worden. Als er 1935 in
einer Position war, die es ihm ermaoglichte, selbst an den Entscheidungen iiber die
zukinftige Verteidigung Deutschlands mitzuwirken, fiihrte er das Panzerschieflen
als wichtige Aufgabe bei der Flak ein.

Am 1. April 1918 wurde Oberleutnant Milch als Anwirter fiir die Generalstabs-
ausbildung genannt. Einige Monate zuvor hatte sein Kommandeur Zimmermann
in einer Beurteilung geschrieben: »Oberleutnant Milch ist ein frischer, energischer,
gewissenhafter Offizier, der mit ernster Pflichtauffassung starkes Zielbewuftsein
verbindet. Wihrend des Krieges hat er artilleristisch und fliegerisch Hervorragendes
geleistet und gezeigt, dafl er jeder Aufgabe gewachsen ist. Zum Adjutanten eines
Kommandeurs der Flieger oder eines Gruppenfiihrers der Flieger oder zum Offizier
z. b. V. einer Fliegerabteilung hervorragend geeignet.« Als Vorbereitung auf den
Generalstab wurde Milch zuerst zur Infanterie und dann zur Artillerie befohlen,
den Komplementirwaftfen der Fliegertruppe.

Er wihlte des ostpreufSische Infanterieregiment 41, das einen kleinen Abschnitt
der Front bei Arras hielt, wo nur noch Kirchen und Fabriken als kleine Steinpyra-
miden in dem baum- und graslosen Brachland der Front tbriggeblieben waren.
Der Gegner war wegen der erwarteten deutschen Friihjahrsoffensive sehr nervos,
glaubte an dieser Front an neue Vorstofle und schof3 die ganze Nacht mit Artillerie,
Granatwerfern und Maschinengewehren Sperrfeuer. Der Dienst war so geregelt,
dafl immer ein Bataillon des Regiments in vorderster Stellung lag, ein anderes stand
als Eingreifbataillon etwa 300 bis 400 m dahinter, das dritte Bataillon befand sich in
der sogenannten Ruhestellung 3,000 m hinter der Front.

Der Frithling wurde zum Sommer. In ihrem Tagesablauf dnderte sich nichts. Sie

sahen keinen Grashalm, sie wurden immer dreckiger und magerer. Anfang Juni
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1918 wurde Milchs Kompanie abgeldst. Als sie aus den Griben abmarschierten und
das Gebiet etwa 20 km ostlich von Arras erreichten, verwandelte sich die Land-
schatt. »Es wurde griin und bald kamen Bdume richtige, schone belaubte Biaume.
Da blieben meine Ostpreufien an dem ersten wie auf Kommando stehen und starr-
ten auf den Baum; sie waren so ergriffen, dafl ihnen die Trdnen in die Augen
kamen.«

Milch wurde zur Feldartillerie bei derselben Division versetzt; er erhielt die 9.
Batterie. Am 19. Juli lief sein Kommando zur Erdtruppe ab, und er wurde Nach-
richtenoffizier beim Stabe des Kommandeurs der Flieger 17, Hauptmann Stahr.
Einen Monat spéter wurde er selbst zum Hauptmann befordert und sollte bei Stahr
seine Kommandierung zur Generalstabsschule in Sedan abwarten. (Dazu kam es
jedoch wegen der Frontereignisse nicht mehr.) Nach zwei Monaten bei Stahr gab
man Milch die Fihrung seiner alten Fliegerabteilung 204, abermals unter den
Fittichen des Hauptmanns Wilberg in Flandern. Die Flugzeugtypen waren
moderner geworden; die Abteilung war auf elf Maschinen verstirkt, zwei davon
waren gepanzert (die Ganzmetallmaschine von Junkers, die Motor, Pilot und Beo-
bachter unter Panzer schiitzte). Die gepanzerten Flugzeuge fanden keine allgemeine
Billigung, da ihr grofieres Gewicht den Start verlingerte und die Geschwindigkeit
erheblich beeintrichtigte; aber Milch war von diesen Flugzeugtypen fasziniert und
bald hatte er sich noch weitere fiinf davon schicken lassen. Seine Einheit konnte
jetzt ohne Verluste Aufklirungseinsitze in nur 50 oder 70 m Hohe fliegen.

Als die Briten und Franzosen Ende September 1918 zu ihrem Groflangriff
antraten, kamen Aufkliarungsfotos meist zu spit; deshalb fithrte Milch ein neues
System der taktischen Aufklirung ein, nach dem die Piloten Befehl erhielten,
bestimmte Objekte in kurzen Einsitzen einzusehen und zu untersuchen. Seine
Fahigkeit und sein Einfallsreichtum lenkten die Aufmerksamkeit seiner Komman-
deure auf thn. Am 1. Oktober iibertrug Wilberg ihm das Kommando der Jagd-
gruppe 6, deren Kommandeur von einem Einsatz nicht zurtickgekehrt war.

Dafd diese Zeiten fiir das hungernde Deutschland sehr schwer waren, wuf3ten sie
alle. Aber zumindest in Milchs Verband herrschten Vertrauen und Optimismus.
Die deutsche Armee wollte fiir den Winter in die gut vorbereitete Antwerpen-
Maas-Stellung zuriickgehen; das Nachdringen des Gegners hatte an ihrer Front
nachgelassen, denn auch er hatte sehr schwere Verluste erlitten — seine Infanterie
war miide, und Milch glaubte, dafl die deutschen Soldaten den Tiefpunkt
tiberwunden hitten. »So glaubten wir, das Frithjahr im Felde in brauchbarer Form
zu erleben ... Unser Optimismus erhielt noch einen Auftrieb durch eine am 4.
November stattfindende Kaiserparade bei Aalst.« Am 8. November war Milch in

Anerkennung der fliegerischen Leistungen seines Verbandes vom Fiihrer der 4.
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Armee, General Sixt von Arnim, zum Abendessen eingeladen worden. »Es war eine
grofle Unruhe zu bemerkeng, schrieb Milch. »Der General wurde hiufig abgerufen
und sah todernst aus, wenn er zuriickkam. Als ich mich frither als wblich
abmeldete, teilte mir Wilberg mit, dafd in einigen Orten in der Heimat Revolution
ausgebrochen sei und bei der Armee morgen der Befehl herauskiame, Soldatenrite
zu wihlen.«

Am 11. November 1918, dem letzten Tag des Krieges, lief} Milch bei Hellwerden
die Jagdgruppe im offenen Viereck antreten und verlas den A.O.K.-Befehl tiber die
Wahl von Soldatenriten. Danach hielt er eine Ansprache: er befahl die Armierung
aller Personen- und Lastkraftwagen mit Maschinengewehren, lief} die Kriegskasse
auffiillen und beschaffte die notigen Lebensmittel. Sein Tagebuch verzeichnet fur
diesen Tag: »9 Uhr von mir Ansprache an alle vier Staffeln. 12 Uhr mittags: Waffen-

stillstand. Die Bedingungen sind die beste Grundlage fir einen zukiinftigen Krieg.«

Die eingemottete Luftwaffe

Wihrend in den groflen Stidten Deutschlands Arbeiter- und Soldatenrite aus dem
Boden schossen, marschierten die Bataillone tber die Grenzen zuriick in ihr
Vaterland. Viele Soldaten der Fronttruppen zeigten offene Verachtung fiir die
Revolutionire. Am 13. November 1918 setzten sich Milchs vier Staffeln getrennt in
Richtung zur deutschen Grenze in Marsch. Kurz vor Herbesthal kef3 Milch Halt
machen, um eine Ansprache zu halten. Der Krieg sei zu Ende, sagte er. Sie kimen
jetzt in die Heimat, und sie miif3ten dort erhobenen Hauptes einmarschieren in der
Gewifsheit, dafs sie gut und anstindig gekdmpft hitten, und daf3 sie keine Verriter
seien. Wenn sie ihm einen letzten Gefallen tun wollten, so sollten sie ihre Fahrzeuge
beim Uberschreiten der Grenze mit den Farben des Kaisers, Schwarz-Weif8-Rot,
schmiicken.

Er fuhr dann mit zwei Offizieren zur Erkundung voraus. In der Nacht kamen sie
in Aachen an. Er schrieb in sein Tagebuch: »Nach Deutschland hinein. Kein
Schwein begrif3t einen, nur die kleinen Kinder winken.«

Im Rathaus tagte der Stidtische Arbeiterrat mit dem Soldatenrat der 4. Armee.
Im Vorraum waren etwa zwanzig Matrosen mit roten Armbinden. Die Revolu-
tiondre schauten Milch etwas perplex an, dann zeigte einer ungeduldig auf die
Hauptmanns-Achselstiicke und sagte: »Nun mal schnell runter mit dem Zeug dal«
Milch bluffte: »Ich empfehle Thnen, schnell die roten Armbinden abzumachen,
wenn Lhnen Thr Leben heb ist. Hinter mir kommt eine kaisertreue Division, die alle

Revolutionire erschiefit.« Spater kommentierte Milch: »Die Angst dieser Leute vor
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den Fronttruppen war ungeheuer. Ein General mit politischem Verstindnis hitte in
diesen ersten Tagen die Ordnung schnellstens wiederherstellen konnen ... Ich
mache mir heute noch den Vorwurf, damals nicht gehandelt zu haben!«

Milchs Jagdgruppe wurde wenige Tage spiter in Graudenz formell demobilisiert.
In Danzig meldete er sich beim Generalkommando des XVII. Armeekorps, und der
Chef des Stabes, Major von Stiilpnagel, nahm ihn sofort in seinen Stab auf. In den
nichsten Monaten bestand die Aufgabe Milchs darin, in die Provinzstidte wie
Lauenburg, Biitow und Dirschau zu reisen, um dort die Zerstorung und Ver-
schleuderung von Heeresgut zu verhindern und die Banden, die sich bildeten, zu
entwaffnen. Seine einzige Waffe war seine Meisterschaft im Bluffen; ihm fiel auch
die Aufgabe zu, den von der Ostfront nach Deutschland zurtickflutenden Truppen
den Plan auszureden, den Revolutionaren den offenen Krieg zu erkliren.

Ende April 1919 stellten die Deutschen an der unruhigen polnischen Grenze
einen Grenzschutz auf. Milch wurde zum Fiihrer der Freiwilligen-Fliegerabteilung
412 ernannt. Bei Tage flogen seine Minner Streife an der Drewenz, einem kleinen
Fluf 6stlich von Thorn. In Posen und in Oberschlesien hatte es Aufstinde gegeben,
die von den Polen dazu benutzt wurden, ihre Grenzen weiter nach Westen zu
schieben. Milch empfand tief die Schande, die den Ostprovinzen angetan wurde.
»Wir wollten unseren deutschen Boden verteidigen und das Verlorene zurtick-
gewinnen, schrieb er; zunéchst sah es so aus, als ob die Reichsregierung, und vor
allem Noske als Wehrminister, hinter ihnen stinde, und daf} die militirischen
Fithrer, und vor allem General Hoffinann, Hindenburgs la bei Tannenberg, der
gleichen Meinung seien. Bald gab es eine Anzahl von Freikorps, die von jungen
Offizieren geftihrt wurden, und Milch nahm an einer gemeinsamen Besprechnung
mit ihnen teil, in der beschlossen wurde, mit Hoffmann, Major von Stiilpnagel als
Fihrer fir ihren Abschnitt und mit der 36. Infanteriedivision, ihrem linken Nach-
barn, Fithlung aufzunehmen. Es ging darum, durch einen kleinen Privatkrieg den
schwachen Gegner schnell aus Posen und Westpreuflen zu vertreiben.

Milch schlug vor, Stiilpnagel als dem jiingeren Mann die Leitung der Operation
zu Ubertragen, und am 26. Juni 1919 flog Milch mit einem HalberstadtFlugzeug
nach Stolp, um ihm den Vorschlag zu unterbreiten. Zu seiner grofen Enttauschung
lehnte Stiillpnagel ab; er zweifelte zwar keineswegs an militdrischen Erfolgen, aber
Milch mufite in seinem Tagebuch verzeichnen: »Von St. will nicht, da keine
Vorbereitungen, obwohl er vor 5-6 Wochen bei Groener alles vorgetragen hatte.«
Wie Stiilpnagel hervorhob, warteten die Franzosen und Englinder auf einen
solchen Vorwand, um noch grolere Gebiete Deutschlands zu besetzen. Spiter
schrieb Stiilpnagel Milch einen freundlichen Brief, in dem er seine Griinde noch

einmal darlegte: »Es tut mir innerlich ordentlich weh, Thre aus dem Herzen
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kommenden Plane einer nuchternen Kritik unterziehen zu miissen. Leider ist das
notig. Bei solchen Sachen darf das Herz nicht mit einem durchgehen; auch der
kiihle Verstand muf3 mitsprechen — leider! . . . Der Moment ist endgtiltig verpaf3t.«

Ungefihr um diese Zeit wurden die deutschen Bestrebungen, eine kleine
Luftwaffe zu behalten, endgiiltig zunichte gemacht. Urspriinglich hatte man
erwartet, dafy die Friedensbedingungen Deutschland ein Heer von 200,000 Mann
einschliefllich Fliegern gestatten wiirden; die Grenzschutz-Fliegerabteilungen wiren
dann von der Reichswehr tibernommen worden. Als die endgiiltigen Bedingungen
des Versailler Vertrages bekannt wurden, erwiesen sich diese Hoffnungen als
[lusion. Nur 100,000 Mann wurden der Reichswehr zugestanden, und kein
einziger Flieger sollte sich darunter befinden.

Eine erweiterte Polizei wurde jedoch erlaubt, und die Deutschen begannen nun,
die Polizei mit eigenen Fliegerverbanden auszuriisten. Milch wurde aufgefordert,
eine von den sieben vorgesehenen Gruppen aufzubauen. Mitte September 1919 traf
er in Konigsberg ein und wurde dem Polizeiprisidenten unterstellt. Milch wihlte
einen Marineluftschiffplatz bei Seerappen westlich von Konigsberg — wo es noch
immer zwei Zeppeline gab — mit guten Kasernenunterkiinften und geeignetem
Flugfeld als Standort aus. Die Kasernen waren mit einer revolutioniren Panzer-
abteilung von 450 Mann voll besetzt, die sich nicht auflosen lassen wollte. Milchs
neue Staffel erschien am Nachmittag des 1. November 1919 mit neun Flugzeugen
tiber den Gebduden. Wihrend sie mit Maschinengewehren in die Luft schossen,
gab man den Soldaten 20 Minuten Zeit, um zu verschwinden. In seinem Tagebuch
vermerkte Milch, daf8 der Umzug nach Seerappen »trotz vieler Schwierigkeiten«
glatt verlaufen sei. Es war ein vielversprechender Anfang. Milch hatte schlieSlich
dreiffig Landflugzeuge und zehn Wasserflugzeuge, die in dem gewaltigen Zeppelin-
schuppen von Seerappen gut Platz fanden. Im Gedanken an die Zukunft holte
Milch Flugzeuge aus den alten Bestinden des ganzen Reiches heran und »mottete«
sie ein. Bald wurde auch in Seerappen der Platz knapp.

Am 13. August 1920 hielten Wachen von Milchs Staftel eine bewaffnete Menge in
Schach, die die Konigsberger Walzmiihle stiirmen wollte. Nur eine Handvon
Minner standen Wache am Haupttor, als die Revolutionire sich niaherten, und die
Tore waren hinter den Wachen verschlossen und verbarrikadiert worden. Zwei
Wachposten wurden mit Kniippeln zusammengeschlagen, bevor der dritte,
Scheffler, das Feuer mit einem Maschinengewehr er6ffnete. In Milchs Bericht tiber
die Vorginge lesen wir. »Wenige Sekunden spiter stiirmte die Menge nochmals die
Fabrik; wieder gab Scheffler in grofiter Ruhe etwa 10 Schufd aus dem MG ab. Die

Volksmenge fliichtete blitzartig und sammelte sich an der Eisenbahntiberfiihrung
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Rathshof. Mit seinem schufibereiten Maschinengewehr hielt dieser eine Mann eine
Menge in Schach, bis Verstirkungen eintrafen und die Straflen sduberten.«

Am 31. Januar 1920 war Milch aus dem aktiven Dienst ausgeschieden und zur
Polizei tibergetreten, um Flieger zu bleiben. Aber im Laufe dieses Jahres tibten die
Alliierten verstirkten Druck auf die Regierung aus, den Versailler Vertrag auf Punkt
und Komma genau auszufithren, und unverziiglich alles militdrische oder halb-
militdrische Fliegen zu verbieten. Alles Flugmaterial miisse der Entente ausgeliefert
werden. »Wir alle empfanden dies als unausloschliche Schmach, schrieb Milch.
»Wie schmerzend war die Abgabe eines Zeppelins an Italien, das als langjahriger
Bundesgenosse gegen uns gegangen war!«

Um bei der vollig unklaren militdrischen Lage im deutschen Osten einige
Aufklarungsflugzeuge zu retten, wurden diese von Milch in Ostpreufien auf dem
Lande versteckt. Aber mit der Zeit entstanden hieraus Schwierigkeiten fiir die
Landbesitzer, einmal wegen der laufenden Nachsuche durch die Entente, zum
anderen weil der Scheunenraum im Herbst fiir die neue Ernte benotigt wurde.
Seine Korrespondenz berichtet von dem vergeblichen Kampf, die Flugzeuge doch
noch zu retten.

»Herrn Hauptmann Milch. Leider mufl ich Thnen die traurige Mitteilung
machen, dafl Thre Koffer gestern von der Entente entdeckt und beschlagnahmt
worden sind ...«. »Die Entente-Kommission trat hier gestern und vorgestern
kolossal bestimmt auf und wollte uns auch unsere Ersatzteile wegnehmen . . . Nach
erfolglosem Suchen (durch eine Entente-Kommission) bitte ich Sie nunmehr
dringend, die fraglichen Gegenstinde von mir abholen zu lassen. Ich erwarte unter
allen Umstinden, dafl mein Gehoft bis morgen 8 Uhr vormittags von den Sachen
gerdumt ist, ich will keine derartigen Unannehmlichkeiten haben.«

Bevor die Polizeifliegerstaffel alle ihre Flugzeuge abliefern mufite, verliefl Milch
Ende Mirz 1921 die Staftel.

Visiondire und Pioniere

Die deutsche Zivilluftfahrt hatte Anfang 1921 schon lidnger als zwei Jahre bestanden.
Eine kleine Fluggesellschaft, die Deutsche Luft-Reederei, hatte 1919 ihre erste
Betriebsgenehmigung erhalten, aber ihre Flugzeuge waren alte Kriegsflugzeuge,
offen und primitiv. Im Juni jenes Jahres hatte Professor Hugo Junkers das erste
Ganzmetall-Zivilflugzeug hergestellt, die einmotorige F 13. Die Maschine hatte eine
geschlossene Kabine fiir sechs Personen.

Milch sah seine Zukunft, wie so viele andere mit ihm, in der Luft.
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Im Jahre 1920 hatte ein ehemaliger Marineflieger, Gotthard Sachsenberg, seinen
Weg gekreuzt, als dieser vom Baltikum mit seinem Jagdfliegerverband zuriickkam
und auf dem Gelinde von Milchs Polizeifliegerstaffel in Seerappen eine land-
wirtschaftliche Siedlung aufmachen wollte. Sachsenberg griindete zu diesem Zweck
die »Ostdeutsche Landwerkstitten GmbH« (OLA). Da Milch den Platz weder
aufgeben konnte noch wollte, suchte Sachsenberg die Unterstiitzung erst der
Konigsberger und dann auch der Berliner Behorden, die beim Preuflischen
Innenministerium eine Anweisung an die Polizeifliegerstatfel erreichten, daf sie
Seerappen zu raumen habe. Milch meldete unter eingehender Begriindung den
Dienststellen des Staates, daf er nicht bereit sei, Seerappen zu verlassen und daf$ er
es auf einen Kampf ankommen lassen werde. Sein Fliegerverband sei zur Zeit die
einzige kampffihige Einheit in ganz OstpreufSen. Man zitierte Milch daraufthin
nach Berlin, wo er seinen Standpunkt mit Erfolg verteidigte.

Nach dem Scheitern seiner Siedlungspline wandte sich Gotthard Sachsenberg
der Zivilluftfahrt zu. Es gelang ihm, Professor Junkers von seinem Plan zu iiber-
zeugen, und so kam es gemeinsam mit den Albatros-Flugzeugwerken und dem
Norddeutschen Lloyd zur Griindung der »Lloyd-Ostflug-GmbH«. In der Hoff-
nung, im Freistaat Danzig leichtere politische Bedingungen fiir einen deutschen
Luftverkehr zu erreichen, wurde am 26. Februar 1921 die »Danziger Luftpost
GmbH« gegriindet, deren Geschiftsfithrer Erhard Milch wurde.

Da die Flugstrecken im Westen Deutschlands von der Deutschen Luftreederei
beherrscht wurden, begann der Lloyd-Ostflug sein Streckennetz von Berlin nach
dem Osten auszubauen. Sachsenberg hatte Milch angeboten, in seine Gesellschaft
einzutreten. Milch nahm an und wurde Flugleiter der Strecke Berlin—Schneide-
mithl-Danzig—Ko6nigsberg.

Die Hauptschwierigkeit der neuen Gesellschaft bestand darin, daf} sie keine
Flugzeuge hatte. Professor Junkers war zwar ein technisches Genie, aber er verstand
nicht viel von Organisations- und Wirtschaftsfragen, und so wurde nach der ersten
F 13 (sie fand ein vorzeitiges Ende bei Kowno) viele Monate lang kein weiteres
Flugzeug fertiggestellt. Die Reichsregierung sah sich schon nach einer anderen
Gesellschaft um, die sie auf dieser Route subventionieren konnte, und das Kon-
kurrenzunternehmen, die Deutsche Luft-Reederei, verlangte ebenfalls eine Kon-
zession auf der Ost-Linie nach Konigsberg. Das Reichsverkehrsministerium muf3te
nun den Lloyd-Ostflug vor die Wahl stellen, entweder den Flugbetrieb aufzu-
nehmen oder das Geschift aufzugeben.

Kurz vor Ablauf des Ultimatums gelang es Milch, mehrere etwa sechs Jahre alte
Aufklarungsflugzeuge vom Typ Rumpler C-I zu beschaffen, die der britische

Hochkommissar in Danzig, Oberst Strutt, fiir die Benutzung freigegeben hatte. Bei
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den Flugen safy der einzige Passagier im offenen Beobachtersitz und hatten einen
Postsack auf dem Schof3. Mit dem Zug gelangte die Post oft schneller nach Berlin,
aber wie Milch spiter sagte: »Die Hauptsache war damals, dafd wir tiberhaupt
flogen.«

Im Frithjahr 1921 kamen endlich die ersten zwei F 13 von Junkers, und das
Geschift erlebte einen stiirmischen Aufschwung. Milch lie Reklamekarten
drucken, die jedermann auf die Vorteile des Fliegens mit der Danziger Luftpost
hinwiesen: »Die Personenbeférderung wird durch die modernsten Junkers-
Kabinenflugzeuge ausgefithrt. Sonderbekleidung wie Pelze, Schutzbrillen usw.
tberfliissig.« Das war etwas vollig Neues. Die Konkurrenz hatte nichts Vergleich-
bares zu bieten. Milch warb in allen Danziger Zeitungen fiir die Linie und
vereinbarte mit den Berliner Zeitungsverlagen, jeden Tag 600 Exemplare des
Berliner Tageblatts nach Danzig und ungefihr ebensoviel weiter nach Konigsberg
zu fliegen; bald fuhrte er Gespriche mit dem lettischen Konsul tiber die Moglich-
keit, Riga in das Streckennetz einzubeziehen.

Versailles hatte sich bis dahin nur geringfiigig auf den Junkers-Flugzeugbau
ausgewirkt, obwohl der Vertrag die Ablieferung simtlicher Flugzeuge und die
Einstellung der gesamten deutschen Flugzeugfertigung fiir die Dauer von sechs
Monaten vorschrieb. Junkers hatte in seinem Dessauer Werk mit dem Bau der F 13
fur alliierte Kaufer begonnen und lie8 die Arbeit in seinen Fabriken nicht einstellen.
Mitte 1920 verlidngerten die Alliierten das Bauverbot um weitere sechs Monate. Als
sie sahen, daf$ der Produktionsstopp zum Teil einfach ignoriert wurde, erlief}en sie
ein neues dreimonatiges Bauverbot, bis auch die letzten Flugzeuge abgeliefert seien.
Doch Junkers beachtete auch diesen Erlafd nicht; in seinen Konstruktionsbiiros
nahm schon ein viermotoriges Flugzeug Gestalt an. Am 4. Mai 1921 verlangten die
Westmichte in einem Ultimatum die sofortige Einstellung der gesamten Flugzeug-
produktion ftr die Dauer von sechs Monaten, andernfalls werde man das Ruhr-
gebiet besetzen. Die Reichsregierung kapitulierte, und am 1. Juli trat das Verbot in
Kraft. Auflerdem wurde bekanntgegeben, dafl alle bis zu diesem Datum — natiirlich
illegal — hergestellten F 13 den Alliierten auszuhindigen seien.

Milch, der nur wenig von diesen Verhandlungen wufste, bekam ihre Auswirkung
bald zu sptiren. Zwei weitere Junkers F 13 waren der Danziger Luftpost geliefert
worden, und zusammen mit Sachsenberg war er nach Kowno geflogen und hatte
die Konzession zur Eroffnung einer Strecke nach der litauischen Hauptstadt
durchgesetzt. Mit Hilfe des Fiihrers der Stettiner Polizeifliegerstaffel, Miihlig-
Hofmann, verschatffte sich der Lloyd-Ostflug die Erlaubnis, dort, statt in Schneide-
mihl, landen zu diirfen, und im Spitsommer schlof3 man die Verhandlungen fur

die Verlingerung der Strecke nach Riga ab. Aber die franzosischen Kontrolloffiziere
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hatten es auf die kleine Gesellschaft mit ihren in Danzig registrierten Flugzeugen
abgesehen. Am 4. Juni trug Milch in sein Betriebstagebuch ein: »Konigsberg ruft an:
Entente will Flugzeuge beschlagnahmen.« Er konnte die F 13, die den Alliierten
dort in die Hinde gefallen waren, nicht retten. Bald betrieb die Danziger Luftpost
nur noch einen Dienst auflerhalb der deutschen Grenzen, niamlich die Strecke
Danzig-Riga. Es begann ein abenteuerliches Verfolgungsspiel auf dieser Auslands-
route. Die alliierten Kontrolloffiziere hatten detaillierte Beschlagnahme-Verord-
nungen fur jede Junkers F 13 der Gesellschaft, die sie jedoch nur nach ihren
Zulassungsnummern — DZ 31, 32, 35 oder 38 — kannten. Nun konnten sie aber
nicht tberall gleichzeitig sein, und sehr oft erreichte ein Malerpinsel das Flugzeug
eher als die franzosischen Offiziere.

Auflerdem richtete Milch in Konigsberg und Danzig Notflugplitze mit Code-
namen wie »Rotkdppchen« und »Aschenputtel« ein, so daf3 die alliierten Offiziere
nie ganz genau wufsten, wo die Flugzeuge landen wiirden. In der Verfolgung der
Fluggesellschaft Danziger Luftpost spielten die Franzosen die Hauptrolle. Die
britischen Offiziere begniigten sich mit dem Zuschauen und gelegentlichem
Mitfliegen als zahlende Passagiere.

Doch dieses Spiel konnte nicht ewig so weitergehen. Ende Juli 1921 wurden drei
Flugzeuge der Danziger Luftpost bei der Landung in Berlin beschlagnahmt. Milch
versuchte, den Danziger Senat zu einem formellen Protest zu bewegen, doch als er
an jenem Nachmittag des 27. Juli in sein Biiro am Rande des Flugplatzes Danzig-
Langfuhr zurtickkehrte, kam der nichste Schlag. »Soeben verlidflt uns die inter-
alliierte Kommission, schrieb er am Abend an Sachsenberg, »die tiberall herum-
geschniiffelt hat und sich ganz genaue Listen tiber unsere Flugzeuge und Ersatz-
motore hat geben lassen. Zur Kommission gehoren: franzosischer Oberst Jacquet,
englischer Major Davey, franzosischer Leutnant Vene.« Zwei Tage spiter erschien-
en die beiden franzosischen Offiziere wieder auf dem Danziger Flugplatz. Sie trugen
Vorschlaghammer. Jacquet gab dem Leutnant Befehl, alles zu zerstoren. Dabei
kratzte er an der Zulassungsnummer eines Flugzeuges und fand, dafl darunter eine
andere war. Trocken sagte Milch zu ihm: »Wenn sie weiter kratzen wollen, konnen
Sie noch mehrere andere Nummern finden.« Der franzosische Leutnant begann,
mit Hammer und Meiflel jeden Zylinder einzeln zu zerschlagen. Verbissen sahen
Milchs Arbeiter zu. Gleichzeitig trafen dhnliche Nachrichten von den anderen
Stationen ihrer Oststrecke ein.

Die wenigen noch verbliebenen Flugzeuge mufiten um jeden Preis vor den
franzosischen Vorschlaghimmern gerettet werden. Milch schrieb den Flugleitungen
an der Strecke vertrauliche Briefe, empfahl besondere Vorsichtsmafinahmen und

entwickelte ein System, herannahende Flugzeuge mit Signalraketen zu warnen, falls
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unten »Besucher« auf die Landung warteten. Unter keinen Umstianden sollten die
Flugzeuge das Stadtgebiet oder die Vororte von Konigsberg oder Danzig
tberfliegen, wo die Entente-Agenten saflen und den Himmel beobachteten. Als
Warnsignal fiir die Flugzeuge sollten rote Leuchtraketen geschossen werden. »Falls
Rot-SchiefSen auffillt, sagen wir, dafl wir dem Flugzeug die Windrichtung zeigen
wollen. Landet ein D-Flugzeug (ein in Deutschland registriertes Flugzeug) im
Freistaat und wird erwischt, so ist es in hochster Not von See her notgelandet «.«

Ohne die heimliche Unterstiitzung durch den Danziger Senat hitte die Danziger
Luftpost Anfang August 1921 ihr letztes Flugzeug verloren. Am Morgen des 6.
August lief} der Senat Milchs Biiro telefonisch warnen. Eine EntenteKommission sei
unterwegs, um die restlichen Flugzeuge zu beschlagnahmen. Milch lief} die drei
Maschinen, DZ 31, 38 und 40, sofort mit Kurs auf Kowno starten, und sie waren
schon lange in der Luft, als der schriftliche Beschlagnahmebefehl vorgelegt wurde.
Der franzosische Oberstleutnant war machtlos. Er konnte die Rickkehr der
Maschinen nach Danzig oder Deutschland nicht erzwingen. Milch drangte die Stadt
Danzig, »in die Bresche zwischen den engfischen und franzosischen Mitgliedern
hineinzuspringen«. Er lief} den Senatsprasidenten Sahm aus der Volkstagssitzung
herausbitten und suchte um seine Hilfe nach. Aber der Prisident lehnte lichelnd
ab; die Entente, sagte er, gehe deshalb so scharf gegen die Danziger Luftpost vor,
weil sie genau wisse, daf sie nur ein Scheinuntemehmen und in Wirklichkeit eine
Unterabteilung des Lloyd-Ostfluges sei. Milch weigerte sich noch immer, die drei.
Flugzeuge aufzugeben.

In Berlin riickten die vier an der Lloyd-Ostflug beteiligten Gesellschaften immer
mehr auseinander. Es kam zu erregten Auseinandersetzungen, und schlieSlich
wurde die kleine Gesellschaft zwischen den zerstrittenen Gruppen aufgespalten.
Lloyd-Ostflug wurde dem Norddeutschen Lloyd und den Albatros-Werken
zugeteilt, und die Danziger Luftpost, die als einzige die F 13 besaf3, wurde Junkers
und Sachsenberg tibergeben. Professor Junkers griindete eine besondere Abteilung
»Luftverkehr« unter Gotthard Sachsenberg und wartete, bis das alliierte Flugzeug-
Bauverbot aufgehoben wurde. Ende Oktober 1921 jedoch sah sich die Danziger
Luftpost gezwungen, angesichts der stindigen Verfolgung durch die Franzosen, den
Betrieb einzustellen. Diese Untitigkeit sollte sieben Monate lang dauern.

Nach auflen hin hatte sich das Reichswehrministerium an die Versailler
Bedingungen gehalten. In Wirklichkeit stand es in Verbindung zu den ehemaligen
Oftfizieren der Fliegertruppe. Unter einem Hauptmann Krache war im Ministerium
ein Biiro errichtet worden, das als Keimzelle einer zukiinftigen Luftwaffe dienen

sollte, und im Januar 1920 richtete dieser ein Rundschreiben an alle bekannten
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Fliegeroftiziere des Krieges. Er schickte ihnen einen Fragebogen, in dem es um die
Bearbeitung der Kriegserfahrungen auf dem Gebiet des Flugwesens ging.

Mit der formalen Auflosung der Fliegertruppe im Mai 1920 hatte Hauptmann
Wilberg, Milchs ehemaliger Vorgesetzter, das Amt des Fliegerreferenten beim Chef
der Heeresleitung, General von Seeckt, iibernommen. Am 1. November 1921, dem
Tag, nachdem die Danziger Luftpost vorldaufig den Betrieb eingestellt hatte, legte
Milch bei Wilberg ein gutes Wort fiir Gotthard Sachsenberg ein. In sein Tagebuch
schrieb er. »Wilberg, Reichswehrministerium. Aussprache iiber Sachsenberg.
Trainingsschule! Nachrichten tiber g(eheime) Fliegerei.«

Doch das spitere Verhalten Sachsenbergs und insbesondere die umstrittenen
Geschiifte der Junkers-Werke in der Sowjetunion verursachten dann einen neuen
Bruch zwischen Sachsenberg und der Reichswehr. Sowohl die deutschen Flug-
gesellschaften als auch die Militirbehorden begannen jetzt, die weiten Rdume der
Sowjetunion in ihre Streckenplanungen einzubeziechen. Moskau hatte einen
Sonderfrieden mit Deutschland geschlossen und deshalb keine der feindseligen
MafSnahmen gegen die deutsche Luftfahrt ergriffen, wie sie von Frankreich und
Grof$britannien unternommen wurden. Die Sowjetunion, die auflerdem auf die
Hilfe der Deutschen angewiesen war, hatte vom Herbst 1921 an — wie aus Milchs
Aufzeichnungen und Dokumenten hervorgeht — mit der Danziger Luftpost und
ihrem Konkurrenten, der Deutschen Luft-Reederei, iiber eine deutschrussische
Luftverkehrslinie von Konigsberg nach Moskau und nach Leningrad verhandelt.
Obwohl man Junkers technisch den Vorzug gab, siegte die D.L.R. (AEG), und am
11. November 1921 wurde ein Vertrag tiber eine »DeutschRussische Luftverkehrs-
gesellschaft« (Deruluft) abgeschlossen.

Die westlichen Alliierten verlingerten ihr Flugzeug-Bauverbot willkiirlich um
weitere sechs Monate. Die Junkers-Werke in Dessau beschiftigten sich mit der
Herstellung von Duralumin-Reisekoffern, Loffeln, Gabeln und Gasofen. Die
»Begriffsbestimmungen«, die im Versailler Vertrag angekiindigt worden waren,
erschienen schliefllich Mitte April 1922. Sie sahen vor, daf} die neuen deutschen
Flugzeuge nicht schneller als 170 km/h sein, nicht hoher als 4,000 m fliegen und
nicht mehr als 600 kg Nutzlast tragen durften. Diese alliierte Forderung lief3 die
deutsche Reichsregierung unbeantwortet. Thre Delegation verlief} die Genfer
Konferenz, die sich mit Nachkriegsproblemen beschiiftigte, und schlof3 in Rapallo
einen Separatvertrag mit der Sowjetunion.

Das Flugzeug-Bauverbot wurde am 5. Mai 1922 aufgehoben, und am folgenden
Tag nahm die Danziger Luftpost ihren Betrieb wieder auf. Junkers sah sich
inzwischen nach einem Stammflugplatz in Berlin um. Der vorhandene Flughafen

Staaken war vom Aero-Lloyd, dem Nachfolger der Deutschen Luft-Reederei,
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besetzt, und die einzige Alternative bot ein abgelegenes Militirflugfeld im Vorort
Berlin-Adlershof. Milch machte der Junkers-Direktion den Vorschlag, sich doch
das leere Tempelhofer Feld, an das damals noch keiner gedacht hatte, zu sichern,
und er wandte sich in dieser Angelegenheit an den Stadtrat Dr. Adler, der zu einem
der grofien Vorkidmpfer eines Zentralflughafens in Berlin-Tempelhof werden sollte.

Eine Eigenheit der deutschen Zivilluftfahrt bestand darin, dafy nicht nur die
Regierung Subventionen zahlte, sondern daf3 auch die Linder und die grofien
Stadte bereit waren, Kapital bei den Fluggesellschaften zu investieren — wobei jede
Stadt mit ihrer Nachbarstadt darin wetteiferte, den schonsten Flughaten zu bauen
und die grofite Fluggesellschaft zu unterhalten. Drei grofle Gesellschaften, die
Deutsche Luft-Reederei, der Lloyd-Luftdienst und der Junkers-Luftverkehr,
beherrschten jetzt das Feld. Junkers-Direktor Gotthard Sachsenberg plante ein
gewaltiges Streckennetz, das von Junkers-Tochtergesellschaften mit Junkers-
Maschinen beflogen werden sollte. Er wollte eine »Trans-Europa-Union« griinden,
ein Luftverkehrsnetz von London nach Konstantinopel. Im Mai 1922 verhandelte
Milch in Ziirich mit der damaligen Schweizer Luftverkehrsgesellschaft »Ad Astra«.
Mit den Direktoren Pillychody und Mittelholzer vereinbarte er einen gemeinsamen
Flugverkehr, zunichst fir die Strecke Miinchen-Ziirich-Genf, die spdter nach Wien
fortgesetzt werden sollte.

Kurz darauf traf er eine dhnliche Vereinbarung mit Oberst Deutelmoser von der
Osterreichischen Luftverkehrsgesellschaft; in Budapest verhandelte er mit Graf
Stojankovic, einem reichen Magnaten und Grofigrundbesitzer, der die neue
ungarische Luftverkehrsgesellschaft finanzierte. Damit war ein wichtiger Abschnitt,
von Genf bis hin nach Budapest, erfolgreich abgeschlossen. Junkers machte es bei
allen diesen Gesellschaften zur Bedingung, dafi sie seine Maschinen flogen, eine
Bedingung, die sie bereitwillig akzeptierten.

Milchs eigenes Interesse konzentrierte sich auf die weiten Rdume des Ostens. Er
nutzte seine Bekanntschaft nur Dr. Wygard, dem Generaldirektor der Naphtha-
Gesellschaft »Fanto« und Treibstofflieferanten fiir Junkers in Warschau, um Pline
tiir eine Strecke von Danzig nach Warschau, Lemberg und Krakau auszuarbeiten.
Die Lernberger Linie sollte dann nach Bukarest fortgesetzt werden, um dort
Anschlufl an die Trans-Europa-Union zu finden. In Warschau, wo noch die
franzosische Militdrmission herrschte, hatte die franzosische Fluggesellschaft
Franco-Roumaine bisher vergeblich versucht, polnische Subventionen fiir einen
innerpolnischen Dienst zu bekommen. Welche Chancen hatte da eine Gesellschaft
mit deutschen Teilhabern, deutscher Ausriistung und deutschen Offizieren?
Obwohl bekannt war, dafl sein Name auf der polnischen schwarzen Liste stand, flog

Milch im Sommer 1922 mehrere Male nach Warschau und erreichte Ende Juli die
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endgiiltige Einigung. Am 4. August meldete Milch der Junkers-Gesellschaft: »Der
Empfang und die Aufnahme in Polen war an allen Orten und von allen Seiten als
auferordentlich herzlich zu bezeichnen . .. Die Antipathien scheinen sich zurzeit
erheblich stirker als gegen uns gegen Rufdland und die Tschechoslowakei zu
richten.«

Wygard schlug vor, die neue Gesellschaft Aero-Lloyd zu nennen. Milch wies
darauf hin, daf§ es zu Verwechslungen mit dem Lloyd-Luftdienst fithren konnte,
aber Wygard erwiderte, das sei auch beabsichtigt. Der Bremer Lloyd-Gesellschaft
werde es dadurch unmoglich gemacht, unter ihrem eigenen Namen in Polen
aufzutreten. Die polnische Gesellschaft, die spiter in Aeroflot umgetauft wurde,
nahm am 1. September 1922 den regelmifligen Passagierdienst auf, und die
polnische Regierung zahlte 60,000 polnische Zloty fuir jeden Flug von Danzig tiber
Warschau nach Lemberg, entweder in bar oder in Benzin.

Ende 1923 wurde Milch in die Dessauer Zentrale des Junkers-Luftverkehrs
versetzt. Er wurde Chef der Betriebsleitung, aber die Veranderung war nicht so ganz
nach seinem Geschmack: »Ich war lieber in Danzig der Erste, als in Dessau der
Zweite.«

Das Problem der Junkers-Gesellschaften hiefS Professor Junkers und Gotthard
Sachsenberg. Sie wollten neue Luftstrecken schaffen und waren von einem
groflartigen Pioniergeist befliigelt. Milch mif3billigte diese futuristischen Pline und
wiinschte sich stirkere Konzentration auf das bereits Geleistete: »Uberall waren
noch erhebliche Liicken in personeller und materieller Hinsicht zu schlief3en, vor
allem vielerlei Zusagen gewissenhaft zu erfiillen. Daftir aber hatte man in der
Direktion wenig Verstindnis. Man hatte wohl immer die Sorge, dal andere uns
zuvorkommen konnten, tibersah aber die in meinen Augen viel grolere Gefahr,
dafl die ersten Anfinge ohne richtige Erndhrung wieder zusammenbrechen
konnten.«

In Deutschland herrschte Inflation, Milch mufite die monatlichen Gehalts-
zahlungen aufgeben und zu einer tiglichen Zahlung um 9.00 Uhr friih tibergehen.
Ausgezahlt wurde der Tagespreis von dreieinhalb Broten. Die Ehefrauen der
Angestellten warteten auf das Geld und kauften bis 12.00 Uhr alles ein, da wenig
spater nach der neuen Marktnotierung die Preise erhoht wurden.

Das Ansehen Professor Junkers erlitt einen ernsten Riickschlag, als eine von ihm
zusammengestellte und mit Junkers-Flugzeugen ausgeriistete Siidamerika-Expe-
dition mit einer Katastrophe endete. Das Expeditionsunternehmen war von einem
amerikanischen »Obersten«, der Dessau besucht hatte, angeregt worden. Dieser
hatte Hugo Junkers vorgeschlagen, sein berithmtes Ganzmetall-Flugzeug in den

Fufstapfen des Columbus nach Mittelamerika zu entsenden. Junkers glaubte, was
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ihm der Oberst tiber die groflen Absatzmoglichkeiten vorgegaukelt hatte. Rasch lief3
er zwei F 13 mit Schwimmern ausristen.

Die Junkers-Expedition war von Anfang an schiefgelaufen. Niemand hatte in
Amerika auf die Flugzeuge gewartet, als sie eintrafen; der amerikanische Oberst
hatte auch nicht weiterhelfen konnen, nicht zuletzt deshalb, weil er in Wirklichkeit
gar kein Oberst war, sondern ein arbeitsloser Friseur. Laut sagte niemand etwas
tber diese leidige Angelegenheit, denn jedem in Dessau tat die Blamage des alten
Professors leid. Die Expedition nach Stidamerika war fortgesetzt worden. Dort
stiirzte eines der beiden Flugzeuge ab. An der Kiiste Brasiliens ereilte das Geschick
auch die zweite Maschine; sie mufdte wassern, verlor dabei einen Schwimmer,
kenterte und sank. Mit eiserner Entschlossenheit hatte Junkers eine dritte F 13
entsandt. Sie erreichte Bahia (das jetzige Salvador), wo sie tiberholungsreif liegen-
blieb.

Junkers wollte seine Niederlage noch immer nicht zugeben, und zu Milchs
grofler Uberraschung wurde ihm die Leitung einer neuen Expedition mit acht
Flugzeugen angeboten. Am 19. Januar 1924 verlieen Milch und seine Kameraden
Hamburg mit dem Schiff. In Rio de Janeiro angekommen, warteten sie auf die
Junkers F 13, die in Bahia flottgemacht und zu ihnen nach Rio gebracht werden
sollte. Milch sah im Gelingen dieses Fluges die einzige Moglichkeit, das Ansehen
der Junkers-Gesellschaft wiederherzustellen. Gelang dieses Unternehmen nicht, so
wiirde er die tibrigen Flugzeuge nicht abrufen, um wenigstens diese Kosten zu
sparen. Eines Tages erschien die Junkers-Ganzmetallmaschine tber Rio und dem
»Zuckerhut, brauste tief tiber die Stadt dahin, so daf} alle sie sehen konnten, und
landete in der ruhigen Bucht von Copacabana. Die Presse und die Neugierigen
umschwirmten das Flugzeug, und die zahlreichen Berichte in den Zeitungen
loschten den ungliicklichen Eindruck aus, den die erste Expedition hinterlassen
hatte. Milch lief jetzt die anderen Flugzeuge kommen. Wihrend Jastram und seine
Kollegen zum nichsten Abschnitt der Expedition aufbrachen, verhandelte Milch
mit den groflen Konzernen in Buenos Aires, und Mitte Mirz konnte er die
Emptehlung nach Dessau kabeln, die Junkers-Interessenvertretung in Buenos Aires
der Tochtergesellschaft (Coarico) von Siemens und Staudt & Compania zu
tibertragen.

Die Milch-Expedition etablierte Junkers in Siiddamerika. Eine neue F 13 traf ein,
und mit ihr unternahm er Vorfithrungs- und Passagierfliige nach Montevideo und
anderen Stidten. Er arrangierte den Verkauf der Maschine an die militdrischen
Stellen und verhandelte mit der Regierung tiber Subventionen fiir eine nationale
Fluggesellschaft. Argentinien war mit seinen gewaltigen Entfernungen und seinen

vielen Ebenen fiir den Luftverkehr priadestiniert.
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Eines Tages telegraphierte ihm Junkers aus New York: »Milch soll mit nichstem
Dampfer nach New York kommen, weil ich lo. Juli abfahre. Antwortet Plaza Hotel.
Hugo Junkers.« Er brauchte Milch als Berater in Verhandlungen, die er mit Henry
Ford begonnen hatte. Ford priifte die Moglichkeit eines Konsortiums mit Junkers
zur Flugzeugproduktion. Erst am 21. Juli traf das Schiff in New York ein. Junkers
war lingst wieder nach Dessau abgereist, wo sich eine neue Finanzkrise
zusammenbraute. Der spitere Professor Madelung, einer der fihrenden Junkers-
Wissenschaftler, holte Milch vom Schiff ab. Von der tibrigen Junkers-Gruppe war
nur noch Dr. Kaumann — einer der Kollegen Sachsenbergs — in New York. Junkers
hatte fir Milch nur die Nachricht hinterlassen, er solle sich kurz mit Edie Stinson
und Henry Ford treffen und dann nach Europa zurtickkehren. Milch flog mit
Stinson nach Norden und besuchte die Ford-Werke in Detroit. Es war eines der
stirksten Erlebnisse in seinem Leben. Nie vergafy er das Schauspiel der Ford-
Fabriken in Highland Park und der Gief3erei in River Rouge, dieser »tiberwiltig-
enden Anlage«; vor allem die FlieBbandfertigung von Automobilen beeindruckte
ihn. Milch wuflte, daf$ dieses Ideal in Deutschland, wo all die kleinen Konkurrenz-
firmen in volliger Unkenntnis der industriellen Revolution jenseits des Atlantiks
einander auf den Tod bekdmpften, nicht bald zu erreichen sein werde. Bei
Ausbruch des Zweiten Weltkriegs gehorte Milch zu den wenigen hohen deutschen
Offizieren, die vor dem michtigen Potential der amerikanischen Riistungsindustrie
warnten.

In den Jahren zuvor waren die deutschen Flugzeugfabrikanten gezwungen
worden, ins Ausland zu gehen. Heinkel hatte eine Fabrik in Schweden eroffnet,
Dornier in Italien, Rohrbach in Dinemark und Albatros in Memel; keines die ser
Unternehmen loste eine solche Kontroverse aus wie die Junkers-Fabrik in der
Sowijetunion. Gegen Ende des Jahres 1921, noch vor Rapallo, hatte das Reichs-
wehrministerium Junkers anheimgestellt, ein Flugzeugwerk in Fili bei Moskau zu
errichten; in den nichsten vier Jahren hatte die Regierung 9.7 Millionen Goldmark
an Subventionen fiir dieses wichtige politische Projekt gestellt, ein Betrag, der, wie
Ernst Brandenburg, der leitende Beamte der deutschen Zivilluftfahrt, spater
bemerkte, wihrend der Inflation ausgereicht hitte, um »halb Deutschland«
aufzukaufen.

Wihrend der spiteren Phase des Fili-Abenteuers forderte die Junkers-Gesell-
schaft das Schicksal heraus, indem sie in Deutschland Hunderte von Flugzeugen im
Austausch gegen Beteiligungen an kleinen innerdeutschen Fluggesellschaften,
anstatt gegen Barzahlung, baute; das Bargeld fiir die monatlichen Lohn- und
Gehaltszahlungen wurde aus den Reichssubventionen fur Fili abgezweigt. Verirgert

tiber sowjetische Beschwerden wegen unzureichender Vertragserfillung, leitete das
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Reichswehnninisterium schlief3lich eine Untersuchung des Projekts Fili ein, und die
Seifenblase platzte. Kein Wunder, daf} dieser finanzielle Bau am Ende in sich
zusammenfiel. Nach Locarno stellte die Regierung alle Subventionen fiir Fili ein
und verursachte dadurch eine unheilbare Finanzkrise in Dessau. Ob Professor
Junkers selbst von den Machenschaften seiner Mitarbeiter wuf3te, blieb ungeklart.
Brandenburg sagte spiter aus: »Ich wufite nie, woran ich mit ihm war: hatte ich es
mit kindlicher Weltfremdheit oder mit geschiftlicher Skrupellosigkeit zu tun?«

Von den 38 kleinen Fluggesellschaften, die seit dem Krieg in Deutschland
entstanden waren, gab es jetzt nur noch zwei, namlich den Junkers-Luftverkehr und
den Aero-Lloyd. Diese Konzentration war das Verdienst Ernst Brandenburgs, des
Ministerialdirektors und Leiters der Luftverkehrsabteilung im Reichsverkehrs-
ministerium, der nur noch diesen beiden Gesellschaften staatliche Subventionen
zugeteilt hatte. Aber es gentigte immer noch nicht, denn der kostspielige
Konkurrenzkampf zwischen den beiden Gesellschaften ging weiter, vor allem in
den Grof3stidten, wo er sich mit dem Schlachtruf »Hie Junkers!« und »Hie Aero-
Lloyd!« austobte. Schauplatz dieser Auseinandersetzungen waren die Stadt-
parlamente. Koln fiel an den Aero-Lloyd, Essen an Junkers. Im Rathaussaal von
Leipzig traten die beiden Parteien mit Anwilten und Direktoren zu offener
Feldschlacht an. Milch fiihrte Junkers, Otto Merkel stand an der Spitze der Rivalen.
Junkers siegte, und der Aero-Lloyd mufite sich nun um Einigung mit dem nahen
Halle bemiihen. Es war ein Unsinn, die innerdeutschen Fluggesellschaften auf diese
Art und Weise zu fithren, denn die Zeche zahlte der deutsche Steuerzahler. Als
Junkers Mitte 1925 die Zahlungen einstellen mufite, ke sich das Verkehrs-
ministerium fir sein Einspringen 80 Prozent der Aktien der Junkers-Luftverkehrs
A.G. tubereignen, und Brandenburg entschied, daf sich die beiden Gesellschaften
zu einer nationalen Fluggesellschaft zusammenschlief}en miifiten. Die Regierung
hatte schon einen Treuhinder fur die Junkers-Flugzeugwerke ernannt, Dr. Heck,
und deshalb konnte sie aus einer Position der Stirke Druck auf Professor Junkers
ausiiben. Dr. Kurt Weigelt vom Aero-Lloyd lief in dieser Zeit eine Denkschrift
zirkulieren, in der er sich fiir »Konzentration im Luftverkehr« aussprach. Was beide
Gesellschaften in Erstaunen versetzte, war nicht so sehr die Art und Weise, in der
diese Fusion zustande kam, sondern vielmehr die Tastsache, dafd das Reichs-
verkehrsministerium der Fusionsgesellschaft ihre drei Vorstandsmitglieder diktierte
— Otto Merkel und Martin Wronsky von Aero-Lloyd, und Erhard Milch von
Junkers.

Daf3 Milch im Alter von 33 Jahren plotzlich in einer solchen Position auftauchen
sollte, war allen seinen Feinden unerklirlich, und ihm selbst auch. Im Gefingnis

schrieb er spiter »Es war wiedermal ein viel entscheidenderer Schritt, als ich damals
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ahnen konnte. Ohne ihn hitte ich die befriedigendste Zeit meines Lebens — die
Jahre 1925 bis 1933 bei der Deutschen Lufthansa — nicht erlebt, ich wire 1933 nicht
wieder Soldat und 1940 Feldmarschall geworden, sifle aber auch jetzt nicht in
enger, dunkler Kerkerzelle.«

Milch sah die Zukunft der Junkers-Flugzeugwerke im Bau von Verkehrs-
flugzeugen fiir deutsche und auslidndische nationale Fluggesellschaften, nicht aber
in dem Versuch, selbst diese Gesellschaften zu betreiben. Er erkannte, dafd die
vorhandenen Angestellten der Junkers-Luftverkehrs A.G. nur zum Teil von der
neuen Gesellschaft tibernommen werden konnten. Aber da diese Gesellschaft
zwangsldufig die innerdeutschen Strecken beherrschen wiirde, mufite es lebens-
wichtig fiir Junkers sein, einen starken Mann dort zu haben (und Sachsenberg gab
zu, daf Milch »die starkste organisatorische Kraft der »Jlag«« sei). Sonst bestand die
Gefahr, dafd die Junkers-Interessen mit Fiiflen getreten wiirden.

Im Reichsverkehrsministerium erklarte Brandenburgs Stellvertreter, Geheimrat
Fisch, dafl Sachsenberg als Geschiftsfithrer der Junkers-Luftverkehrs A.G.
abberufen werden misse, und er bot Milch an, die Leitung zu tibernehmen. Milch
erklirte sich einverstanden, aber nur, falls Professor Junkers ihm den gleichen
Auftrag erteile. Milch kehrte noch am selben Abend nach Dessau zuriick, und
sowohl Dr. Heck als auch Professorjunkers gaben zu verstehen, dafl er im
tibergeordneten Interesse der deutschen Luftfahrt annehmen solle. Milch setzte sich
im Fusionsgremium so erfolgreich fuir die Junkers-Interessen ein, dafd die Lufthansa
225 Angestellte der ehemaligen Junkers-Luftverkehrs A.G. tibernahm, von der
Aero-Lloyd dagegen nur 208.

Am 22. Dezember 1925 traf Milch mit dem Aero-Lloyd-Vorstand eine Verein-
barung iiber die Aufgabenverteilung der neuen Gesellschaft. Der Aero-Lloyd hatte
vier Unterdirektionen vorgeschlagen, von denen er selbst drei besetzen wollte,
niamlich die Direktionen fiir Finanzen, Technik und Flugdienst. Milch bestand
darauf, da3 der Flugdienst und die Technik von ihm als Junkers-Mann geleitet
werden miisse, und Brandenburg unterstiitzte ihn. Als er die Einzelheiten
telephonisch nach Dessau durchgab, machte Sachsenberg ihm Vorwtirfe, weil er ein
Fait accompli geschaffen habe. Bei einem Festessen, das man noch am selben Tage
in Dessau als Abschiedsfest fiir die alten Junkers-Leute gab, wurden Vorwiirfe
gegen Milch laut. Obwohl Milch darauf hinwies, daf} den Interessen der Junkers-
Werke in der neuen Gesellschaft noch besser gedient werden konne, war es nicht
verwunderlich, daf3 es in Dessau jetzt Menschen gab, die iiberzeugt waren, daf3
Milch, ihr ehemaliger Zentralverwaltungsleiter, ihnen einen Dolch in den Riicken
gestofen habe. Fiir Junkers, so schrieb Ernst Brandenburg spiter, sollte die neue

Gesellschaft wie ein rotes Tuch auf den Stier wirken.
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Der Kranich schliipft aus

Die neue Gesellschaft gab sich den Namen »Deutsche Lufthansa A.G.«; es war ein
anspruchsvoller Name, der Erinnerungen an die Hanse weckte. Das Symbol der
Gesellschaft, ein auffliegender Kranich, war von Professor Firle firr den Aero-Lloyd
entworfen worden; ihre Farben, Gelb und Blau, waren die Junkers-Farben.
Aufsichtsratsvorsitzender sollte fur die nichsten sechzehn Jahre Emil-Georg von
Stauss sein — ein Direktor der Deutschen Bank. Fiir den Rest des Winters konzen-
trierte sich die neue Gesellschaft auf die Reorganisation der innerdeutschen
Strecken. Milchs Hauptstiitzen waren die Prokuristen von Gablenz und von
Schroder; von Gablenz erhielt die Flugbetriebsleitung und von Schroder eine
Abteilung fur »besondere Aufgaben«.

Milch benutzte jede freie Minute, um sich im Betrieb umzusehen. Er besuchte
alle Flugleitungen und Werkstitten. Der Lufthansa-Flugzeugpark bestand anfangs
aus 18 dreirnotorigen Junkers G (»Grof3flugzeug«) 24 und neun Rohrbach Roland,
die ebenfalls mit drei Motoren von je 300 PS ausgeriistet waren. Den Rest bildete
ein Sammelsurium von Albatros »Schlafwagen«, Merkuren, etwa 45 Junkers F 13
und eine grofde Zahl ziemlich unbrauchbarer Fokker F 11 und F 111. Alles in allem
verfiigte Milch tiber ungefihr 150 Flugzeuge von zwanzig verschiedenen Typen —
ein Alptraum fir jeden technischen Direktor. In den ersten Monaten fragte er sich
immer wieder, ob man es tiberhaupt verantworten konne, das Risiko der Passagier-
beforderung einzugehen. Aus diesem Grunde fthrte er als erster Blindflugschulen
fiir alle Lufthansa-Piloten ein.

Das Grundproblem des Flugzeugbaus bestand zu jener Zeit, und auch fir die
folgenden zwei Jahrzehnte, in dem Mangel an starken Flugmotoren. Der grofdte
Flugmotor war 1926 der BMW VI mit mehr als 500 PS. Er trieb die Merkure an und
die Wal-Flugboote, die Claudius Dornier in seinem Werk Friedrichshafen baute.
Aber der BMW VI litt noch an Kinderkrankheiten, und Milch bevorzugte den
Junkers LV mit seinen 350 PS als das zuverléssigere Triebwerk.

Seine ersten Anstrengungen richteten sich darauf, die Fernstrecken auf Kosten
der kurzen »Hiupfer« zu vermehren. Das Lufthansa-Netz war durch einfache
Addition der Strecken ihrer Vorginger entstanden, mit dem Ergebnis, dafd es zu
einem absurden, vollig unrentablen Hupfverkehr kam. Milch kidmpfte allein;
Merkel lag an moglichst viel Flugkilometern, um mit seinen Maschinen soviel wie
moglich herauszuwirtschaften; und Wronsky war stolz auf die Grofle des Flug-
netzes, das er nun vor seinen auslindischen Kollegen bei den Sitzungen der IATA
vertreten konnte. Ein Biick auf den Aufsichtsrat, der sich im Groflen Saal der
Deutschen Bank in Berlin dringte, zeigte die Opposition, mit der Milch rechnen

mufite. Bei den 66 Mitgliedern handelte es sich in erster Linie um Oberbiirger-
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meister, wie Bracht aus Essen, Adenauer aus Ko6ln, Landmann aus Frankfurt,
Scharnagl aus Miinchen und Lehr aus Disseldorf.

Allmihlich kamen mehr Fernstrecken zustande. 1926 flogen Merkel und Milch
fiir zwei Wochen nach Moskau, um den Vertrag iiber die Tochtergesellschaft
»Deruluft« fiir weitere fiinf Jahre zu erneuern. Im Sommer jenes Jahres
veranstaltete Milch die erste transkontinentale Expedition der Lufthansa, um eine
Luftverkehrsstrecke tiber die Sowjetunion nach dem Fernen Osten zu erkunden.
Zwei Junkers G 24 wurden am 23. Juli 1926 von Berlin aus auf den Weg geschickt.
Sie folgten der alten Danziger Luftpoststrecke bis Kowno, flogen dann nach
Moskau und weiter tiber den Ural und Sibirien nach Peking.

Im Jahre 1926 hatte die Lufthansa 93,000 Passagiere, mehr als eine Million Pfund
Post und fast eine Million Pfund andere Fracht befordert. Ihre Flugzeuge hatten
einen Tagesdurchschnitt von 40,000 Flugkilometern zuriickgelegt, eine Zahl, die
sich bis 1927 auf 74,560 erhohen sollte. Thre Flugzeuge trugen Goldbarren und
Wertpapiere, frische Blumen aus Holland, Pelze und Kaviar aus Ruflland, Kleider
aus Paris und Wien und die allerneuesten Delikatessen fiir Hotels und Restaurants.

Im Mirz 1927 eroftnete die Lufthansa ihren nichsten Flugabschnitt, die Strecke
Berlin—Dresden—Prag—Wien. Milch nahm an dem Er6ffnungsflug in einer Junkers
G 24 teil. Die Maschine wurde von Flugkapitin Rodschinka gesteuert, einem
Piloten, den er seit Danzig kannte. Der Hinflug verlief perfekt, und das grofle Ver-
briiderungsfest in Wien dauerte bis spit in die Nacht. Das mag verhédngnisvoll fiir
den Flugkapitin gewesen sein, denn als sie am ndchsten Morgen den Riickflug
vorbereiteten, fiel Milch auf, daf} Rodschinka gereizt war und offenbar unter einem
Katzenjammer litt. Das Wetter war gut, nur vor dem Erzgebirge wurde die Sicht
durch starken Dunst sehr behindert. Die Berge waren nur etwa 1,000 m hoch, aber
Rodschinka setzte zweimal an, um sie zu tberfliegen, und beide Male verlor er an
Hohe. Er mufdte abdrehen und einen neuen Versuch beginnen. Milch empfahl den
Passagieren, sich anzuschnallen, da man bald landen werde. Dieser Augenblick kam
frither als erwartet, denn plotzlich krachte es gewaltig, und das Flugzeug safl auf
Kiefernhochwald, genau auf der Gebirgsspitze. Zwanzig oder mehr Baume waren
wie Streichholzer umgeknickt, bevor die Maschine zum Stillstand kam. Milch sah es
links am Motor rauchen, und er rief den Passagieren zu, sofort das Flugzeug zu
verlassen. Nachdem sich alle von dem Schreck erholt hatten, dirigierte er das alte
Siegertsche Fliegerlied:

»Hast du dich auf den Wald gesetzt,
Daf3 sich der Weiterflug nicht lohnt,

So singe, wie der Vogel singt,
Der in den Zweigen wohnt.«
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Bald erschienen ein paar Einwohner und schafften das Gepick in den nichsten
Ort. Milch lief} einen Wagen aus Dresden kommen und lud die Passagiere zu einem
Essen mit 1921er Rheinwein ein. Die Deutsche Lufthansa hitte in jenen Tagen
nicht besser fiir ihre Passagiere sorgen konnen.

Als die Lufthansa im Mai 1927 mit ihren Versuchsfliigen tiber die Alpen nach
Italien begann, flog Milch mit (von den drei Vorstandsmitgliedern war er der
einzige Flieger). Flugkapitin Willy Polte, vormals einer der erfahrensten Piloten des
Aero-Lloyd, saf3 am Kniippel der Rohrbach Roland. Bei zwei Starts in Mailand
platzte wegen der grofien Hitze je ein Reifen, und die einzige Moglichkeit, den Flug
doch noch zu beginnen, bestand darin, ein sehr viel kleineres Rad von einer Breda-
Schulmaschine zu montieren, die gerade auf dem Flugfeld stand. Das Flugzeug sah
merkwiirdig aus in seiner Schriglage, aber Polte schatfte einen glatten Start. In
5,500 m Hohe war es empfindlich kalt, und als sie St. Moritz tiberflogen, blieb der
linke Seitenmotor nach kurzem unregelmiafSigem Lauf stehen; knapp zehn Minuten
spater fiel der Mittelmotor um 200 Touren zuriick, und das Flugzeug verlor an
Hohe. Wiren sie in die Wolken, die etwa 1,300 m unter ihnen lagen, geraten, hitte
sich ein Zusammenstof mit einem Berggipfel kaum vermeiden lassen. Aber dieses
Mal hatten sie Gliick. Polte erkannte die Wolkenvertiefung tiber dem Oberrhein,
und es gelang ihm, den Bodensee in geringer Hohe zu iiberfliegen und in
Friedrichshafen zu landen. Die Untersuchung ergab, dafd das Benzol bei der Kilte
erstarrt war und als Paraffin die Ansaugleitungen verstopft hatte. Von da an wurden
in allen Lufthansa-Flugzeugen die Ansaugoffnungen der Motoren vorgeheizt.

Eine Woche spiter tiberquerte der amerikanische Hauptmann Lindbergh den
Atlantik. Kein deutsches Flugzeug konnte damals diese Leistung nachahmen. Die
Lufthansa war nun ihrerseits entschlossen, als erste Gesellschaft einen regelmaf3igen
Transatlantikdienst einzurichten. Das Condor-Syndikat in Rio war der erste Schritt
dazu gewesen, und der zweite erfolgte auf europdischer Seite mit der Griindung der
deutsch-spanischen Gesellschaft, der »lberia«, am 14. Dezember. Drei Wochen
spiter wurde der Abschnitt von Berlin nach Madrid als regelmifliger Dienst
eroffnet. Problematisch war noch immer der Mangel an ausreichend starken
Motoren, aber Milch sah eine Zwischenlosung in einer Unterteilung in Strecken-
abschnitte, die mitten im Atlantik endeten, und dies erschien seinen Kollegen
zundchst nicht als eine sehr praktische Losung.

Otto Merkel fand ein Projekt attraktiver, das der Flugzeugkonstrukteur Dr.
Rohrbach der Lufthansa einige Zeit vor Lindberghs Flug angeboten hatte: Die
»Romar, ein von drei BMW VI-Motoren angetriebenes Flugboot. Obwohl Milch
Einwinde erhob, bestellte Merkel gleich drei dieser riesigen Flugzeuge. Kurz nach

der Auftragserteilung kam Rohrbach und bot erheblich erh6hte Leistungen an. Die
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neue Ausfithrung sollte einen Nonstopflug iiber den Atlantik ermoglichen. Erneut
setzte sich Merkel tiber seine Kollegen hinweg und bestellte fiir drei Millionen
Reichsmark Flugzeuge dieses Typs. Um eine lange Geschichte kurz zu machen —
ihre Abschiedsvorstellung gab die Rohrbach Romar ein Jahr spiter, als sie nach
ihrem ersten Flug versank.

Andere Projekte der Lufthansa waren erfolgreicher. Der erste Flugzeug-
abholdienst fiir Passagiere zwischen Berlin und dem Transatlantikhafen Bremer-
haven wurde am 21. Mai 1928 eroftnet. Es folgten eine neue Deruluft-Strecke von
Berlin nach Leningrad, zwei neue Fernost-Erkundungsfliige Jochen von Schroders,
und auf Ernst Brandenburgs Anregung hin wurden sechs Flugzeugfiithrerschulen
eroffnet.

Milchs michtige Rivalen, und vor allem Generaldirektor Stimming vom Nord-
deutschen Lloyd sowie Sachsenberg von Junkers, taten, was in ihren Kriften stand,
um den Ruf der Lufthansa zu schmalern. Sie versuchten, als erste die Transatlantik-
strecke zu erschlieflen, indem sie eine einmotorige Junkers W 33 von Ost nach
West iiber den Ozean schickten, und sie sicherten sich dafiir die Dienste des Leiters
der Nachtstrecken der Lufthansa, des ehemaligen Bomberstaffelkapitins Haupt-
mann Kohl. Milch bat Kohl, die tollkiihne Idee fallenzulassen; selbst ein gelungener
Flug werde der deutschen Luftfahrt technisch in keiner Weise helfen. Am 12. April
1928 waren Kohl, der Pressechef des Norddeutschen Lloyd, von Hiinefeld, und der
irische Flieger Captain Fitzmaurice von Irland nach Amerika gestartet. Milch
dnderte seine ablehnende Haltung auch dann nicht, als er erfuhr, daf3 das
Hasardspiel ohne Zwischenfall halbwegs gelungen war. Nach 44 Stunden war die
Maschine in Labrador gelandet — mit nahezu trockenen Benzintanks.

Milch befiirchtete, daf8 aufsehenerregende Uberseefliige in der deutschen
Offentlichkeit die Forderung entstehen lassen konnten, die Subventionen fiir die
nationale Fluggesellschaft zu kiirzen. Ein regelmifliger Transatlantikdienst war
noch ein Zukunftstraum. Im Reichstag wurde besonders auf dem linken Fliigel
immer schirfere Kritik an der Lufthansa getibt. Sachsenberg hatte dort nichts
unversucht gelassen, um sich bei den Parteien der Linken beliebt zu machen. Die
Junkers-Werke zahlten fiinf Reichstagsabgeordneten regelmifliige Summen.
Auflerdem behaupteten die kommunistischen Abgeordneten, dafd die Republik sich
unter der Maske der Zivilluftfahrt auf einen Krieg vorbereite.

Im Reichstag gab es keine starke Unterstiitzung fiir die deutsche Zivilluftfahrt.
Milch wuflte genau, wie erheblich die Subventionen waren, die den auslindischen
Gesellschaften gezahlt wurden. Im Mai 1928 sagte er in einem Vortrag: »Die
dortigen Gesellschaften verfiigen tiber ein Abkommen mit ihren Regierungen, das

den Luftverkehr nicht wie bei uns von Jahr zu Jahr, sondern auf eine lingere Reihe
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von Jahren, mindestens sieben, sicherstellt.« Dadurch sei eine bessere Disposition
fur Personal und Matenal moglich, und damit auch eine Verbilligung des Betriebs.
Fir die Lufthansa bestand die Hauptschwierigkeit darin, daf} sie kein Standard-
flugzeug besafy. Wihrend die KLM nur einen Flugzeugtyp betrieb, flog die Luft-
hansa jetzt nicht weniger als 44 Typen mit zwanzig verschiedenen Motoren.

Milch sah die Aufgabe seiner Fluggesellschaft darin, die deutsche Luftfahrt-
industrie wiederzubeleben und zu modernisieren: »Die Deutsche Lufthansa sieht
im Zusammenwirken mit den Lieferfirmen, die das Material konstruieren, und mit
der Deutschen Versuchsanstalt fur Luftfahrt (DVL) eine ihrer wesentlichsten
Aufgaben.« Er fiigte hinzu: »Sie nimmt auch die auflerordentlich zahlreichen
verschiedenen Flugzeug- und Motorentypen in Kauf, um der ganzen deutschen in
Frage kommenden Industrie eine Existenzmoglichkeit zu bieten.« So kam Milch
zum erstenmal mit Ernst Heinkel in Bertthrung, der eine Flugzeugfabrik in
Warnemiinde gebaut hatte; mit Clauduis Dornier in Friedrichshafen; mit Heinrich
Focke und George Wulf und deren Chefkonstrukteur Kurt Tank in ihrem Flug-
zeugwerk in Bremen; und er lernte den jungen Flugzeugkonstrukteur Dr. Willy
Messerschmitt kennen, der in den Bayerischen Flugzeugwerken in Augsburg mit
dem Bau schneller Sportflugzeuge begonnen hatte.

Milch unterschitzte nicht die Wichtigkeit der Aufgabe, die Reichstagsabge-
ordneten iiber die nationale Bedeutung der Lufthansa aufzukldren. Die Haupt-
opposition kam von den Abgeordneten Quaatz und Kulenkampff, deren Ver-
bindungen zu Junkers und Sachsenberg allgemein bekannt waren. Sie verlangten
die Halbierung der Lufthansa-Subventionen, und als Lufthansa-Direktoren im
vertraulichen Gesprich Ernst Brandenburg aufforderten, die Subventionen zu ver-
teidigen, konnte dieser nur hilflos auf die starke Opposition verweisen — insgesamt
waren etwa finf Abgeordnete »bezahlt« worden — und der Lufthansa empfehlen,
sich ebenfalls ein paar Abgeordnete »zu kaufen«. Er werde das privatim mit Otto
Merkel, dem kaufmannischen Direktor, arrangieren. Damals wuf3te Milch nicht,
wen Merkel ausgesucht hatte.

In der Reichstagswahl vom 10. Mai 1928 wurden zum ersten Mal zwolf
Abgeordnete der NSDAP gewihlt. Unter thnen war Hermann Goring. Wie Milch
hatte er es zum Hauptmann gebracht und war der zweite Nachfolger des
sagenumwobenen Freiherm von Richthofen als Kommandeur des Jagdgeschwaders
1 gewesen. Anfangs hatte er als Beobachter gedient, dann als Flugzeugfithrer und
war mit dem Pour le mérite ausgezeichnet worden. Fiir die Lufthansa war Goring
ein besonders attraktiver Abgeordneter. Als Schauflieger und als Fallschirm-
verkdufer in Schweden hatte er nach dem Waffenstillstand seine Verbindungen mit

der Fliegerei aufrechterhalten. Es kam kein Zweifel daran bestehen, dafy Goring vor
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seiner Wahl von der Lufthansa finanziell unterstiitzt worden war. In den Archiven
der Deutschen Bank findet sich ein Brief von Milch, den er zwei Jahre spiter schrieb
und in dem er erklirte: »Was den Abgeordneten Herrn Goring anbetrifft, so hat er
vor seiner Wahl in den Reichstag eine beratende Stellung in der Deutschen
Lufthansa gehabt, d. h. er war ebenfalls nicht Angestellter im eigentlichen Sinne,
sondern beratender Mitarbeiter im Sinne des amerikanischen Brauches.« Aus den
Akten der Bank geht aulerdem hervor, daff Goéring im Juni, ein Jahr nach der
Wahl, einen Scheck tiber zehntausend Reichsmark zu Lasten der Lufthansa kassiert
hatte. Die Gesellschaft »kaufte« auflerdem den sozialdemokratischen Abgeordneten
Keil und den Abgeordneten Dr. Cremer von der Deutschen Volkspartei.

Auf Goring aber konzentrierte sich das Interesse. Er war ein gewandter Redner
und zeigte sich auch an den Ideen der Lufthansa interessiert. Beim November-
putsch 1923 hatte Goring einen Bauchschuf$ erhalten, als die Regierungstruppen
das Feuer eroffneten; er war dann ins Ausland geflohen und hatte sich dort drztlich
behandeln lassen. Die Folge war eine jahrelange Morphiumsucht, bis er sich
schlieflich durch eigene Willenskraft, zu der er damals noch fihig war, kurierte.
Die Lufthansa betrachtete »den Herrn Abgeordneten Goring« als niitzlich, nicht
aber als unentbehrlich.

»Wir haben uns dann in der Folgezeit meist beim Essen, manchmal auch in
seiner Wohnung getroffen«, erinnert Milch sich heute. »Am letzteren Ort war in
den ersten Jahren meist Frau Karin Goring zugegen, die einen grofSen Einfluf auf
ihren Mann in giinstigem Sinne austibte. In kleinem Kreise war Goring ruhig und
verstindig, auch wenn er manchmal zu harten Worten neigte; ich durchschaute
aber bereits damals seinen weichen Kein, den er durch Bramarbasieren zu
verstecken suchte. Auffiel mir aber auch schon damals seine stark ausgebildete
Eitelkeit und Egozentrik; wer ihn in dieser Richtung verletzte, mufite mit seiner
Rache rechnen.«

Milch mufite in den ersten drei Jahren der Lufthansa gegen einen Strom der
Opposition und Intrige anschwimmen. Seine beiden Mitdirektoren und sein
eigener technischer Stellvertreter, Dr. Grulich, hielten ihn absichtlich tiber folgen-
schwere Entscheidungen im dunkeln. Sie alle unterschitzten sein Stehvermogen.
Als 1927 eines ihrer Dornier-Passagierflugzeuge abstiirzte und zwei Menschen
dabei den Tod fanden, nutzten Grulich und Merkel die Gelegenheit, um Milch
unzuldngliche technische Uberwachung vorzuwerfen. Doch Milch hatte ein
genaues Logbuchverfahren mit Angaben tber alle Details jedes Flugzeuges und
jedes Motors eingefithrt. Die »Lebenslaufakten« der Dornier bewiesen, daf3 sie
gerade erst vom Herstellerwerk vollstindig tiberholt worden war. Weitere Nach-

forschungen ergaben, daf} ein Dornier-Mechaniker dabei einen verhdngnisvollen
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Fehler bei der Montage gemacht hatte, aber Merkel und Grulich nutzten den
Zwischenfall weiter fir ihre Propaganda aus, obwohl Grufich fiir Reparaturen
verantwortlich war.

Den schwersten Schlag fiihrte Junkers im Sommer 1928 gegen die Lufthansa. Er
erklirte, dafl der Hauptteil seiner eigenen Konstruktionen, die G 24, die das
Riickgrat der Lufthansa-Flotte bildete, fluguntiichtig sei, wenn ihr Fluggewicht
nicht um 500 kg verringert werde. Fur die Lufthansa hitte das den Ruin bedeutet,
wire Milch nicht auf die Idee gekommen, daf die Auflenfldchen unter Fortfall der
Seitenmotoren-Flichenstiicke an die Mittelfliche mit ihren Verschraubungen
passen mufSten, und die G 24 dann statt der drei Motoren einen grofSen Motor
verwenden konnte, zum Beispiel den inzwischen verbesserten BMW Vi. »Das geht
nicht, sagten die Leute bei Junkers. Jahre spiter erinnerte sich Milch: »Dann habe
ich Schatzki beauftragt, mir das mal durchzurechnen. Er hat es getan und mir sofort
gesagt: Das geht. «. (Dr. Schatzki war einer der leitenden Ingenieure Grulichs.)
»Mit dieser Idee«, sagte Milch 1943, »haben wir die Hansa gerettet. Nicht die
Roland und nicht die Méwen haben es zuwege gebracht, dafl die Hansa von ihren
19.8 Millionen Reichsmark Schulden herunterkam und in einigen Jahren 10
Millionen Reichsmark Vermogen auf der Bank hatte, sondern diese Maschine, die F
24 Ko.« (Das war der neue Name des Flugzeugs in seiner erfolgreichen ein-
motorigen Ausfithrung.) Anfangs hatten die Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt
und Junkers jede Mitarbeit als Wahnsinn abgelehnt; es lohne sich nicht einmal,
erklirten sie, das Ding (die F 24 Ko) auch nur anzuschauen. »Aber wir haben es
gemacht!« sagte Milch. »Mein technischer Prokurist, Herr Grulich, hat, als die
Maschine mit (mir als) dem technischen Direktor und dem Flugkapitin Pieper
starten sollte, gesagt: Hoffentlich kommt sie herunter! Dann sind wir endlich
unseren technischen Direktor los.<« Neun G 24 der Lufthansa wurden dann auf
diese Weise umgebaut.

Das Defizit der Lufthansa wurde jedoch immer grof3er, ab 1929 war es nur eine
Frage der Zeit, bis die Katastrophe iiber die Gesellschaft hereinbrach. Wenn die
Subventionen gekurzt wiirden, wie die von Sachsenberg geftihrten Abgeordneten es
verlangten, dann gab es nur die Moglichkeit, Strecken abzubauen und Personal zu
entlassen. Die Lufthansa verstirkte ihre finanzielle Unterstiitzung Gorings und
seiner Mitstreiter im Reichstag. Eingeschiichtert von der lauten Opposition, setzte
das Reichsverkehrsministerium einen Bilanzausschuf8 zur Prifung der Lufthansa-
Finanzen ein. Anfang April 1929 erstattete eine vom Reichstag ernannte Kom-
mission Bericht, und auf ihre Empfehlung hin halbierte der Reichstag die Luft-

hansa-Subventionen fiir das kommende Jahr.
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Goring tat, was er konnte, um die Kiirzung riickgingig zu machen. Als der
Verkehrsetat Mitte Juni dem Reichstag zur zweiten Lesung vorgelegt wurde,
forderte er die Regierung auf, die deutsche Zivilluftfahrt zu erweitern, nicht aber sie
einzuschrinken, da es sich hier um eine grofde patriotische Aufgabe handle; zum
ersten Mal forderte er die Ernennung eines Staatssekretirs fiir die Luftfahrt, und er
schlof3: »Retten Sie unsere Zivilluftfahrt! Sie werden es noch bedauern, wenn Sie
das nicht tun.« Der Reichstag aber war zu keiner Uberpriifung seiner Entscheidung
bereit. Nach der Sitzung des Bilanzausschusses am 18. April sah sich die Lufthansa
gezwungen, etwa 35 Prozent ihrer Mitarbeiter zu entlassen.

Der Ausschufl empfahl, mit dem »Abbau« an der Spitze zu beginnen. Von den
sechs Prokuristen miifiten zwei entlassen werden. Der widerspenstige Grulich
mufste gehen, und Milch beforderte Dr. Stiissel und Dr. Schatzki. Am 1. Juli
beschlof3 der Arbeitsausschuf3, auch Otto Merkel abzubauen, und Milch wurde
aufgefordert, nun auch die kaufminnischen Geschifte zu tibernehmen. Spiter
schrieb er »Fiir mich war diese Entscheidung ein Schlag vor den Kopf. Ich konnte ja
nicht mal eine Bilanz lesen.« Er sagte das auch Stauss ganz offen, aber der
Vorsitzende wischte diese Einwinde einfach beiseite; Milch werde das schon lernen,
meinte er. Am 2. September wurde beschlossen, daf3 Milch drei Tage spiter die
kaufminnische Leitung tibernehmen solle, und damit war er praktisch zum
Generalbevollmichtigten der Lufthansa geworden.

Viel war geschehen, tun den Ruf der Lufthansa im Ausland und daheim zu
heben. Die Lloyd-Schiffe »Bremen« und »Europa« waren mit Katapulten ausge-
ristet worden, von denen Luftpostflugzeuge im Atlantik mehrere hundert See-
meilen vor New York beziehungsweise Bremen gestartet wurden. Ende Oktober
legte Jochen von Schroder den ersten Nonstopflug nach Konstantinopel in elf
Stunden zuriick.

Milchs neugeschaffene Organisation sah sechs Abteilungen vor, die ihm direkt
verantwortlich waren: von Gablenz war verantwortlich fir den Flugbetrieb; die
beiden Ingenieure Schatzki und Stiissel leiteten die neue Technische Entwicklungs-
abteilung; in den unabhingig geleiteten Werkstitten war Flohr fiir Technik und
Bongers fiir Wirtschaft verantwortlich; die Technische Kontrolle wurde von dem
Ingenieur Miiller von der Heyden ausgetibt und die Kaufménnische Leitung von
Luz. Die Kaufminnische Kontrolle hatte Jahn inne. Von allen diesen Minnern
wurden Freiherr von Gablenz und Luz zu Milchs engsten Mitarbeitern.

Milchs erste MafSnahme bestand darin, eine Bilanz aufstellen zu lassen. Sie wies
die ungeheuerliche Schuldensumme von 19.8 Millionen Reichsmark aus, davon 6
Millionen Bankakzepte mit einer Giiltigkeit von jeweils drei Monaten. Gleich zu

Anfang seiner Titigkeit drohte Weigelt fir die Banken mit der Zurtickziehung ihrer
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Wechselkredite. Milch entschlof8 sich, die Frage grundsitzlich zu klaren. Er bat
Weigelt, die Banken zu einer Umwandlung der Schuld in langfristige Kredite zu
veranlassen. Als Weigelt dies ablehnte, teilte Milch ihm mit, daf} die Lufthansa nun
mehr als die Hailfte ihres Kapitals als verloren ansehen und daher nach dem
Handelsgesetzbuch Konkurs anmelden miisse. Die Banken wandelten darauthin die
Schuld in langfristige Kredite um, die jahrlich mit zwei Millionen Reichsmark zu
tilgen waren. Ein Jahr spiter zahlte Milch die ersten zwei Millionen piinktlich
zuriick; als er dann nach weiteren acht Monaten die tibrigen Schulden zurtick-
erstatten wollte, versuchte Weigelt vergeblich, diese schnelle Riickzahlung wegen
des sich daraus ergebenden Zinsverlustes abzulehnen. »Wie anders sah die ganze
Lage nach dem ersten Jahre aus!« schrieb Milch. »Alle roten Zahlen waren fur
immer verschwunden, alle Lieferantenrechnungen auf dem laufenden, auf den
Banken ausreichende Guthaben.«

Seine ndchste durchgreifende Mafinahme bestand darin, die Bestechung der fiinf
Reichstagsabgeordneten einzustellen. Jeder von ihnen hatte rund 1,000 Reichsmark
pro Monat erhalten, mit Ausnahme Gorings, der mehr bekommen hatte. Goring
sagte Milch, dafl ihm das Ausbleiben der Zahlung nichts ausmachen werde, weil der
Stahlmagnat Fritz Thyssen ihm ein unbegrenztes Bankguthaben eingerichtet habe.
Darm ordnete Milch bei den Flugleitungen eine riicksichtslose Riumung der
Ersatzteile an, die die Lufthansa im Jahr mit Zinsverlusten von etwa einer halben
Million Reichsmark belastet hatten. Statt der Fremdversicherung schuf Milch auch
eine Eigenversicherung der Flugzeuge, durch die eine Barausgabe von mehr als zwei
Millionen Reichsmark projahr eingespart wurde; fiir alle Angestellten, spater auch
fur die Arbeiter, fithrte er eine Pensionsversicherung ein, zu der die Lufthansa den
Hauptbeitrag leistete.

Gleichzeitig wurde der Flugzeugpark der Lufthansa einer griindlichen Aus-
sonderung unterzogen. Alles, was nicht mehr Milchs Forderungen nach Sicherheit
und Wirtschaftlichkeit entsprach, wurde ausgemerzt, verkauft oder verschrottet
und vor allem in der Bilanz, die mit solchen zweifelhaften Werten aufgeblaht war,
abgeschrieben. Was erwirtschaftet werden konnte, flofy einem Materialerneuer-
ungsfonds zu. Eines Tages mufte doch die von Milch ersehnte Wundermaschine
kommen, und bis dahin sollte die Lufthansa soviel Geld haben, um innerhalb von
wenigen Jahren nur noch mit diesen neuen Maschinen fliegen zu koénnen. Im
September 1929 schrieben Milch, von Gablenz und Luz in ihrem ersten Geschifts-
bericht an den Aufsichtsrat der Lufthansa: »Die besondere Lage Deutschlands
zwingt dazu, gleichzeitig auf Erhaltung einer leistungsfihigen Luftfahrtindustrie
Bedacht zu nehmen, wobei zu berticksichtigen bleibt, dafl die zivile Luftfahrt ihr

einziger Abnehmer ist.« Das war der Grund fiir die ungewohnliche Technische
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Entwicklungsabteilung mit ihren Dutzenden von hervorragenden Ingenieuren und
auch fir die Ausrtstung ihrer Flugzeuge mit den modernsten Funk- und Navi-
gationsgeriten; manchmal flogen die Maschinen sogar schon mit dem neuen, noch
im Versuchsstadium befindlichen synthetischen Treibstoff der IG-Farben. Es war
eine Zeit des Ubergangs, aber Milch hoffte, daff die Lufthansa alle ihre Schwierig-
keiten bis Ende des Jahres 1930 iiberwinden werde.

Trotz aller Vorsichts- und Sicherheitsmafinahmen erlitt die Gesellschaft doch
tragische Flugunfille. Selbst heute noch liest man mit Erschiitterung, wie grof} die
Zahl der Opfer war, die die Erschliefung der Luftwege forderte. Doch sie wurden
erschlossen; die Transatlantikstrecke der Lufthansa wurde immer weiter nach
Westen vorgeschoben, und Mitte Dezember meldete Jochen von Schroder, daf3
man auf den Kanarischen Inseln einen Streckenstiitzpunkt erhalten konnte.
Schroder kehrte mit seiner Arado nach Marseille zurtick und flog dann weiter nach
Berlin. Milch fuhr hinaus zum Tempelhofer Feld, um seinen Freund zu dem
erfolgreichen Erkundungsflug zu begliickwiinschen. Bald nach 18.00 Uhr stiirzte
die Arado bei Wustrau ab. Schroder und der Flugkapitin Albrecht waren sofort tot.
Mit von Gablenz fuhr Milch zu der ungliicksstelle. Viele Jahre lang, auch noch in
seiner Nurnberger Gefingniszelle, gedachte er dieses Tages: »Jochen von Schroders
Todestag vor 18 Jahren ... Was liegt alles dazwischen und wie scharf ist noch die

Erinnerung an die Nacht, als ich nach Wustrau fuhr!«

Begegnung mit dem Messias

Die Innenpolitik war fiir Milch von Anfang an ein Buch mit sieben Siegeln. Nie
hatte er einer Partei angehort, denn sie alle schienen ihm so ziemlich die gleichen
Versprechungen zu machen, bevor sie sie brachen. Zunichst hatte ihn der all-
mihliche Aufstieg der Nationalsozialisten nicht sehr beeindruckt.

Im Laufe der Jahre hatte Milch beobachtet, daf3 es der Regierung seit 1918 nicht
gelungen war, die zunehmende Arbeitslosigkeit zu beseitigen. »Wir warteten auf
eine Fiuhrung, die Arbeit und Brot schaffte, die die soziale Frage loste und den
Arbeiter seinem Volk zuriickgewann.«

Die vielen politischen Parteien schienen im Reichstag ebenso leistungsschwach,
wie es die zahlreichen Fluggesellschaften in der Verkehrsfliegerei zu Beginn der
zwanziger Jahre gewesen waren. Jetzt wie damals gehorte Milchs Aufmerksamkeit
den beiden Hauptbewerbem um die Macht, und fasziniert beobachtete er, wie sich
die Arbeiter und Angestellten von ihrer bisherigen Uberzeugung von der Unver-

meidlichkeit des Kommunismus losten, und wie die Nationalsozialisten immer
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mehr Anhdnger gewannen. Er selbst fand, dafl er ja schon immer national und
sozial empfunden habe.

Goring war der erste der fithrenden Nationalsozialisten, den Milch personlich
kennenlernte. Zweifellos nahm ihn die Intelligenz und der Charme des eleganten
Reichstagsabgeordneten gefangen. Milch imponierte Gorings geschickte und
tiberzeugende Art wiahrend der Debatten tiber den Luftfahrtetat. »Es war erstaun-
lich, wie schnell er alle Verhiltnisse tiberschaute und aus reinen Darlegungen den
Extrakt zog.« Von Hitler sprach Goring immer mit Ehrfurcht und Begeisterung,
sonst erwihnte er Parteiangelegenheiten nie und unternahm auch keinen Versuch,
Milch zu beeinflussen.

Als die Nationalsozialisten 1930 Wahlsiege errangen, hoffte Milch, dal die
Machtverteilung klarer werden und die Regierung folglich ein positiveres
Programm formulieren wiirde. Am 13. Oktober wurde der Reichstag unter starken
Tumulten wiederer6ffnet. Am Abend dieses Tages wurde Milch — wie schon
mehrfach zuvor — von Goring eingeladen. Dieses Mal aber war es anders als sonst.
Hitler war da und viele seiner Anhinger — Milch sah Joseph Goebbels, Rudolf Hess
und ungefihr ein Dutzend Adelige. Hitler unterhielt sich mit Milch tber dessen
Arbeit bei der Lufthansa und tiber die Entwicklung des deutschen Luftverkehrs.
Milch war von Hitlers Bescheidenheit, Freundlichkeit, Klarheit und Intelligenz sehr
beeindruckt, und vor allem faszinierte ihn das Programm, das Hitler darlegte.
Riickschauend wird deutlich, dafy Gorings Einladung an Milch keine beildufige
Hoflichkeit war; es liegt auf der Hand, daf3 sich Hitler darauf vorbereitete, dem
Lufthansa-Direktor eine geeignete Position anzubieten.

Die Lufthansa, die ihre finanzielle Krisenzeit tiberwunden hatte, erteilte Anfang
1930 der Flugzeugindustrie Auftrige im Werte von 8.6 Millionen Reichsmark. Eine
grofle Flugzeugfabrik, die am Leben bleiben wollte, muf$te sich also nach den
Wiinschen Milchs richten. Mit dieser Tatsache mufSte sich schliefllich auch
Professor Junkers abfinden. Zu Milchs Arger hatte das Dessauer Werk ein ein-
motoriges Flugzeug, die Ju 52, konstruiert und gebaut. Ingenieur Ernst Zindel
wollte die Maschine mit einem 650-PS-Motor ausstatten, von dem es bis dahin nur
Prototypen gab. Milch wurde zur Erprobung des Flugzeugs eingeladen. Die Kabine
und die sonstige Bauart der Zelle entsprachen seinen Vorstellungen, aber er gab
Junkers und dem BMW-Generaldirektor Popp zu verstehen, dafy ihn nur eine
dreimotorige Ausfithrung interessiere. Junkers war entschieden dagegen, aber
Popp, der eine Reise nach Amerika plante, erklirte sich bereit, dort nach einem
geeigneten Motor von etwa 500 PS Ausschau zu halten.

In den Vereinigten Staaten entdeckte Popp den neuen »Hornet«-Motor von

Pratt & Whitney, der fir Milchs Projekt hervorragend geeignet war. Milch
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telegrafierte Popp, sich die Herstellungsrechte fiir BMW in Deutschland zu sichern.
Dr. Schatzki konstruierte die Ju 52 um; seine Ausfithrung wurde von drei Homets
angetrieben. Die Pline fur dieses Flugzeug, die Ju 52/3 m, wurden 1931 der
Deutschen Versuchsanstalt fiir Luftfahrt zur Genehmigung vorgelegt. Professor
Junkers lehnte noch immer jede Zusammenarbeit ab. Seine Devise war. »Wir
richten uns nicht nach den Wiinschen der Hansa, sondern nach denen des
Weltmarktes!« So wire es weitergegangen, wenn das Dessauer Werk zu dieser Zeit
nicht von der nun fast alljahrlich eintretenden Finanzkrise bedroht worden wire.
Klaus Junkers, der ruhige und kluge Sohn des Professors, bemiihte sich um ein
Gesprich mit Milch und bat ihn, die Firma auszulosen: »Heute mittag gehen eine
Million Reichsmark zu Protest.« Milch erklirte sich einverstanden, aber nur unter
der Bedingung, daf$ die Junkers-Werke die dreimotorige Ju 52 fiir die Lufthansa
bauten. Auf Milchs Rat rief Klaus Junkers seinen Vater in Dessau an. Die Antwort
war eine glatte Weigerung. Milch rief seinen kaufménnischen Prokuristen, Walter
Luz, an: »Bitte machen Sie doch mal einen Vertrag ganz kurz fertig iiber eine
Bestellung, sagen wir mal, von elf dreimotorigen Flugzeugen Ju 52 und darauthin
als Anzahlung per sofort heute einen Scheck tiber eine Million Mark.« Binnen einer
halben Stunde war Luz in Milchs Biiro. Der Direktor zeigte dem jungen Junkers
den Scheck und erinnerte ihn daran, dal die Flugzeugwerke in vierzig Minuten
zahlungsunfihig sein wiirden. Noch einmal rief Klaus Junkers seinen Vater an, und
nach langem Widerstreben gab der alte Flugzeugbauer nach.

Techniker der Lufthansa kontrollierten jede Phase der Produktion des neuen
Flugzeugs. Milch schickte einen seiner besten Flugkapitine, Willy Polte, wenige
Monate spiter zur Erprobung. Von der Ju 52, die zu Recht als das sicherste
Flugzeug der Welt galt, wurden bis Kriegsende insgesamt 4,845 gebaut. Dreiflig
Gesellschaften in 25 verschiedenen Lindern machten sie zu ihrem Standard-
Mittelstreckenflugzeug.

Das erste Land, das auf den Strecken zwischen den groflen Industriezentren der
Weit Fufd fassen konnte, wiirde zweifellos einen wirtschaftlichen Vorteil erringen.
Das war Milchs Ziel fiir die Lufthansa. Auf den IATA-Konferenzen, die alle sechs
Monate stattfanden, traf er seine Kollegen von den anderen im Ausbau befindlichen
Fluggesellschaften — Grof3britanniens Imperial Airways, Juan Trippes Pan-Ameri-
can Airways, Air France und viele andere — und er zog Vergleiche zwischen der
Lufthansa und der technischen Leistungsfihigkeit dieser auslindischen Gesell-
schaften. Vor allem wollte er im Westen zunichst die wichtige Stidatlantikstrecke
fiir die Lufthansa erobern und im Osten die Strecke tiber die Sowjetunion nach
China. Die Methode blieb immer dieselbe: Bildung einer bilateralen Gesellschaft,

mit gleichen Anteilen fur die Lufthansa und die Gesellschaft des anderen Landes.
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Anfang 1930 unterzeichnete Milch einen Vertrag fiir Postfliige zwischen Berlin und
Ankara. Bei weitgehender Verwendung von Flugzeugen auf beiden Seiten des
Atlantiks benotigte jetzt ein Brief von Berlin nach Rio de Janeiro nicht mehr drei
Wochen, sondern nur noch elf Tage, spiter sogar nur noch fiinf. Noch in diesem
Jahr tankte eine von Noack, einem der erfahrensten Lufthansa-Piloten, geftihrte G
24 als erstes Flugzeug der Welt wihrend des Fluges auf. Mitte September 1930
brachte die Lufthansa eine neue Gesellschaft zur Welt, die »Eurasia« Aviation
Company, die das ferne Ende der geplanten Luftverkehrsstrecke tiber die Sowjet-
union nach China betreiben sollte. Chiang Kai-sheks Regierung hielt zwei Drittel
der Aktien (die Hilfte treuhdnderisch fir die noch mifdtrauischen und zogernden
Russen), die Lufthansa besaf$ den Rest.

Fir die Atlantik-Luftpoststrecken kaufte Milch vier Dampfer von je etwa 10,000
BRT, riistete sie mit Flugzeugkatapulten aus und lief3 sie quer tber den Stidatlantik
als schwimmende Relaisstationen auf Posten ziehen. Von Stuttgart schafften
Landflugzeuge die Post iiber Genf nach Britisch-Gambia an der Westkiiste Afrikas.
Dort nahm eines der vier Schiffe die Post an Bord und fuhr bis zum Morgengrauen
nach Westen. Dann wurde ein Dornier »Wal«-Flugboot mit der Post an Bord
katapultiert. Noch am selben Abend landete die Maschine im brasilianischen
Pernambuco, wo die Postsicke fiir den Lufttransport nach Rio, Buenos Aires und
Chile von dein Condor-Syndikat tibernommen wurden. Manchmal trafen sich die
Flugzeuge mitten auf dem Atlantik mit einem der Schiffe, wasserten in der Nihe,
tankten auf und lieffen sich dann zu ihrer nidchsten Etappe auf dem Weg nach
Amerika in die Luft katapultieren. Die mutigen Minner, die diese Stidatlantik-
strecken eroberten — Otto Bertram als Leiter der Lufthansa-Seefliegerabteilung,
Paul Moosmayer als Manager im Westen und die Flugzeugbesatzungen, darunter
der Pilot Hammer —, schufen sich in diesen Jahren ihren eigenen Platz in der
Geschichte des Luftverkehrs.

Um das technische Wissen der Lufthansa zu erweitern, griindete Milch einen
Technischen Beirat von Hochschulprofessoren, Industrietechnikern und aner-
kannten Piloten, die Wettbewerbe fiir Flugzeug- und Flugmotorenkonstrukteure
veranstalteten. Hier wurde die Idee ftr das erste deutsche Schnellverkehrsflugzeug
geboren: die Heinkel 70, die urspriinglich als Konkurrenz fur das amerikanische
Postflugzeug »Onon« gedacht war.

Die Weltwirtschaftskrise traf die Fluggesellschaft, als Milch gerade ihre letzten
Schulden abgetragen hatte. Die Lufthansa benoétigte noch immer grofle Sub-
ventionen; ihre Strecken wurden erweitert und ihr Flugzeugpark modernisiert. Im
Jahre 1930 hatte sie 55,584 Passagiere iiber 9,062,672 km befordert, fast doppelt
soviel wie 1926. Vergeblich kritisierte Goring 1931 im Reichstag die bescheidenen
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43 Millionen Reichsmark, die der Zivilluftfahrt einschlieflich Fliegerschulen,
Wetterdienst, Flughafenbau und so weiter an Subventionen genehmigt worden
waren. Er wies darauf hin, daf} Frankreich 362 Millionen und Grof3britannien 357
Millionen allein fiir den zivilen Luftfahrtsektor ausgaben. In Deutschland litt vor
allem die Entwicklung von Flugmotoren unter dein Geldmangel, und das sollte sich
spater als die Achillesferse der Luftwaffe erweisen. 1931 verlangte Goring vergeblich
eine Verdoppelung des Zuschusses von 1.2 Millionen Reichsmark.

In Deutschland sollte die Wirtschaftskrise noch zwei Jahre dauern. Ende 1931
gab es tiber funf Millionen Arbeitslose. Zum zweiten Mal fiel Milch die traurige
Aufgabe zu, Angestellte entlassen zu miissen; diesmal waren es 1,200 Menschen.
Auch die Piloten waren von der groflen Entlassungswelle betroffen, aber in den
meisten Fillen beschaffte Milch ihnen Stellungen im Bodenpersonal und entliefl
statt dessen weniger hochspezialisierte Leute. Die Lufthansa-Werkstitten in
Staaken, Boblingen und Traverniinde stellten Probleme eigener Art dar. Selbst hier
mufSte der Stamm an Spezialisten halbiert werden. Am 16. September 1931 lief3
Milch die tausend Arbeiter von Staaken in der groflen Halle zusammentreten und
teilte ihnen die schlechte Nachricht mit. Die Arbeiter waren wie benommen, so
plotzlich hatte es sie getroffen. Als Milch zu Ende gesprochen hatte, bat ein élterer
Mann um das Wort; er sagte, er wolle ihm dafiir danken, daf} er selbst her-
gekommen war, um ihnen das Unangenehme zu sagen, »statt, wie es sonst iiblich
ist, am Schwarzen Brett bekanntzugeben, dal die und die ab iibermorgen nicht
mehr zu kommen hitten«. Die anderen Arbeiter murmelten Beifall. Nachdem
Milch die Werkstatt verlassen hatte, unterschrieb die ganze Versammlung eine
Erklarung, daf sie alle gern zur Lufthansa zuriickkehren wiirden, sobald bessere
Zeiten kidmen.

Da ihm der Rundfunk in Deutschland verschlossen war, charterte Hitler ab April
1932 fiir jeden Wahlkampf zunichst eine Rohrbach Roland und spiter eine Ju 52
von der Lufthansa, damit er an jedem Tag in zwei oder drei verschiedenen Stidten
auftreten konnte. Er zahlte den vollen Charterpreis.

Eines spiten Abends im Jahre 1932 wollte Hitler dringend von Flensburg nach
Berlin fliegen. Milch verbot den Flug, da die Wolkenhohe in Berlin-Tempelhof nur
etwa 50 m betrug, und ein feiner Sprithregen herrschte. Zweimal rief der Pilot Baur
ihn an und dringte ihn, ihm doch die Flugerlaubnis zu geben, denn Hitler verlange
kategorisch den sofortigen Start. Zwei Jahre spiter verbrachte Milch in Tempelhof
eine Stunde mit Hitler, als dessen Flugzeug aufgetankt und gewartet wurde, und der
Reichskanzler erwihnte die Nacht, in der er in Flensburg festgesessen hatte: »Baur
sagte mir, der Flug sei durchaus moglich, aber irgendein Idiot in der Lufthansa-

Zentrale verbiete ihm immer wieder den Start. Wenn ich den Mann jemals
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erwische, lasse ich ihn einsperren.« Milch sagte Hitler, daf3 dieser »Idiot« er selbst
sei. Als Milch spiter dartiber nachdachte, gewann er den Eindruck, dafy Hitler die
Wabhrheit genau gekannt haben miisse und daf er offenbar nur seine Standfestig-
keit priifen wollte. Goring gratulierte ihm: Sie haben Gliick gehabt. Normalerweise
duldet der Fiihrer solche Sachen nicht — es wurmt ihn noch jahrelang.«

Milchs Loyalitit hatte bedingungslos Hindenburg gehort. In der Prisidentenwahl
Mitte Mirz 1932 hatte Hindenburg noch mit einer tiberwiltigenden Mehrheit tiber
Hitler gesiegt. Man iiberredete Hitler, sich noch einmal aufstellen zu lassen, und in
der Zeit zwischen den beiden Wahlen (die zweite folgte am 10. April) war Milchs
Interesse am Nationalsozialismus erwacht. Vielleicht lag es daran, daf$ Hitler jetzt
Lufthansa-Flugzeuge benutzte; vielleicht war es auch die Faszination, die von Hitler
wiahrend seiner Berliner-Sportpalast-Rede am 4. April ausging. Hier war der
Fithrer, auf den Deutschland gewartet hatte; und als Ernst Brandenburg im
vertraulichen Gesprich versuchte, Milch und Admiral Lahs, den Prisidenten des
Reichsverbandes der Luftfahrtindustrie, in dieser Wahl fir die Opposition gegen
Hitler zu gewinnen, holte er sich von beiden eine Abfuhr. Obwohl Hindenburg
wieder triumphierte, stellte Milch ein weiteres Anwachsen der Anhdngerschaft
Hitlers fest; und als er ihn das nichste Mal sah, gehorte er selbst zu seinen
Anhingern.

Die Gelegenheit ergab sich wenig spiter. Am 28. April wurden Milch und seine
Frau in Gorings neue Wohnung in der Badischen StrafSe eingeladen. Dieses Mal
unterhielt sich Hitler lingere Zeit mit Milch und stellte ithm auflerordentlich
sachverstindige Fragen tiber Luftverkehr und Luftwaffen. Er vertraute Milch an,
daf} er sofort, wenn er zur Regierung gelange, ohne Riicksicht auf den Versailler
Vertrag, eine starke Luftwaffe aufbauen werde; ob Milch glaube, daf} er das mit
anfanglich 400 Millionen Reichsmark pro Jahr erreichen konne? Diese Summe war
mehr als das Achtfache des gesamten Luftfahrtetats einschliellich der Flieger-
schulen, der Forschungsinstitute und des Flughafenbaus. Milch erwiderte, dafl
dieser Betrag wohl schon ein guter Anfang sein wiirde; man werde damit eine
schnelle Modernisierung der Luftfahrt und alle noch offenen Probleme der
Entwicklung, vor allem auf dein Gebiet des Schlechtwetterfluges, mit geeigneten
Mitteln vorantreiben konnen.

Milch erklirt heute: »Hitler sprach dann von den Ideen des Generals Giulio
Douhet, die damals Aufsehen in Fachkreisen erregten. Schon damals galt sein
Hauptinteresse dein Bombenkrieg, als — wie er damals sagte — bestem Mittel, einen
Angreifer abzuschrecken.« Milch war erstaunt, dafd Hitler sich mit diesen Fragen so
intensiv beschiftigte. »Er sprach von der Wichtigkeit einer starken Wehrmacht, in

der er der Luftwaffe eine gleich wichtige Stellung wie dem Heer zubilligte (damals
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eine vollig neue Auffassung) als einer Notwendigkeit fur Deutschland, wenn sich
dieses aus den auf die Dauer vernichtenden Fesseln des Versailler Vertrages befreien
wolle ... Nur mit einer solchen starken Wehrmacht kann ich Deutschland unter
Vermeidung eines Krieges befreien«, betonte Hitler. Noch nie hatte jemand so
engagiert und von so grofSartigen Plinen zu ihm gesprochen; daf$ diese sich mit
seinen eigenen Gedanken deckten und finanziell sogar noch weit dartiber
hinausgingen, beeindruckte Milch um so mehr. In den nichsten Tagen begann
Milch, mit Sachverstindigen der Industrie und des Reichswehrministeriums sein
erstes »Grofles Programme« zu erortern.

Am 15. Juni 1932 machte Willy Polte den ersten Versuchsflug mit dem ersten
Prototyp der dreimotorigen Ju 52. Sein Bericht war so begeistert, daf3 Milch die
Maschine zu dem groflen internationalen Luftfahrttreffen anmeldete, das vier
Wochen spiter in Ziirich stattfinden sollte. Schon die technischen Vorfliige in
Diibendorf verliefen sensationell. Das Flugzeug zeichnete sich durch grofite
Zuladung, kiirzesten Start, grofite Geschwindigkeit und schnellstes Steigen aus.
Milch nahm wihrend des Wettflugs rund um die Alpen den Platz des Kopiloten
ein, und auch hier errangen sie einen grofden Sieg, obwohl sie einen Teil der Strecke
im Blindflug und bei Vereisung zurticklegen mufiten. Die Suche der Lufthansa
nach ihrem Wunderflugzeug war zu Ende. Milch beschlof3, seinen ganzen Flugpark
auf die Ju 52 umzustellen. Mit dem begehrten Chavez-Bider-Pokal und dem ersten
Preis von 11,000 Franken im Gepick flog er nach Miinchen zurtick.

Am gleichen Nachmittag startete er mit derselben Ju 52 nach Berlin. In 300 m
Hohe zerrif3 eine Explosion die Stille, und Stiicke des linken Motors fielen in die
Tiefe. Milch sah, wie auch die linke Tragfliche aufgerissen wurde. Der Erdboden
raste ihnen entgegen, aber Willy Polte gab den verbliebenen beiden Motoren
vorsichtig mehr Gas, um die Baumreihe an der genau vor ihnen liegenden Strafle
tiberspringen zu konnen. Dann lief§ er die Maschine wieder sinken und setzte zur
Landung in einem Kornfeld an. Die linke Tragflache bohrte sich in den Boden, weil
auch das linke Rad des Fahrgestells abgebrochen war. Nach 50 m kam die Maschine
zum Stillstand. Es schien das Ende eines Traums und der Anfang eines Alptraums
zu sein.

Wenn das Flugzeug einen Motor und Teile der Tragfliche verlieren konnte, dann
mufite es einen grundlegenden Konstruktionsfehler geben. Stolpernd entfernte sich
Milch von dem verstiimmelten Flugzeug und steckte sich mit zitternden Hénden
eine Zigarre an. Lautes Rufen des Bordmonteurs Kurt Hinsgen, der die Tragflidche
untersucht hatte, schreckte ihn auf. In der Tragfliche steckten ein fremder Motor
und ein zerfetzter, fremder Propeller. Milch und seine Besatzung hatten einen

Flugzeugzusammenstof3 tberlebt. Ein Flamingo-Schulflugzeug aus Schleifheim
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hatte sie, aus der Sonne kommend, frontal gerammt. Der Weiterflug und die relativ
glatte Notlandung war ein endgiiltiger Bewetis fiir die erstaunliche Robustheit der Ju
52. Als Milch am Abend nach Berlin zuriickfuhr, waren seine letzten Zweifel
hinsichtlich dieser Maschine beseitigt.

Eine Woche spiter rief Goring an. Hitler verhandelte mit Hindenburg tiber eine
Koalitionsregierung, in der Goring ein »Luftministerium« schaffen werde. Milch
moge doch heriiberkommen und ihn am nichsten Tag in Heiligendamm an der
Ostsee, wo er seinen Urlaub verbrachte, besuchen. In Heiligendamm fragte ihn
Goring, ob er bereit sei, die Position eines Staatssekretirs in dem neuen Minister-
ium zu iibernehmen. Uberrascht bat Milch um Bedenkzeit. Der Vorsitzende der
Lufthansa, Georg-Emil von Stauss, dringte Milch, anzunehmen. Milch konnte sich
jedoch vorstellen, dafd personliche Probleme damit verbunden sein konnten,
Goring als Vorgesetzten zu haben, und Dr. Weigelt, mit dem er eine Woche spiter
tiber Gorings Angebot sprach, teilte seine Vorbehalte. Doch es ergab sich dann, dafl
Hitler und Hindenburg dieses Mal noch zu keiner Einigung gelangten, und somit
Gorings Plan hinfillig wurde.

Milch befafite sich intensiver als bisher mit militirischen Fragen. Am 25.
September 1932 erorterte er mit Oberst von Reichenau seinen Vorschlag, das
Reichswehrministerium moge doch vier Millionen Reichsmark projahr der
Lufthansa fiir den Kauf von Ju 52-Maschinen bewilligen. Die Lufthansa werde die
Maschinen im Kriegsfall sofort dem Ministerium zur Verfiigung stellen. Einen Tag
spater flog er nach Moskau und besichtigte die Anlagen der Versuchsanstalt fiir
Luftfahrt in Jagi, die zur Entwicklung neuer Flugzeuge und neuer Techniken im
Flugmotorenbau eingerichtet waren. Mitte Oktober begleitete er Oberstleutnant
Wimmer, den Chef der Fliegertechnik im Heereswaffenamt, zu einer Besichtigung
der Flugzeug-Erprobungsstelle in Rechlin. Zwei Wochen spiter finden wir Milch
im Biiro des Generals von Hammerstein-Equord, des Chefs der Heeresleitung.
Zweimal vor dem Ende des Jahres 1932 suchte Milch Generahmajor von Mittel-
berger, den Inspekteur fiir Fliegerei und Ausbildung im Reichswehrministerium,
und dessen Stabschef, Oberstleutnant Helmut Felmy, auf; hier wurde sein
Vorschlag fiir militirische Subventionierung des Ju 52-Baus endgiiltig abgelehnt, da
das Reichswehrministerium nicht einmal fiir seinen eigenen Bedarf tber aus-
reichende Mittel verftigte.

Am 6. November ging Milch zum ersten Mal in seinem Leben zur Wahl.
Zusammen mit vierzehn Millionen Deutschen stimmte er fiir Hitlers Partei (eine
Entscheidung, die er in seinem Tagebuch durch ein Hakenkreuz kennzeichnete).
Die Wahl ging fur Hitler schlecht aus, aber Goring, der schon jetzt Reichstags-

prisident war, wandte sich am 28. November wieder an Milch und bot ihm ver-
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traulich das Amt eines Staatssekretirs in der preuflischen Regierung an. Milch
lehnte ab, und als Goring ihn zwei Wochen spiter einlud, den Chef des
italienischen Luftwaffen-Generalstabes, General Balbo, kennenzulernen, blieb er
dem Empfang fern.

Milch war mit der Position, die er als Chef der Lufthansa errungen hatte, sehr
zufrieden. Die Gesellschaft hatte sich sehr bald einen internationalen Namen
gemacht. Als nach dem Kriege in einer Sitzung im Bundeskanzleramt angedeutet
wurde, dafy andere eine groflere Rolle im kometenhaften Aufstieg der Flug-
gesellschaft gespielt hitten als Erhard Milch — damals diskreditiert und verurteilt als
Gefangener der Amerikaner in Landsberg —, unterbrach Konrad Adenauer die
Debatte und erklirte: »Meine Damen und Herren ... wat Se da sagen, ist nicht
richtig. Der Herr Stauss und der Weigelt waren Bankiers, die Lufthansa ist von

Herrn Milch aufgebaut worden.«
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»Im Jahre 1933 . .. war Goring noch hauptsichlich
mit Politik beschiftigt, und aus diesem Grunde war
Milch praktisch der Leiter des Reichsluftfahrt-
ministeriums.«

Amitliche britische Geschichte
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Geburtswehen

Am Abend des 28. Januar 1933 erschien Goring zusammen mit seinem Sekretir
Paul Koerner in Milchs Wohnung in Berlin-Steglitz und teilte ihm mit, daf} Hitler
die Schaffung eines Luftfahrtministeriums mit Goring an der Spitze beschlossen
habe, und er forderte ihn auf, den Posten eines Staatssekretirs, seines Stellver-
treters, anzunehmen. Milch hatte an jenem Abend ungefihr ein Dutzend Géste bei
sich, darunter von Stauss, Heck und von Gablenz von der Lufthansa. Gorings
Angebot reizte ihn noch immer nicht; ihm war es lieber, »Konig der Lufthansa« zu
bleiben, wie er in seinen Memoiren schrieb. Er schlug seinem Besucher zwei andere
Namen vor. Er nannte Brandenburg, den gegenwirtigen Chef der Zivilluftfahrt,
und Admiral Lahs. Goring wies diese Vorschlige zuritick: »Sie konnen versichert
sein«, sagte er, »daf$ ich eine Absage von Thnen nicht akzeptieren werde.« Milch
erwiderte: »Das hingt ja wohl auch von mir ab.« Goring gab ihm zwei Tage
Bedenkzeit.

Als Goring gegangen war, bat Milch von Gablenz und von Stauss um Rat. Sie
drangten ihn, anzunehmen. Aber Milch blieb noch unentschlossen und wollte erst
Hitlers Entscheidung abwarten. Am Nachmittag rief Koerner ihn an, um ihm als
kleine Aufmunterung mitzuteilen, dafl Goring gesagt habe, Milch wiirde einen
perfekten Staatssekretir abgeben. Milch erwiderte: »Ich habe noch nicht ja gesagt.«
Am Morgen des 30. Januar rief dann Goring selbst an und ennnerte ihn an ihre
Verabredung. Von Stauss riet Milch, anzunehmen, allerdings unter der Bedingung,
daf$ er ehrenamtliches Vorstandsmitglied der Deutschen Lufthansa bleiben diirfe.
Das scheint den Ausschlag gegeben zu haben, obwohl noch immer ein personlicher
Vorbehalt Milchs gegentiber einer Arbeit unter Goring bestehenblieb. Er hatte
Milch erzihlt, da$ er nach dem Putsch von 1923 durch Zufall morphiumsiichtig
geworden sei. In aller Behutsamkeit schnitt Milch jetzt dieses Thema wieder an.
Goring versicherte ihm, dafl er die Sache iiberwunden habe, und damit war das
letzte Hindernis weggerdumt.

Sein neuer Chef nahm ihn am néchsten Tag mit zu Hitler. Geschickt tiberspielte
Hitler die letzten Vorbehalte Milchs: »Sehen Sie, ich kenne Sie zwar nur kurz, aber
Sie sind ein Mann, der sein Geschift versteht, und wir haben uns uberlegt,
innerhalb der Partei haben wir keinen Mann, der soviel von der Luftfahrt weif$ wie
Sie; deshalb ist die Wahl auf Sie gefallen. Sie miissen annehmen. Es ist nicht eine

Frage der Partei, die Sie ruft — es ist eine Frage Deutschlands, und Deutschland will
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Sie haben fiir diese Stelle.« — »Dax, erkldrte Milch spéter wihrend seines Prozesses,
»habe ich angenommen.«

Anfangs gab es kein Luftfahrtministerium. Goring wurde zum Reichskommissar
tir die Luftfahrt und Milch zu seinem Stellvertreter ernannt. Von Goring erfuhr
Milch spiter den Hergang der Griindung des neuen Ministeriums. In dem Koali-
tionskabinett des Reiches hatten die Nationalsozialisten nur die Posten des Reichs-
kanzlers und des Reichsinnenministers zu besetzen, wihrend sie im preufSischen
Kabinett stirker vertreten waren. Goring wollte aber durchaus im Reich »ver-
ankert« sein, und da blieb als Ausweg nur die Schaffung eines neuen Ministeriums.
Da Goring als Flieger berithmt war, lag es nahe, fur ihn ein Luftfahrtministerium zu
schaffen. Der stellvertretende Reichskanzler, Franz von Papen, dessen Vetter, Eltz
von Ribenach, als Verkehrs- und Postminister auf die unter Brandenburg zu ihm
gehorige Luftfahrt nicht verzichten wollte, leistete aber Widerstand. Die National-
sozialisten erklirten sich jedoch nicht damit einverstanden, dafl ein Mann zwei
Ministerien innehaben sollte, und von Papen muf3te nachgeben.

Als Lufthansa-Direktor hatte Milch mit der Militirfliegerei schon vor 1933 in
Verbindung gestanden. Seit 1931 waren in den »Verkehrsfliegerschulen« Piloten
legal fiir die Reichswehr ausgebildet worden. Milch wuf3te, dafi es auf sowjetischem
Gebiet, in Lipezk, eine geheime deutsche Jagdflieger- und Aufklarerschule gab, und
er selbst hatte die Forschungslaboratorien in Jagi bei Moskau besucht. Obwohl
immerhin 120 Jagdflieger und 100 Beobachter die Schule in Lipezk absolvierten,
hatten diese Anfinge in der Sowjetunion doch eher politische als militdrische
Bedeutung.

Hitlers Rustungspolitik konzentrierte sich zu dieser Zeit auf die »Wieder-
gewinnung der politischen Macht«, wie er seinen Kommandeuren wenige Tage
nach der Machtergreifung versicherte. Das bedeutete den Wiederaufbau der
Wehrmacht als Instrument der Auflenpolitik. Er fiigte hinzu: »Die gefahrlichste
Zeit ist die des Aufbaues der Wehrmacht. Da wird sich zeigen, ob Frankreich
Staatsmanner hat; wenn ja, wird es uns nicht Zeit lassen, sondern tiber uns herfallen
(vermutlich mit Osttrabanten).«

Diese Politik der heimlichen Wiederaufriistung erliduterte Géring Milch in Form
zweier Grundsatzdirektiven: »Wie andere Briefmarken sammeln, sammle ich Flug-
zeuge . . . Geld spielt keine Rolle.« Auf der Sitzung des Ministerrats vom 9. Februar
erfuhr Milch, daf§ nur 40 Millionen Reichsmark wie zuvor fiir die Luftfahrt bereit-
gestellt wiirden; in der Praxis gab er dann schon bald, von Goring und Blomberg
ermutigt, Summen aus, die seinen Etat weit tiberschritten.

Anfang Mirz 1933 bezog Milch die nach dein Bankkrach von 1931 frei-

gewordene Zentrale der Darmstddter und der Nationalbank in der Behrenstrafe.
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Dort zog er in das alte Zimmer von Dr. Hjalmar Schacht ein, der jetzt Prasident der
Reichsbank geworden war, fur Goring lief} er dort den alten Sitzungssaal einrichten,
wo dieser jedoch nur zweimal amtierte. In der Zwischenzeit begann Milch mit der
Auswahl seiner engsten Mitarbeiter. Die gesamte zivile Luftfahrt lag in den
bewihrten Hinden von Geheimrat Fisch; Abteilungschef fiir Luftschutz wurde
Major Grofikreutz, und General Christiansen, ein Nordfriese aus abenteuerlustiger
Seefahrerfamilie, erhielt das Amt fiir Ausbildung und Sport. Ein Deutscher
Luftsportverband, der schon seit langem existierte, bot die legale Basis fiir die
Ausbildung von » Amateurfliegern«, und am 25. Mirz wurde er mit Bruno Loerzer
als Prasidenten und Major i. G. a. D. Gustav Nordt als Stabschef vom Reich tiber-
nommen. Milch und sein Ordonnanzoffizier, Rittmeister a. D. Bolle, entwarfen die
neue Sportfliegeruniform: internationales Fliegerblau mit einer Achselschnur; die
Schiiler der staatlichen Fliegerschulen, die zukiinftigen Militirflieger, hatten die
gleiche Uniform, trugen aber zwei Achselschniire.

Milch und Goring hatten Gliick mit ihrem Vorgesetzten. Auf Hitlers Vorschlag
hatte Prisident von Hindenburg den General der Infanterie, Werner von Blomberg,
zum Reichswehrminister ernannt. Dieser geborene Diplomat forderte die Sache der
Luftwaffe mit duf8erster Sachlichkeit. Einige seiner besten Offiziere gab er fiir die
noch geheime Waffe ab. Ungefihr 250 ausgebildete Heeres- und Marineflieger
wurden zu dem neuen Dienstzweig versetzt. Thnen folgten einige Monate spiter
rund 4,000 Unteroffiziere und Mannschaftem, die sich zu der neuen Watfte frei-
willig gemeldet hatten. Blomberg hatte seinen ehemaligen Chef des Stabes, Freiherr
von Reichenau, vom ostpreuflischen Wehrkreis 1 mitgebracht und ihn zu seinem
Chef des Ministeramtes gemacht. Milch sah in von Reichenau einen besonders
intelligenten, technisch hochbegabten, modernen Offizier und einen geschickten
Diplomaten.

Wenn in den folgenden Monaten die wichtigsten Anweisungen und Befehle
Milchs und nicht Gorings Unterschrift trugen, so war das keine Uberraschung.
Goring hatte mit dem Aufbau eines neuen Polizeistaates und mit der Innenpolitik
alle Hande voll zu tun. Flinfzehn Jahre lang hatte er sich nicht mehr mit der Luft-
fahrt beschiftigt, und erst als Milch ihn am 29. Mirz 1933 zu einer Besichtigung der
Erprobungsstelle Rechlin mitnahm, erkannte Goring, welche Fortschritte in der
Konstruktion von Flugzeugen und Ausriistung seit 1918 erzielt worden waren.

Uber die zukiinftige Gestalt der Luftwaffe hatte Milch schon seine festen Vor-
stellungen. Instinktiv erkannte er, dafy nur eine grofSe Bomberflotte Deutschlands
Nachbarn davon abschrecken konnte, sich in das Wiederaufriistungsprogramm
einzumischen; eine Jagdwaffe allein konnte diese Wirkung nicht erzielen. Als

Goring ihn in der zweiten Aprilwoche mit nach Rom nahm, trug er den Italienern
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diese Ansicht vor. Mussolini stimmte dieser riskanten Strategie zu. Aber General
Balbo, der italienische Luftfahrtminister, warnte eindringlich davor, entgegen den
Versailler Bestimmungen eine geheime deutsche Bomberwaffe aufzubauen. Eine
ausschlieSlich aus Jagern und Aufklarern bestehende Luftwaffe werde sowohl sicher
als auch ausreichend sein, meinte er. »Damit konnen wir nichts machen«, erwiderte
Milch. »Stillhalten tut England nur, wenn wir eine Bomberluftwaffe haben.« Am
Abend berichtete er Goring von seinem Gesprich mit den Italienern; Goring
stimmte seiner Entscheidung vorbehaltlos zu. Er selbst hatte noch keinen Gedanken
darauf verwendet. »Ja, ja, machen Sie, was Sie wollen«, war sein einziger Beitrag zu
diesem Problem.

Goring wollte rechtzeitig nach Miinchen zurtickkehren, um Hitler am 20. April
zu dessen Geburtstag seine Aufwartung zu machen. Als sie gegen Mittag in Mailand
gestartet waren, mufSte ihre Junkers 52 sehr lange kreisen, um die hohe Wolken-
decke zu durchstofien, was erst in 6,600 m Hohe gelang. Milch erinnerte sich
spater. »Ich ging zuriick in die Kabine. Dort war eine starke Verinderung ein-
getreten. Goring lag stohnend auf dem Boden, zwei saflen blau angelaufen mit
hervorstehenden Augen da. Der Sauerstoff war zu Ende — kein Wunder, wenn sie
schon in 500 m angefangen hatten, zu nuckeln. Ich sorgte erstmal fiirs Offnen der
Kleider.« Aber es kam noch schlimmer. Die Besatzung hatte — wie auch Milch —
keinen Sauerstoff genommen, war hohenkrank geworden und hatte dadurch voéllig
die Orientierung verloren. Als Milch den Funker nach Peilung und Wetter fragte,
sah dieser ihn wie irr an, und als Milch dessen Funkkladde nahm, begrift er den
Grund. Der Mann hatte die ganze Zeit seit dem Start damit verschwendet,
umfangreiche Abschiedstelegramme Gorings an Mussolini und Balbo durch-
zugeben, die alle mit den Worten anfingen: »Bei Verlassen italienischen Bodens.«
Vier Stunden nach dem Start in Mailand und nach dreimaliger Uberquerung der
Alpen schleppte sich die Ju 52 endlich zum Minchner Flugplatz. Weder die
Passagiere noch die Besatzung konnten sich spiter an die Ereignisse erinnern, und
als sie Hitlers bescheidene Privatwohnung (Milch: »So diirftig hatte ich nur als
junger Offizier als »moblierter Herr« gewohnt«) in der Miinchner Prinzregenten-
strale erreichten, machte Goring schon wieder laute Witze tber ihr Erlebnis. Als
dann 1940 seine amtliche Biographie geschrieben wurde, da war es bereits Goring,
allein und ohne Hilfe am Steuerkniippel der Maschine, der sie alle sicher durch
einen fiirchterlichen alpinen Gewittersturm gefithrt und der trotz eines Versagens
der Sauerstoffzufuhr verhindert hatte, dafl der Ruckflug von Italien mit einer
Katastrophe endete.

Bei der Amtsiibernahme hatte Goring seine Aufgabe mit folgenden Worten

umrissen: »Es geht jetzt um die Gleichberechtigung Deutschlands in der Luft. Ich
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werde diesen Kampf mit der Leidenschaftlichkeit und Zahigkeit, die man uns alten
Nationalsozialisten nachsagt, weiterfithren, bis ich weif}, die Sicherung der
deutschen Nation ist erreicht.« Ende April 1933 war der letzte Widerstand gegen
ein separates Luftfahrtministerium gebrochen, und am 25. sagte Goring zu Milch,
das Reichswehrministerium habe jetzt zugestimmt, dafl »wir alles kriegen«. Zwei
Tage spiter genehmigte Prisident von Hindenburg auch die Bezeichnung Luft-
fahrtministerium. Am 6. Mai hatte Milch schon mit den Arbeiten fiir das 1,000-
Flugzeuge-Programm begonnen. Ein erheblicher Teil dieser tausend Maschinen
sollte aus Bombern bestehen. Vier Tage spiter befahl General von Blomberg, daf
der in seinem Ministerium unter Oberst Bohnstedt, einem Heeresoftfizier der alten
Schule, vor drei Monaten gegriindete zentrale Fliegerfithrungsstab mit Sack und
Pack am 15. Mai dem Reichsluftfahrtministerium unterstellt werden sollte, das an
diesem Tag offiziell seine Arbeit aufnahm. Dieser Befehl gilt mit Recht als
»Geburtsstunde« der Luftwaffe. Goring und Milch leiteten jetzt eine militdrische
Abteilung, die Bohnstedt unterstand, den Sportverband unter Loerzer und die
ehemaligen zivilen Teile des Reichskommissariats.

Hitler gab seine Ristungsabsichten am 17. Mai 1933 in einer Reichstagsrede
offentlich bekannt. Er forderte, dafl sich auch die alliierten Signatarstaaten von
Versailles an die Vertragsbedingungen halten sollten: auch sie seien verpflichtet,
abzurtsten. Tdten sie das nicht, dann habe Deutschland das Recht, zumindest
Nominalstreitkrifte der gleichen Waffenmuster zu fordern, die auch seine
Nachbarn besifien (»qualitative Aufriistung«).

In Genf machten die deutschen Vertreter nur bescheidene Vorschlige. Sie baten
um die Erlaubnis, eine Truppe von 500 Jagd- und Aufkliarungsflugzeugen aufstellen
zu dirfen. Bomber erwihnten sie nicht. Das deutsche Luftfahrtministerium ging
von der richtigen Annahme aus, dafl man sogar diese Vorschlige ablehnen werde.
Blomberg war von Anfang an der gleichen Meinung gewesen. Anfang Juni sagte er,
es sei vergeblich, sich in Genf irgendwelche konkreten Zugestindnisse gegentiber
einer deutschen militirischen Souverdnitit zu erhoffen. Die illegale Wiederauf-
ristung sei deshalb die einzige Moglichkeit, aber es sei lebenswichtig, daf3 sie in
einem nicht durch internationale Streitigkeiten belasteten Klima stattfinde. »In den
nichsten Jahren wird die Wehrmacht vollig in der Aufgabe aufzugehen haben, die
Reserven zu schaffen, die uns bisher zu schaffen nicht moglich war«, sagte von
Blomberg. »Panzerwaffe und Flieger werden entwickelt werden. Das Flieger-
offizierskorps soll Elitekorps werden. Seine Bevorzugung auf allen Gebieten ist
notig und mufs von anderen Zweigen der Wehrmacht verstanden werden. «

In dem verarmten Deutschland die Geheimgelder fir die Finanzierung der

Wiederaufristung aufzubringen, war ein Problem fiir sich. Hitler bezifferte die

50



Gesamtkosten des Programms auf 30 Milliarden Reichsmark, aber Hjalmar
Schacht, dem Reichsbankprisidenten, teilte er diese Schiatzung nicht mit. Milch
nahm an der dann stattfindenden entscheidenden Kabinettssitzung iiber diese
Angelegenheit teil. Der Finanzminister Graf Schwerin von Krosigk sagte zu Hitler,
es werde unmoglich sein, die Gelder fiir ein so grandioses Riistungsprogramm
aufzubringen, und der preuflische Finanzminister Popitz hielt anschliefSend einen
ganz in abstrakte juristische Begriffe gekleideten Vortrag tiber die Griinde, die es
unmoglich machten, derartige Summen zu beschaffen. In diesem diisteren
Augenblick warf Schacht plotzlich ein: »Herr Reichskanzler, ich habe eine Idee, wie
man noch Mittel schaffen kann.« Hitler fragte, wieviel, und der Bankier antwortete
kithl: »Einige Milliarden Reichsmark.« Sofort fragte Hitler den Reichsbank-
prasidenten, was er benotige, und Schacht erwiderte, er brauche nur eins — »die
Mitwirkung von Staatssekretir Milch«. Milch war ebenso sprachlos wie sein
Minister, denn er hatte bis dahin kaum mit Schacht zu tun gehabt

Spiter erzihlte Milch: »Ich ging dann am nichsten Tag zu Schacht hin. Wir
haben zusammen gefriihstiickt, und er hat mir klargemacht, um was es ging.«
Schachts Vorschlag war ein klassisches Beispiel fiir Keynes’ Wirtschaftslehre: Eine
alte Mantelgesellschaft — man entschied sich spiter fiir die Metallurgische
Forschungsgesellschaft »Mefo« — sollte Reichsbankgarantien erhalten und dazu
benutzt werden, die Industriefinanzierung durch ihre eigenen Wechsel zu decken.
Diese vom Reich gestiitzten »Mefo-Wechsel« sollten ausgewihlten grofien
Industriegesellschaften als Zahlung zugehen. Die Industrie ging damit zur
Reichsbank und diskontierte dort die Wechsel. Es waren Dreimonatswechsel, die
automatisch prolongiert wurden. Milch und Schacht wurden die Vorstands-
mitglieder der Mefo. Anfangs unterschrieben sie jeden Wechsel von mehr als einer
Million Reichsmark; als das Volumen des Geldumlaufs stieg, unterzeichneten sie
nur noch Wechsel von mehr als 100 Millionen. Es war ein sauber ausgekliigelter,
aber kein gesetzwidriger Wirtschaftstrick. Ohne eine Regierung, die das Vertrauen
der Industrie besafi, hitte dieser Plan nicht funktioniert. Die Luftwaffenrtstung
kostete in den nichsten sechs Jahren im Jahresdurchschnitt drei Milliarden
Reichsmark; nur Hilfe der Mefo und der beharrlichen Forderung des Luft-
fahrtministeriums, daf sich die wachsende Luftfahrtindustrie das fiir die Expansion
erforderliche Kapital selbst beschaffen miisse, gelang es, diese Zahlen vor der
Offentlichkeit zu verbergen. Schacht sollte spiter behaupten, dafl die Beseitigung
der Arbeitslosigkeit in Deutschland — sechs Millionen Menschen waren betroffen —
ohne die Riistung gelungen sei; aber Ende 1933 beschiftigte allein die Luftwaffe
direkt und indirekt zusitzlich zwei Millionen Arbeiter mit dem Bau und dem

Betrieb von Flugplitzen und Fabriken.
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Die finanzielle Zukunftssicherung in der Tasche, forcierte Milch nun den Aufbau
der Luftwaffe. Am 10. Juni 1933 unterzeichneten von Blomberg und er einen Erlafl
tber die Errichtung einer besonderen, selbstindigen »Klasse L.« im Luftfahrt-
ministerium »ftir Ausgaben fiir geheime Zwecke«. Am selben Tag vereinbarten von
Blomberg und von Reichenau, dafd das zukiinftige Amt A — der getarnte Luft-
waffengeneralstab — Milch direkt unterstellt werden sollte. In einer Weisung vom
13. Juni formulierte Milch das Prinzip: »Oberstes Ziel aller Arbeiten auf dem
Fliegergebiet ist die Schaffung von Luftstreitkraften.« Wenige Wochen zuvor hatte
der Betriebsdirektor der Lufthansa, Hauptmann d. R. Dr. Robert Knauss, ihm eine
detaillierte Studie tiber die Konzeption einer provisorischen »Risiko-Flotte« vor-
gelegt, mit der jeder potentielle Angreifer zu rechnen haben wiirde. Milch traf
Vorkehrungen daftr, dafl die Fluggesellschaft im Kriegsfall fiinf improvisierte
Bomberstaffeln stellen konnte. In einer Besprechung mit dem Chef des Wehr-
machtsamtes, Oberst von Reichenau, beschlossen sie am 19. Juni, bis Ende des
Jahres 1935 eine Luftflotte von rund 600 Frontflugzeugen zu schaffen, darunter
neun Bombergruppen. In diesen Zahlen sollten die von der Lufthansa zu stellenden
behelfsmifligen Bomberverbdnde enthalten sein. Goring, Milch und von Reichenau
sprachen sich gegen die Zuteilung eigener Bomber- oder Jagdverbinde an die
Marine aus (ein Irrtum, den Milch spiter bedauerte). Das Besprechungsprotokoll
schlof3 mit den Worten: »Das Aufstellungsprogramm soll, soweit irgend moglich,
getarnt durchgefiihrt werden.«

Das war eine Notwendigkeit, auf die Milch in den ersten beiden Jahren immer
wieder nachdriicklich hinwies. Am 25. Juli erteilte er weitere strenge Weisungen
tiber die Tarnung beim Aufbau der Luftwaffe, »damit dem Ausland der Nachweis
eines VerstofSes gegen die vorliegenden auflenpolitischen Bindungen unmoglich
gemacht wird«, und zweitens, »damit das Ausland tber das Zeitmaf3, die tatsich-
liche Stirke und die organisatorischen Grundsitze des Ausbaus der Luftwafte keine
volle Klarheit gewinnt«. Er selbst erfand die raffiniertesten Methoden zur Tarnung
des ausgedehnten Ausbildungsprogramms fiir die »Risiko-Flotte«, das jetzt anlief.
Nach einer einleitenden Besprechung mit dem Verkehrsminister Dr. Dorpmiiller
am 21. Juli wurde die Reichsbahn zur ersten europiischen Gesellschaft, die eine
eigene Fluglinie besaf8. Zweckmifligerweise operierte sie nur nachts zwischen zwei
entfernten Punkten, Berlin und Konigsberg — auf der alten Danziger Luftpost-
strecke. Das entsprechende Schnellzugpaar zwischen diesen beiden Stidten wurde
eingestellt. Diese »RB-Strekken«, die spiter durch »Frachtstrecken« erginzt wur-
den, dienten nur einem Zweck. der geheimen Ausbildung von Besatzungen im
Langstrecken-Uberlandflug mit mehrmotorigen Grofflugzeugen unter Nacht- und

Blindflugbedingungen. Truppendienstlich war die Reichsbahn-Fluglinie ein
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Ableger des Behelfsbombergeschwaders der Lufthansa. Im Zentralbiiro der
Lufthansa in Berlin versperrte eine verschlossene Tiir den Weg zu dem, was sich
harmlos »Verkehrsinspektion« nannte. Die »ehrenamtlich titigen«, also unbe-
zahlten »Angestellten« waren in Wirklichkeit Reichswehroffiziere wie Fiebig und
Polte. Sie trugen Zivilkleidung. Thre Aufgabe bestand darin, Ausriistung und
Personal der Fluggesellschaft fiir den Fall einer Mobilmachung zu erfassen; als
Reservisten sollte das Personal in geheimzuhaltenden Reservetibungen (getarnt als
»Navigationslehrginge«) ausgebildet werden. Diese Einbeziehung einer nationalen
Fluggesellschaft in die militirische Ernstfallplanung hatte nichts Irregulires oder
Ungewohnliches an sich; aber die extreme Geheimhaltung, unter der die neue Luft-
waffe aufgebaut wurde, verlieh dem ganzen Unternehmen eine aulergew6hnliche
Dramatik.

Eines Tages kam Oberst Bohnstedt mit einem, wie er sagte, »sehr interessanten
Papier« tiber seine Pline fur die zukiinftige Luftwaffe zu Milch. Er sah zwei
Gruppen von je drei Aufklirerstaffeln, ein Jagdgeschwader und eine Bomberstaftel
vor. Offensichtlich hatte er noch nichts von Blombergs und Milchs vorldufigem Ziel
gehort, das 3,000 Frontflugzeuge bis Ende 1935 vorsah, darunter ne un Bomber-
gruppen. Als Milch ihm davon erzihlte, horte Bohnstedt mit offenem Munde zu.
Tatsdchlich schien jetzt ein Programm in den Bereich des Moglichen gertickt zu
sein, das sogar noch das 1,000-Flugzeuge-Programm weit tibertraf, an das Milch im
Mai gedacht hatte. Alles hing davon ab, die Grofle der deutschen Flugzeugindustrie
um das Zwanzig- oder Dreifligfache zu steigern und die wichtigsten Werke —
Dornier, die Bayerischen Flugzeugwerke, Junkers und Heinkel — fiir dieses Ziel zu
mobilisieren.

Im Mirz hatte Milch die zdhen Verhandlungen mit Junkers begonnen. Das
grofite Hindernis war der widerspenstige alte Professor. Junkers war inzwischen 74
Jahre alt, ein tiberzeugter Demokrat und Pazifist und, was in den Augen des Dritten
Reiches noch viel schlimmer war, Mitglied vieler Vereine, die leicht als jiidisch,
linksgerichtet, liberal oder gar als kryptobolschewistisch zu erkennen waren. Goring
und Milch bestanden darauf, dafl der Professor seine wichtigsten Patente tber
Flugzeug- und Motorenkonstruktion ausnahmslos seinen beiden Gesellschaften
tbertragen miisse, bevor das Reich ihnen Millionenanzahlungen fiir Auftrige
erteilen konnte; andernfalls wiirden die Gesellschaften nicht als kreditwiirdig gelten.

Mit den Dornier- und Heinkel-Werken hatte das Luftfahrtministerium nur gute
Erfahrungen gesammelt. Im Juni schickte Milch den Verwaltungschef, Oberst
Kesselring — einen glinzenden Organisations- und Finanzexperten, den das Heer
gestellt hatte — zur Inspektion der Heinkel-Werke nach Warnemiinde. Dr. Heinkel

wurde aufgefordert, in der Nihe von Rostock eine grofie neue Fabrik zu errichten.
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Ein schwieriges Problem bildete die Zukunft der Bayerischen Flugzeugwerke
Willy Messerschmitts. Ungefihr fiinf Jahre zuvor hatte Milch als LufthansaDirektor
sechs Passagierflugzeuge des Typs Me 20 bestellt, und drei davon waren infolge
eines Konstruktionsfehlers abgestiirzt. Milch hatte simtliche Vertrige der
Fluggesellschaft mit dein Werk gelost. Nur ein fihiger Rechtsanwalt und der
gewissenhafte kaufminnische Leiter der Gesellschaft, Rakan Kokothaki, hatten die
Bayerischen Flugzeugwerke, die sich dem Bankrott ausgeliefert sahen, bis 1933 tiber
Wasser gehalten.

Der neue Vorsitzende der Gesellschaft, Theo Croneiss, machte Milch auf die
schwierige Lage des Flugzeugwerkes aufmerksam und bat ihn, dem Unternehmen
eine neue Chance zu geben. Croneiss hatte Fritz Seiler, einen auflergewohnlich
begabten Finanzexperten, zur Rettung des Werkes hinzugezogen. Am 8. Juni 1933
nahm Croneiss Seiler mit nach Berlin und lief} ihn mit Milch allein. Seiler trug eine
Reihe von Vorschligen zur Rettung der bayerischen Werke vor. Milch wischte sie
mit einer Handbewegung beiseite und erlduterte seine Ablehnung mit diesen
Worten: »Im Falle Messerschmitt haben Sie es mit einem der wahrscheinlich
fahigsten und intelligentesten Flugzeugkonstrukteure der Welt zu tun, aber er hat
einen charakterlichen Mangel. Wissen Sie, als seine Lufthansa-Maschinen
abstiirzten, hat er sich nicht gezeigt; vielleicht konnte er den Anblick der
Besatzungen und Passagiere nicht ertragen, die durch seine Konstruktionsfehler
getotet worden waren.« Aus diesen Worten ging klar hervor, dafy Milch mit einem
groflen Vorurteil gegen Messerschmitt belastet war; nicht aber gegen den Bankier
Seiler, dem er jetzt die Forderung stellte: »Wenn Sie was fir Messerschmitt tun
wollen, dann miissen Sie jetzt eine Burgschaft in Hohe von zwei Millionen
Reichsmark unterschreiben, zahlbar an dem Tag, an dem die erste neue Messer-
schmitt-Maschine wegen eines Konstruktionsfehlers abstiirzt.«

Mutig erklirte sich Seiler mit dieser Bedingung einverstanden. Jetzt war Milch an
der Reihe, tiberrascht zu sein. Warnend sagte er zu Seiler: »Sie unterstiitzen da
einen aufstrebenden Industriellen, der es niemals schaffen wird. Lassen Sie sich
eines gesagt sein: Von ihm werden Sie nichts als Undank ernten. Wenn Sie mal am
Boden hegen, dann wird Messerschmitt Thnen nicht aufhelfen.« Als Seiler die
Verpflichtung unterschrieben hatte, lief? Milch ihn wissen, dafl das Augsburger
Werk Reichsauftrige fir den Lizenzbau von Bombern des Typs Dornier II erhalten
werde.

Milchs Pline fiir die Luftwaffe nahmen immer gréflere Dimensionen an. Mitte
August 1933 befahl er die Schaffung eines Dutzends spezialisierter Fliegerwaffen-
schulen — fiir Beobachter, Bombenschiitzen, Fliegerschiitzen, Jagdflieger, Techniker

und Seeflieger. Vorhandene Gebdude mufiten vor Jahresende umgebaut, die neuen
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bis Mitte 1934 fertiggestellt sein, nur in Einzelfillen wurde die Frist bis Ende 1934
verldngert. Er stellte ein neues, noch grofleres Flugzeugprogramm auf, das den Bau
von mehr als 4,000 Flugzeugen in den folgenden 21 Monaten vorsah. Nicht weniger
als 1,760 davon sollten den Ausbildungseinheiten tbergeben werden. Den
Blankoscheck, den Goring ihm gegeben hatte, nutzte er sehr grof3ziigig; er setzte
Lokomotivfabriken wie Henschel, Waggonwerke wie Gotha und ATG (die dem
Industriellen Friedrich Flick gehorte) und sogar Schiffswerften wie Blohm & Vof3
tiir den Bau von Flugzeugen und Ersatzteilen ein. Ohne Wissen Professor Junkers
hatte er bereits am 24. Mirz 1933 Verhandlungen mit dem Flick-Konzern tiber den
Nachbau von Junkers-Flugzeugen aufgenommen.

Im Jahre 1932 hatte die gesamte deutsche Flugzeugindustrie etwa 3,000 Fach-
arbeiter beschiftigt. Die grofite Fabrik, Junkers, konnte mit ihren 2,200 Arbeit-
nehmern nur 18 Ju 52 pro Jahr herstellen, und das nur, wenn jede andere
Produktion eingestellt wurde. Jetzt wurde das alles anders. Am 22. August lie3
Milch Klaus Junkers nach Berlin kommen und setzte ihn von Umfang und Tempo
des anlaufenden Flugzeugprogramms in Kenntnis. Die Junkers-Werke sollten einen
Auftrag tiber rund 1,000 Ju 52 und etliche Hunderte W 33 und W 34 als Schul-
flugzeuge erhalten. Davon sollten 178 Ju 52 und 45 Maschinen der anderen Typen
im Jahre 1934 geliefert werden. Zunichst schien das unmoglich, aber das Werk
entwickelte schlieSlich ein neues Produktionssystem, das ABC-System, das den
Anforderungen des neuen Programms entsprechen sollte. Zulieferer sollten
Einzelteile fertigen, und in den Junkers-Werken selbst sollte nur die Endmontage
stattfinden.

Gleichzeitig genehmigte Milch die Erteilung von Auftrigen fiir den Bau von
mehr als 1,000 Do 11 und Do 13. Diese Flugzeuge waren schon veraltet, aber Milch
wollte mit der Erteilung dieser Auftrige den Geldmarkt von der Kreditwiirdigkeit
der Flugzeugindustrie iiberzeugen und Zehntausende von neuen Facharbeitern mit
den Verfahren des Flugzeug- und Flugmotorenbaus vertraut machen.

Am 24. August 1933 wurde Oberst Bohnstedt als Milchs Chef des Fithrungs-
stabes, des A-Amtes, abgelost und wenige Tage spiter eine neue Organisation
geschaffen, die fiir die nichsten vier Jahre im wesentlichen unverindert blieb. Dem
Fithrungsstab und dem B-Amt unter Willy Fisch, das fir die Verkehrsfliegerei, fur
meteorologische und rechtliche Angelegenheiten zustindig war, gesellten sich jetzt
das C-Amt unter Oberst Wimmer, das fuir technische Forschung, Entwicklung und
Produktion zustindig war; ein D-Amt unter Kesselring fur die Verwaltung, und ein
P-Amt unter Oberst Stumpff als Personalamt hinzu. Es handelte sich um besonders

fahige Offiziere, aber sie alle wurden an Bedeutung von dem Mann tberragt, den
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Milch als Nachfolger Bohnstedts zum ersten regelrechten Generalstabschef der
Luftwafte machte.

Urspriinglich hatten drei Oberste des Heeres zur Auswahl bestanden — von
Manstein, Wever und ein anderer. In vertraulichen Gespriachen hatte von Blomberg
Milch wissen lassen, daf} von Manstein allem technischen Fortschritt abgeneigt und
alles andere als ein Bewunderer der Fliegerei sei; Milch entschied sich deshalb fur
Wever, einen sehr klugen Offizier. Blomberg gab Wever nur schweren Herzens ab,
da er, wie er zu Milch sagte, mit ihm einen spéteren Oberbefehlshaber des Heeres
verliere.

Auf Anweisung Milchs konnten alle Nichtflieger unter den ranghoheren Mit-
gliedern seines Stabes Flugstunden nehmen, obwohl Kesselring bereits 48 Jahre
zihlte und die anderen auch nicht viel jinger waren. Uber Wever schrieb Milch:
»Die Pilotenausbildung fiel ihm anfangs nicht ganz leicht, aber bald war er mitten
drin.« Tag und Nacht griibelte er tiber die taktischen und strategischen Probleme
einer Luftwaffe nach, und in kirzester Zeit hatte er mehr glinzende Ideen
hervorgezaubert als vorher alle professionellen Flieger zusammen.

Fast tdglich unterhielten sich Milch und Wever stundenlang tiber die taktischen
Erfordernisse der Luftwaffe. Es wiirde mindestens drei Jahre dauern, bis Neu-
konstruktionen von Kriegsflugzeugen vom FlieBband rollen konnten. Am 25.
August hatte Milch im Heinkel-Werk Warnemiinde das Bomberprojekt He 111
inspiziert, das sich noch im ReifSbrettstadium befand. Es handelte sich um einen
Mittelstreckenbomber, der sich nur fiir Feindseligkeiten mit Frankreich oder den
anderen Nachbarn Deutschlands eignete. Milch und Wever waren sich darin einig,
daf8 nach Abschluf} der He 111-Serie die Produktion eines Grof$bombers anlaufen
miisse, dessen Reichweite Milch mit den folgenden Worten kennzeichnete: »Sie
missen im Kampf um ganz England herumfliegen konnen.« Diese Bomber sollten
in erster Linie Grof3britanniens Atlantik-Schiffahrtswege angreifen kénnen. Die
Konstrukteure bei Dornier und Junkers erhielten Spezifikationen fir die Aus-
arbeitung eines viermotorigen Groflbombers.

In Deutschland war auch schon die Konzeption eines Sturzkampfbombers
geboren worden, der die Bodentruppen unmittelbar im Kampf unterstiitzen sollte.
Der Gedanke war zuerst von Wilberg und jetzt von Wever entwickelt worden.
Unabhingig von ihnen war Ernst Udet, einer der glinzendsten Jagdflieger des
Geschwaders Richthofen und jetzt Privatmann, »aufgrund einer miindlichen
Aufforderung« Milchs nach Amerika abgereist. Er wollte dort an Grof3flugtagen
teilnehmen und sollte dabei nach den besten amerikanischen Flugzeugtypen
Ausschau halten. Im Spitsommer kabelte er Berlin begeistert tiber den Curtiss

Hawk, der »auerordentliche militdrische Bedeutung« habe. Er bat Milch um die
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notigen Dollars, um zwei von diesen Maschinen zu kaufen; tiber die Washingtoner
Botschaft wurden die erforderlichen Summen angewiesen, und Udet verschiffte
zwei in Kisten verpackte Hawks an Bord der »Europa« nach Bremen. Dort wartete
auf Anweisung Milchs ein Beamter des Ministeriums, um die Kisten an allzu
neugierigen Augen in der Zollabfertigung vorbeizulotsen. Im Zug nach Berlin
sprach Udet immer wieder begeistert tiber die militirische Bedeutung eines
sturzfihigen Flugzeugs — es konne selbst das kleinste Ziel angreifen. Am 16.
Dezember fihrte er Milch die Hawk in Tempelhof vor und wurde von ihm
eingeladen, an der spiteren Konferenz im Ministerium tiber Sturzkampfbomber
teilzunehmen. Thre Wabhl fiel dann spiter auf Junkers, der schon seit geraumer Zeit
an Sturzkamptbomber-Konstruktionen arbeitete; ihr Prototyp war die Ju K 47.
Milch hob spiter die frithzeitige Forderung des Sturzkamptbombers durch Udet
hervor: »Ohne seine Arbeiten wiren die an und fiir sich technisch tiberlegenen
Arbeiten der Junkers-Gruppe nicht so schnell wirksam geworden.«

Im Herbst 1933 erfuhr Milch die Wahrheit tiber seine Herkunft. Die Gertichte
hatten durch Milchs eigene Zuriickhaltung in der Offentlichkeit Nahrung erhalten
und eine Legende geschaffen, die auch jetzt nicht leicht zu zerstoren sein wird.
Wahrend einer Autofahrt vom Obersalzberg nach Miinchen hatte Goring, der sich
dabei offensichtlich nicht wohl fiihlte, Gertichte erwihnt, die besagten, daf3 Milch
zum Teil judischer Abstammung sei (eine der Quellen dafur war Gauleiter
Terboven). Milch konnte nur antworten, daf er noch nie davon gehort habe, dafl
sich unter seinen Vorfahren Juden befunden haben sollten. Anton Milch, der Ende
der 80er Jahre des vorigen Jahrhunderts Clara Vetter geheiratet hatte, war
Apotheker in der kaiserlichen Marine gewesen. Goring schien sich damit zufrieden-
zugeben, aber bald sollte die Angelegenheit wieder neu aufleben.

Im Jahre 1933 war Milchs Einstellung gegentiber den Juden durch vollige
Gleichgiiltigkeit gekennzeichnet. Den Antisemitismus hatte er zum ersten Mal im
Ersten Weltkrieg gespiirt, als man den Juden vorwarf, sie driickten sich um die
Einberufung und seien Kriegsgewinnler. Im Fluggeschift hatte Milch mit vielen
Juden zu tun gehabt, und das technische Genie der Lufthansa, Dr. Schatzki, sowie
sein Direktoriumskollege Dr. Martin Wronsky waren nicht rein arischer Abstam-
mung (im Falle des letzteren hatte Goring seine berithmte Ausnahme mit den oft
falsch zitierten Worten gemacht: »Wer bei mir Jude ist, bestimme ich!«). Milch
machte nicht mit, wenn den Juden die Schuld an Deutschlands Ungliick gegeben
wurde, und nach der Machtergreifung der Nationalsozialisten sorgte er dafiir, daf3
niemand abgewiesen wurde, der mit Bitten um Hilfe zu ihm kam.

Im Oktober 1933 wurde der gefihrliche Angriff gegen Milch wegen seiner

Herkunft aufs neue vorgetragen, und dieses Mal kam er aus einer ganz anderen
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Ecke, namlich von einem verbitterten und eifersiichtigen Rivalen. Der Mann, der
Milch als Halbjuden bei Goring denunzierte, war Theo Croneiss, der Vorsitzende
der Messerschmitt-Gesellschaft. Croneiss, der inzwischen Chef der Flieger-SA und
eingefleischter Antisemit war, hatte seit langem mit Milchs Stellung als Staats-
sekretir geliebdugelt. Croneiss untermauerte seine Anschuldigungen mit einem
umfangreichen Dossier, in dem sich auch Fotografien eines Grabsteins in einem
Breslauer jiidischen Friedhof befanden, der nur das eine Wort »Milch« trug.

Dieses Mal konnte die Anschuldigung nicht mehr ignoriert werden. Die
Wabhrheit, die die Behorden sehr bald aufdeckten, war ein Schlag, wie er grausamer
kaum einen Menschen treffen kann. In einer Hinsicht wurde Milch von der
Anschuldigung, die Croneiss erhoben hatte, befreit, denn die Behorden hatten
festgestellt, daf sein Vater Arier war; aber sein Vater war nicht Anton Milch. Sein
personliches Problem vergroflerte sich plotzlich um das Hundertfache. Was er
wufSte, hatte eine solche Tragweite, daf3 er diesen Umstand seiner Herkunft niemals
enthiillen durfte. Er verschwieg ihn auch dem Autor dieses Buches, und als sich die
Wahrheit dann trotzdem aus den offiziellen Familienpapieren ergab, bat er darum,
die Vertraulichkeit der Angelegenheit zu respektieren. Der Autor verzichtet aus
diesem Grunde darauf, den Namen des wahren Vaters auf diesen Seiten zu
verzeichnen.

In den Tagen, die nun folgten, ging Milch seinen amtlichen Pflichten wie in
einem Traum nach. Bald hatte Milch ein Dokument in seinem Besitz, das jeden
Zweifel beseitigte, den er vielleicht noch hegte — einen der rithrendsten und
aufrichtigsten Briefe, die der Verfasser dieses Buches je gesehen hat. Es war ein
Brief, den Milchs Mutter sechs Monate zuvor an ihren Schwiegersohn Fritz
Herrmann geschrieben hatte, den neuen Polizeiprasidenten der Stadt Hagen. Der
vier Seiten lange Brief bezog sich auf »unser Gesprich am letzten Sonntag« und auf
Herrmanns Bitte, sie moge doch die Wahrheit tiber ihre Ehe schriftlich niederlegen.
Kurz zusammengefaft, lautete die Wahrheit, daf3 ihre Eltern entschieden hatten, sie
solle den Marine-Apotheker Anton Milch heiraten; sie jedoch liebte einen anderen
Mann, und der wollte sie heiraten. Aber die Kirche hitte eine Verbindung mit
diesem Mann mif$billigt, obwohl sie in jenen Tagen vor dem Gesetz zulissig war.
Uberdies hatten ihre Mutter und ihr Vater die Einwilligung zu einer solchen Heirat
verweigert und darauf bestanden, dafl die Hochzeit mit dem stillen, bescheidenen
und ungeliebten Anton Milch stattfinde.

TIhre Traurigkeit wurde zu offenem Entsetzen, als sie durch Zufall erfuhr, dafd
Anton Milchs Mutter, die sie fiir tot gehalten hatte, in Wirklichkeit noch lebte, sich
aber in unheilbarer geistiger Umnachtung in einer Anstalt befand. Clara schwor,

niemals Mutter seiner Kinder zu werden. In seiner Verzweiflung flehte Anton sie
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an, trotzdem seine Frau zu werden, und aus Mitleid erklirte sie sich unter der
Bedingung dazu bereit, daf? alle ihre Kinder die Kinder des Mannes sein sollten, den
sie in Wahrheit liebte, den sie aber nicht heiraten durfte. So war die einzigartige
Konstellation zur Zufriedenheit aller Beteiligten zustande gekommen; die Kinder
waren ehelich und gut versorgt.

Am 7. Oktober 1933 fuhr Milch zu einer letzten Begegnung mit seinem Vater
nach Kiel. Anton Milch diktierte seinem Sohn eine zwei Seiten lange Erklirung, in
der er alles zugab, was dieser inzwischen selbst festgestellt hatte. Am Ende seines
Diktats unterschrieb er die Erkldrung. Er hatte keine eigenen Kinder, und bevor er
starb, enterbte er die, die seinen Namen trugen.

Innerhalb von vier Tagen lag die vollstindige Akte auf Gorings Schreibtisch, aber
es war der Vorabend des dramatischen Auszuges des Deutschen Reiches aus Genf
und dem Voélkerbund, und es galt, Angelegenheiten von groflerer Bedeutung zu
regeln als die Aufkldrung des Skandals, den der unselige Croneiss in Gang gesetzt
hatte. Milch selbst wurde beauftragt, die Flugzeugproduktion iiber alle bisherigen
Erwartungen hinaus zu steigern, und die Sorgen der Regierung wegen einer
moglichen Reaktion des Auslands auf den Coup tberschatteten alle anderen
Erwidgungen. Am 14. Oktober rief Goring dann Croneiss zu sich und drohte ihm,
daf} er im Konzentrationslager landen werde, begleitet von der Empfehlung, man
werde ihn erschiefSen, wenn er solche Infamien noch einmal auftische.

Damit war die Sache zunichst beigelegt. Auler Goring, der die Wahrheit kannte,
waren nur wenige Leute eingeweiht. Der Brief von Milchs Mutter und Anton
Milchs Gestindnis wurden Hitler vorgelegt, und am 1. November trug Milch in
sein Tagebuch ein: »Nachmittags: Goring hat mit Hitler, von Blomberg und Hess
wegen Abstammung gesprochen.« Wenige Stunden spiter fiigte er hinzu: »Alles in
Ordnung.«

Aber die quilenden Demiitigungen sollten noch viel linger dauern, die ihm
zunéchst heimlich von seinen Landsleuten, spiter von seinen Gefangenenwichtern
in Niirnberg zugefiigt wurden, die an seiner »jiidischen« Herkunft und seiner
»Arisierung« festhielten. Aus Riicksicht auf seine Mutter beschlof} Milch, zu seinen
Lebzeiten niemals die Wahrheit aufzudecken; aus diesem Grunde konnte sich die

Legende bis zu den Niirnberger Prozessen halten.

Zeuge des Rohmputsches

In der Praxis war Milch der Luftfahrtminister. Goring mischte sich kaum in den
Bau der geheimen Luftwaffe ein. Und an Milch richteten die auslindischen

Diplomaten ihre immer besorgter klingenden Anfragen wegen der unmif3-
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verstindlichen Anzeichen, dafd Deutschland in der Luft aufriiste. Am 22. Juni 1933
waren nichtidentifizierte Flugzeuge hoch iiber Berlin erschienen und hatten
kommunistische Flugblitter abgeworfen, und Milch benutzte die Gelegenheit, um
auf Deutschlands Ohnmacht hinzuweisen: »Hétten wir bewaffnete Polizeiflugzeuge
zur Verfugung gehabt, dann hitte man die nichtidentifizierten Flugzeuge zur
Landung auf deutschem Gebiet zwingen konnen.« Er gab eine offentfiche
Erklarung heraus, da3 die Nachbarn des Deutschen Reiches iiber zehntausend
bewaftnete Kriegsflugzeuge verfiigten, und er forderte die Gleichberechtigung
Deutschlands. Der britische Luftwaffenattaché, Oberst ]J. H. Herring, konnte aus
Milchs Stabsoffizier Bolle das freimiitige Gestindnis herauslocken, es sei ganz
sinnlos, zu versuchen, die Tatsache geheimzuhalten, dafl Deutschland Luftristung
betreibe. Am 26. Juni kam es zu einem Gesprdach zwischen Herring und Milch, in
dessen Verlauf Milch »auf den alten Gedanken zurtickkam, dafd Deutschland eben
gemeinsame Sache mit Ruflland machen werde, wenn es von den Westmichten
nicht bekommen konne, was es haben wolle«. Und als man von der Moglichkeit
eines Luftangriffs auf Deutschland sprach, sagte Milch, daf} alle »privaten
Sportflieger« einen Fid geschworen hitten, feindliche Flugzeuge zu rammen, falls
man sie dazu auffordern wiirde.

Das wurde alles nach London gemeldet, und es kam zu ernsten Anfragen im
Parlament. Sir Robert Vansittart argwohnte, daf8 Milchs Freimiitigkeit nur einen
Zweck habe, niamlich daf3 Deutschland spiter behaupten konne, man habe den
Briten rechtzeitig reinen Wein eingeschenkt, und dafy man aus ihrem Schweigen
auf ihr Einverstindnis zur Wiederaufriistung habe schlieflen diirfen. Die britische
Regierung protestierte in aller Form beim deutschen Auswirtigen Amt, und
Staatssekretir von Biilow versuchte, die Beftirchtungen des Auslands zu zerstreuen;
ausdriicklich erklirte er, daf§ keine Firmen Militirflugzeuge bauten oder gebaut
hatten, und er erlauterte, dafl Milch »manchmal seinem Temperament die Ziigel
schief8en lasse«.

Nach Deutschlands Austritt aus dem Volkerbund und der Abriistungskonferenz
Mitte Oktober 1933 wurden die ersten Produktionsauftrige fiir deutsche
Kriegsflugzeuge erteilt. Milch plante eine Luftwaffe, die innerhalb von zwei Jahren
aus 55 Fliegerstaffeln, gestiitzt auf 17 Schulen der Fliegertruppe, bestehen sollte.
Man fand Mittel und Wege, um Goring die Uniform eines Generals der Infanterie
zu verleihen (jeden niedrigeren Rang lehnte er ab), und von Blomberg bat Milch,
den Rang eines Generalmajors zu akzeptieren, was Milch ablehnte; man einigte sich
schliefSlich darauf, ihn zum Obersten zu machen, was gerade ausreichte, um ihm
die Erteilung von Befehlen an den rangilteren seiner Offiziere, Oberst Wever, den

Chef des Luftwaffen-Generalstabes, zu ermoglichen.
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Hitler leitete unterdessen separate Gespriche mit der britischen Regierung ein.
Absichtlich mafivoll in seinen Forderungen, schlug er nur vor, Deutschland ein
300,000-Mann-Heer zu bewilligen, wobei auf Angriffswaffen, wie Panzer, schwere
Artillerie und Bomberflugzeuge, verzichtet werden solle. Ubrigens drang er auch
darauf, die Giftgas-Kriegftihrung und alle Bombenangriffe hinter den eigentlichen
Kampflinien vollstindig zu verbieten. Diese Vorschlige stief}en auf keine Resonanz,
und mehrere Wochen lang rechnete Berlin mit militirischen Sanktionen gegen
Deutschland. Es stellte sich heraus, dafy auch der alte Gustav Krupp von Bohlen
und Halbach jeden Verstof3 gegen den Geist von Versailles ablehnte. Er verweigerte
jede Teilnahme der Krupp-Stahlwerke an einer deutschen Wiederaufriistung.

Zwei Tage nach dem Auszug aus Genf eroffnete Milch eine Reihe von
Besprechungen tiber die Moglichkeiten, das Flugzeugprogramm noch weiter
auszubauen. Da Goring fur einige Tage nach Schweden gereist war, begann Milch
Besprechungen mit von Blomberg tiber eine Wehrmachtsweisung, nach der
Mafinahme gegen eine Intervention des Auslands gegen Deutschland getroffen
werden sollten. Wenige Tage spiter wurde diese Angelegenheit unter strenger
Geheimhaltung beschlossen. Dieses Geheimdokument sprach von der Ent-
schlossenheit des Reiches, »ungeachtet der Aussicht auf Erfolg« Widerstand zu
leisten. Blomberg hatte seine Bemiithungen besonders auf eine Erweiterung der
Marine und der provisorischen Luftwaffe konzentriert. Fiir den Fall eines Angriffs
definierte er die Rolle der Luftwatte so: »Verteidigung des Luftraumes tiber Berlin
und den mitteldeutschen Industriegebieten, Schwerpunkt Berlin. Der Einsatz der
Bomberkrifte bleibt vorbehalten. Die Genehmigung zur Erklirung von Sperr-
gebieten fiir Zivilflugzeuge behalte ich mir vor.«

Unter diesem Schatten einer eventuellen ausldndischen Intervention berief Milch
zum 20. Oktober 1933 im Luftfahrtministerium eine Industriellenkonferenz ein.
Einer der Anwesenden war der Flick-Mitarbeiter Dr. Heinrich Koppenberg. Er
schrieb: »Aufler den hohen Beamten des Ministeriums sah man nicht nur die
Fithrer der Flugzeugwerke und des Motorenbaues, sondern auch die leitenden
Herren der Industrie, die leichte und schwere Rohstoffe verarbeitet. Die Ver-
sammlung ... wurde von dem Herrn Staatssekretir Milch selbst geleitet. Dieser
appellierte an die Verldfllichkeit, die Treue, den Eifer und die vaterlindischen
Pflichten der anwesenden Herren und wies nach, daf} fir Deutschland nunmehr
der grofle Augenblick gekommen sei, in dem es gilte, den Aufbau der Luftwaffe
vorzunehmen. Der Hohepunkt der Sitzung war gegeben, als ... Hermann Goring
erschien, von der Versammlung mit erhobener Hand in feierlichem Schweigen

begriifit. In seiner Ansprache fiithrte dieser aus, er habe vom Fiihrer den Auftrag
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erhalten, >binnen einem Jahr< die Wende in der Stellung Deutschlands auf dem
Gebiet der Luftfahrt herbeizufiihren.«

Die wichtigste Fabrik waren die Junkers-Flugzeug- und Motorenwerke in
Dessau. Goring und das Luftfahrtministerium benotigten die beiden Fabriken JFA
und JUMO zum Aufbau der Ristung und hatten daher schon Anfang 1933 die
Ubertragung der in den Hianden von Professorjunkers personlich vorhandenen
Patente auf die Werke gefordert. Der altersschwache Junkers hatte sich nach Bayern
zuriickgezogen und eine Schar von Juristen angestellt, um die Ubergriffe des
Luftfahrtministeriums abzuwehren. Milch lag es fern, seinen ehemaligen Chef an
seiner glinzenden Forschungsarbeit zu hindern, aber das Reich brauchte das Werk
und die Patente fiir die Aufristung. Auflerdem war es allein dem Reich zu
verdanken, daf3 es die Gesellschaft noch gab, denn nur durch Subventionen und
Lufthansa-Auftrage war sie am Leben erhalten worden. Der Endkampf hatte
Anfang Oktober 1933 begonnen; auf einer Sitzung im Ministerium wurde
beschlossen, dem Professor ein Ultimatum zu stellen. Entweder solle er einem
Reichstreuhidnder die Mehrheit der beiden Gesellschaften JFA und JUMO
verkaufen, oder man werde ihn aus Dessau verbannen. Aufierdem werde die lingst
tiberfillige Untersuchung des Finanzgebarens der Junkers-Werke in der Sowjet-
union durch das Betrugsdezernat beginnen, und man werde Anzeige wegen
Landesverrat erstatten.

Inzwischen hatten sich die Parteibehorden in Dessau eingeschaltet, und als
Junkers immer noch zogerte, brachte man ihn am 17. Oktober unter Polizei-
bewachung von Bayrisch Zell nach Dessau, wo ein Staatsanwalt die Drohung mit
strafrechtlicher Verfolgung wiederholte. Aber auch das war noch nicht genug.
Oberst Kesselring, Verwaltungschef des Ministeriums, forderte die Staatsanwalt-
schaft Dessau auf, die Untersuchungen fortzusetzen. Angesichts dieser neuen
Gefahr sah sich Professor Junkers gezwungen, am 24. November den Vorsitz der
beiden Werke niederzulegen. An seine Stelle trat Heinrich Koppenberg. Der kranke
Professor wurde — auf Befehl der Partei — unterHausarrest nach dem kleinen
Bayrisch Zell verbannt und mit dem Verbot belegt, mit irgendeinem Junkers-
Angestellten, und sei es sein eigener Sohn Klaus, zu sprechen. Er sah Dessau nie
wieder. Man versprach, den Hausarrest aufzuheben, falls Junkers seine Restanteile
an das Reich verkaufe, und Mitte Februar 1934 gab Junkers nach. Die
Polizeiaufsicht wurde eingestellt, aber die Verbannung blieb in Kraft. Auch jetzt
noch zog der Professor die eigentlichen Verhandlungen tiber Monate in die Lange,
und man mufSte ihm ein neues, am 30. August 1934 um 10.00 Uhr frith ablaufendes
Ultimatum stellen. Auf Hitlers personliche Weisung verhinderte Milch alle weiteren

Mafinahmen gegen Junkers, der ohnehin ein kranker Mann war, und sein hohes
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Alter sollte der disteren Angelegenheit bald ein natiirliches Ende setzen. Die
Junkers-Werke wurden dann durch den Vertrag vom 3. April 1935 verstaatlicht.

Heinrich Koppenberg, der neue Junkers-Generalbevollmichtigte, sollte die
Expansion der Junkers-Werke »mit geradezu amerikanischem Tempo« organi-
sieren. Am Tag nach seiner Ernennung schlof} er einen Vertrag mit der Reichsbahn
ab. Er pachtete einen Teil des Lokomotiven-Reparaturwerks in Dessau-Siid fiir das
ABC-Programm; binnen sechs Wochen begann er dort Zellen fir die Ju 52 zu
produzieren. Das Endziel war die Fertigung von 200 Flugzeugen und 1,000
Motoren monatlich bei Junkers, wobei Dessau-Siid, ATG sowie Blohm & Vof§ in
Hamburg als Zulieferer von Einzelteilen fungierten. Im Dezember 1934 setzten
Koppenberg, Milch und Kesselring eine Entscheidung iiber den Bau eines
modernen Junkers-Werkes fiir 13 Millionen Reichsmark neben dem alten in
Dessau durch. Das neue Werk sollte auf die FlieBbandproduktion umgestellt
werden. Am Ende des Jahres 1934 beschiftigte die JFA viermal soviel Arbeiter wie
ein Jahr zuvor. Unter Milchs Fiihrung beschiftigte die Luftfahrtindustrie, die bei
seiner Amtsiibernahme im Januar 1933 knapp 4,000 Arbeitnehmer zihlte, im Jahre
1937 schon 230,000 Mann, von denen 121,000 Zellen und 73,000 Motoren
herstellten; und noch immer war die Expansion nicht abgeschlossen.

Im Juni 1934 muf3te Milch seinen ganzen Einflufd auf Hitler aufbieten, um das
Leben eines der fiihrenden deutschen Flugzeugindustriellen, Ernst Heinkels, zu
retten. Uber Heinkel sollte Milch spiter schreiben: »Er war mehr als beweglich,
korperlich wie geistig. Auf jede neue Idee sprang er sofort an und hatte auch viele
Erfolge, so zum Beispiel die Katapultmaschinen der Lloyddampfer, besonders die
He 70-Schnellmaschine und die brave alte He 111.« Irritierend fiir Milch aber,
dessen Ministerium einen grofen Teil der Heinkel-Expansion finanzierte, waren
die in Berlin eintreffenden Berichte tiber Unfrieden im Werk Warnemiinde und
tber Heinkels zu feuriges Temperament. Einmal fand Heinkel sich vor
verschlossenem Werkstor, er verlor die Beherrschung und benutzte seinen neuen
Mercedes als Rammbock, bis das Tor splitternd nachgab. Seine Arbeiter waren
natlirlich tberzeugt, dafl der Staat fir den Schaden aufkommen werde. Der
zustindige Gauleiter Hildebrandt hatte schon begonnen, eine Akte tber solche
Beschwerden anzulegen, und der Kessel kochte tiber, als in der Nacht des 17. Juni
1934 eines der alten Werksgebdude in Warnemiinde vollstindig abbrannte. Es
verbrannten auch einige Flugzeuge, die in der Halle gestanden hatten.
Gluicklicherweise war das Gebdude versichert, so daf3 Heinkel keinen Verlust erlitt.
Aber gerade diese Tatsache veranlafite den Gauleiter, Hitler und Goring gewisse
Vermutungen mitzuteilen, worauthin Goring selbst Heinkel anrief und ihn nach

dem zu erwartenden Produktionsriickschlag fragte.
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In Berlin deutete der Gauleiter am 18. Juni 1934 Hitler gegeniiber an, dafd
Heinkel die Halle selbst in Brand gesteckt haben konnte, um die Versicherungs-
summe zu kassieren; von diesem Augenblick an schien die Lebenserwartung des
Flugzeugherstellers nur noch gering zu sein. Hitler lief3 sofort Géring und Milch zu
sich kommen und befahl gleichzeitig dem Reichsfiihrer der SS, Heinrich Himmler,
die Umstinde des Brandes zu untersuchen. Milch trug Hitler vor, dafl Heinkel im
Augenblick keine andere Sorge habe, als die Massenproduktion der He 51 und He
111 so schnell wie moglich in Gang zu bringen. In dem jetzt zerstorten Fabrik-
gebiude hitte Heinkel viel mehr Geld mit der Produktion von Flugzeugen
verdienen konnen, als er jemals von der Versicherung kassieren werde. Hitler blieb
starr. Seine einzige Antwort lautete: »Milch, ich kann den Kerl nicht riechen!« Er
war jedoch bereit, seinen Befehl an Himmler zuriickzunehmen, wenn es Milch
gelang, den Gauleiter Hildebrandt umzustimmen. Milch konnte am folgenden Tag
den Gauleiter dazu bewegen, sich mit Heinkels »Begnadigung« einverstanden zu
erkliren und dies auch Hitler und Himmler zu melden. Aus Ernst Heinkels
Aufzeichnungen tiber die Unterredung geht klar hervor, daf Milch Hitlers Auftrag
gewissenhaft ausfiithrte. »Von keiner anderen Firrna laufen soviel Klagen ein wie
tiber die von Heinkel, sagte Milch. Bei Heinkel scheuten sich die Arbeiter, Wahr-
heiten zu berichten, weil sie sonst herausflogen, und aus diesem Grunde werde die
Gestapo nicht nur die Brandursache untersuchen, sondern sie werde sich auch »mit
allen anderen Fragen beschiftigen«. Milch lief Heinkels Berliner Vertreter, Major a.
D. von Pfistermeister, die gleiche Kur zuteil werden: »Ich habe mindestens 36
Stunden Arbeit gebraucht, um das Leben von Herrn Heinkel zu retten«, wetterte er.
»Ich habe keine Lust, das fiir den Kerl noch einmal zu machen, wenn er sich nicht
verniinftig benimmt. «

An jenem Nachmittag schickte Himmler den Gestapo-Chet Heydrich nach
Warnemiinde und besprach am Abend die Angelegenheit mit Milch im Restaurant
Horcher. Die Gestapo fand keine Beweise fiir Sabotage, und man liel die ganze
Affdre auf sich beruhen.

Ende Dezember 1933 fanden in Berlin Kriegsspiele statt, um die Bereitschaft des
deutschen militirischen Apparats fiir den Fall zu priifen, dal am 1. Oktober 1938
Feindseligkeiten ausbrechen sollten. Aus Milchs Papieren geht hervor, dafl er fur
diesen Termin mit einer Monatsproduktion von 525 mittleren Bombern, 120
Jagdflugzeugen und 127 Flugzeugen anderer Typen rechnete. Gegen Ende Januar
1934 jedoch unterzeichnete Polen einen Nichtangriffspakt mit Deutschland, und
von Blomberg konnte seinen Befehlshabern mitteilen, daf3 der Pakt nach fiinf-
zehnjihrigen Spannungen an der Ostgrenze Deutschland jetzt in die Lage versetze,

»alle Kraft dem Umbau und der Erweiterung der Wehrmacht« zu widmen. Blom-
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berg sagte, es sei Hitlers Ziel, den Frieden fiir eine Reihe von Jahren zu sichern,
damit diese Aufgabe gelost werden konne: »Es besteht darin nicht etwa die Absicht,
tiber irgend jemand herzufallen«, betonte von Blomberg. »Wohl aber soll das Reich
dann befihigt sein, aktiv in die grofle Politik einzugreifen.« Einige Jahre spiter
sollte von Blomberg seinen Irrtum erkennen: Hitler hatte zu diesem Zeitpunkt
lingst den Krieg geplant.

In den nichsten funf Jahren bestimmte die Furcht vor einem eventuellen
franzosischen Angrift die Tatigkeit des Luftwaffenministeriums. Schon im Sommer
1933 hatte Milch mit dein Bau ausgedehnter Luftschutzbunker und anderer
passiver Anlagen in Berlin begonnen. Seine Notizen aus demjahre 1934 zeigen jetzt,
wie er sich zunehmend um Luftschutzmafinahmen im Westen kiimmerte. Er
wuflte, dafd eine einzige gut gezielte Bombe gentigte, um das gewaltige Goldenberg-
Kraftwerk in Kéln lahmzulegen; ausgedehnte Vernebelungsanlagen waren notig,
um die Industrie des Ruhrgebiets fir Bombenflieger unsichtbar zu machen, und er
notierte sich Hitlers Forderung, »besondere Ttirme fur Flak unter Panzerschutz« zu
bauen, »30 m hoch tiber der Stadt gegen Tiefflieger.« Milch erhielt die Geneh-
migung, mit dem Bau eines riesigen neuen Reichsluftfahrtministeriums zu
beginnen, und er konnte eine grofle unterirdische Befehlszentrale im Wildpark
Werder bei Postdam bauen, wo einst die Hohenzollern ihre Jagdgesellschaften
abgehalten hatten.

Ende Januar 1934 traf Milch auch Absprachen mit den wichtigsten Industriellen
tber die Entwicklung von Versorgungsplinen der Luftwaffe mit knappen
Materialien in Kriegszeiten. Er selbst vereinbarte mit Geheimrat Bosch von 1G-
Farben, daf} die Moglichkeiten einer Massenproduktion von synthetischem
Treibstoft in den Leuna-Werken, im Ruhrgebiet und an anderen Standorten im
Binnenland untersucht wurden. IG-Farben erhielt als Beitrag zu den Forschungs-
und Entwicklungskosten 20 Millionen Reichsmark aus Fonds des Luftfahrt-
ministeriums. Eine dhnliche Summe wurde fir die Entwicklung synthetischen
Gummis, des »Buna, gezahlt. Geheimrat Biicher von der AEG bekam vom Mini-
sterium drei Millionen Reichsmark fiir die Entwicklung von Projekten, Hoch-
spannungsleitungen in der Nihe von Flugplitzen unterirdisch zu verlegen. Fiir das
Ministerium spielte Geld noch immer keine Rolle, wenn auch Devisen knapp
waren. Am 7. November 1933 hatte Milch von Schacht die Garantie erhalten, daf§
er das Geld fur das Haushaltsjahr 1934/35 — mehr als eine Milliarde Mark —
bereitstellen werde. In dem Ende marz 1934 veréffentlichten Staatshaushalt war nur
rund ein Fiinftel dieser Summe, ndmlich 210 Millionen Reichsmark, aufgefthrt.

Aber auch das war die dreifache Summe dessen, was im vorigen Haushaltsplan

gestanden hatte, und beunruhigt fragte die britische Regierung, wie ein derartiger
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Aufwand mit Versailles vereinbart werden konne. Der deutsche Aufienminister von
Neurath antwortete, dafy man den Etat des Luftfahrtministeriums tiberhaupt nicht
als Rustungsausgaben einstufen konne; der grofite Teil der zusitzlichen Gelder
werde fir die Expansion der Lufthansa benoétigt, fiur die Modernisierung des
Flugzeugparks, der Flughifen und Funkanlagen. Die Franzosen liefSen sich durch
diese Versicherungen nicht tduschen und wiesen die britische Regierung darauf hin,
da3 Deutschland ganz offensichtlich den Versailler Vertrag mit Fuflen trete; in
einer Note vom 17. April teilten die Franzosen Whitehall mit, daf} in der 50 km
tiefen entmilitarisierten Zone ostlich des Rheins »zahlreiche Flugplitze« gebaut
wurden.

Als Milch, der Ende Mirz 1934 zum Generalmajor befordert worden war, in der
Reichskanzlei mit Hitler dieses immer fadenscheiniger werdende Tduschungs-
manover erorterte, erwiderte Hitler dem Sinne nach: »Ich kann nicht ligen fur
mich personlich, das werde ich nie tun. Aber wenn ich fiir mein Land liige, fur
Deutschland, dann ist mir jede Liige recht.«

Selten kann es ein Tauschungsmanéver grofleren Ausmafles gegeben haben.
Uberall in Deutschland waren jetzt die Zeichen des Luftwaffen-Bauprogramms
sichtbar. Zwei Millionen Arbeiter bauten neue Flughifen und Einsatzhifen, Boden-
stationen, Fliegerschulen und Kasernen, die die neue Waffe benétigte. Uberall in
Deutschland prangten Namensschilder wie »Lufttransportzentrale der Reichsauto-
bahn«, »Reklamestaffel Mitteldeutschland«, »Fliegerlager des Freiwilligen Arbeits-
dienstes« und »Stiddeutsche Lufthansa GmbH«. Walter Luz, der Prokurist der
Lufthansa, wire beinahe vom Schlag getroffen worden, als er ein astronomisch
hohe Rechnung fiir ein neues Gebdude der Siiddeutschen Lufthansa erhielt, von
dessen Existenz er nichts wufdte. Kein Wunder, daf} die Deutsche Lufthansa spiter
erkldren sollte: »Die Deutsche Lufthansa AG ist in den Zeiten der Tarnung der
Trager der Luftwaffe gewesen . .. Die der Lufthansa zur Verfiigung gestellten Flug-
zeuge sind in erster Linie unter militarischen Gesichtspunkten erbaut.«

Milch einigte sich mit seinem Generalstabschef Wever tiber die Schaffung einer
separaten Luftnachrichtentruppe. Es wurde eine weitgespannte Organisation
entwickelt, aber Wever bestand darauf, dafl diese auflerhalb der fliegen den
Einheiten aufgebaut werden sollte, was sich spiter ungtinstig auswirkte. Milch gab
dieser Forderung nach, um seine eigene durchsetzen zu konnen, dafl das gesamte
Luftwaffenpersonal, einschliefflich der rein technischen Einheiten, den aller-
hochsten Ausbildungsstand erreichen miisse. Die taktische Unabhingigkeit der
Nachrichtentruppe, die sich aus diesem kuriosen Tauschgeschift ergab, sollte die

Luftwaffe 1940 in der Luftschlacht um England teuer bezahlen miissen.
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Unter den Hunderten von neuen Fliegern, die im Friithjahr 1934 in Deutschland
ausgebildet wurden, befand sich auch der bisherige Flugzeugbeobachter General
Milch. Er hatte einen guten Lehrer in Ernst Udet gefunden, und zwischen ihn und
dem liebenswerten, tibermiitigen Bohernien entstand eine dauerhafte Freundschaft.

Udet war ein Flugvirtuose. An den grofien Flugtagen hielten Tausende den Atem
an, wenn er mit einem an der Tragflichenspitze angebrachten Haken ein Taschen-
tuch vom Erdboden aufnahm. Wihrend ihrer sechsten Flugstunde briillte Udet
Milch zu, daf er jetzt volles Vertrauen zu ihm habe, und warf seinen Steuerkniippel
tiber Bord. Milchs gespielte Angstlichkeit — er kannte den Trick — lie Udet in
ungeheures Geldchter ausbrechen; der Steuerkntippel war eine Holzattrappe, die er
zu diesem Zweck an Bord geschmuggelt hatte. Das waren Scherze, wie Udet sie
liebte.

Mittlerweile war Milch zum bedingungslosen Anhinger Hitlers und der
Nationalsozialisten geworden. Von Hitlers Parteiprogramm verstand er nichts; er
hatte angefangen, »Mein Kampf« zu lesen, aber schon nach den ersten zwanzig
Seiten hatte er es aufgegeben. (»Ich mochte das auf meine grofle Arbeitsbelastung
zurtickfithren, sagte er.) Er sah in der NSDAP die erste Partei, der es gelungen war,
die Arbeitslosigkeit zu bekampfen. Er erinnerte sich daran, wie er kurz nach der
Machtergreifung nur Goring in Dortmund gewesen war, und wie ihn der Anblick
der hungernden, aschgrauen Arbeiterkinder in den Straflen erschiittert hatte. Jetzt,
Mitte Mirz 1934, kehrte er mit Goring an die Ruhr zuriick, und er sah die
Verinderungen, die in nur zwolf Monaten eingetreten waren: Die Kinder hatten
vollere Gesichter und sie lachten. In Niirnberg sollte er spiter freimiitig sagen: »Es
war kein Wunder, dafl wir alle an diesen Mann damals aufrichtigen Herzens
geglaubt haben, und daf} wir jeden fiir einen Narren erklirt hitten, der uns damals
gesagt hitte, er wiirde uns in einen Weltkrieg hineinfithren, und er wiirde nicht
authoren, bis Deutschland vollig zerschlagen sei.«

Derselbe SA-Fihrer, der vor einem Jahr die Hexenjagd gegen Milch entfesselt
hatte, Theodor Croneiss, gab jetzt Goring den Tip, dafl Ernst Roéhrn eine
Revolution nur Waffengewalt vorbereite. Rohms offen eingestandener Ehrgeiz war
es, daf3 die SA die regulire Armee bilden und die bestehenden Reichswehreinheiten
tibernehmen solle. Rohm hielt sich offenbar fiir einen Mann, der sich durchaus mit
Hitler messen konne; er gab der SA neue Dienstgrade, die denen des Heeres
entsprachen. Obwohl Hitler zunichst die Beunruhigung seiner aktiven Wehr-
machtsoffiziere ignoriert und versucht hatte, Ol auf die immer stiirmischer
werdenden Wogen zu gieflen (im August 1933 hatte er in Bad Godesberg vor SA-
Fithrern und Wehrmachtsoftizieren, unter ihnen Milch, eine zweistiindige Rede

gehalten), erfiillten ihn Rohms Umtriebe jetzt offensichtlich doch mit Sorge.
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Am 30. Juni verbrachte Milch eine Stunde damit, im Alleinflug das Landen mit
seiner Heinkel Kadett zu tiben. Nach Ablauf dieser Stunde sah er Leuchtraketen
aufsteigen; sie riefen ihn nach Tempelhof zurtick. Die Luftpolizei tiberreichte ihm
einen Befehl Gorings, dem Hitler das Kommando in Berlin tibertragen hatte. Er
sollte sich sofort in der Villa Gorings melden. Dort traf er General von Fritsch an,
den neuen Oberbefehlshaber des Heeres, zusammen mit von Blombergs Stabschef
General von Reichenau, auflerdem Staatssekretir Paul Koerner, General Wever,
den Reichsfiihrer der SS Heinrich Himmler und eine grof3e Anzahl anderer. (»Mein
Haus glich einer Fluchtburg«, erinnerte Goring sich spiter, »da sich alle
gefihrdeten Personen bei mir sicher ftihlten und sich zu mir in Schutz begaben.
Auch Herr Frick [der Innenminister] kam angeschlichen, bleich wie eine ausge-
kotzte Erbsel«) Goring bat Milch, dazubleiben fiir den Fall, daf} ein Einsatz der
Luftwaffenkompanien in Berlin erforderlich werden sollte.

Milch wurde in einen kleinen Raum im Inneren der Goringschen Villa gefiihrt.
In der nichsten halben Stunde wurde er zum unfreiwilligen Zeugen des Exeku-
tionsrates, der dort tagte. In diesem Zimmer saflen Goring und von Reichenau
sowie Heinrich Himmler, wihrend Koerner als Beobachter und Protokollfithrer
fungierte. Als Milch eintrat, las Himmler gerade langsam eine Namensliste vor. Er
selbst kannte keinen der dort aufgefithrten Personlichkeiten. Bei jedem Namen
nickten Goring und von Reichenau zustimmend oder schiittelten vemeinend den
Kopf. Herrschte Ubereinstimmung, gab Himmler den Namen an Koerner weiter
und sagte kurz: »Vollzugsmeldung!« Milch erkannte, dafy hier nicht Listen von
Minnern aufgestellt wurden, die fir eine Beforderung vorgesehen waren. Die
einzigartige Atmosphire dieses diisteren Konklaves beleuchtet am besten jener
Augenblick, als Goring scherzend einen Namen vorschlug, der nicht auf der Liste
stand, den Namen einer gewissen Dame, die sich in Parteikreisen durch ihren ganz
auflergewohnlichen NS-Fanatismus bemerkbar gemacht hatte (»Ein tausendfaches
Siegheill«). Lautes und doch nervoses Gelachter erhob sich bei dem Gedanken,
auch sie mit aufzufithren.

Als Milch am Abend jenes Tages seine Tagebucheintragungen machte, erfuhr er,
dafl ungefihr hundert angebliche Putschisten erschossen worden seien. Spiter
schrieb er: »Angesichts der vielen hochgestellten Personlichkeiten, die sich zur
Verteidigung des Reiches zusammengefunden hatten, hatte ich selbst keine
Bedenken, vor allem dann nicht mehr, als von Blomberg selbst erschien und sich an
den Entscheidungen beteiligte.« Es traf die Nachricht vom Tode des Generals von
Schleicher ein, der nach seinem Revolver gegriffen hatte, als die Polizei kam, um
ithn zu verhaften, auch die Nachricht vom Tode seiner Frau, die sich vor ihn

geworfen hatte. Der Leiter der »Katholischen Aktion«, Ministerialdirektor Dr. Erich
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Klausener, war ebenfalls »auf der Flucht erschossen« worden. Milch schrieb: »Der
Ausdruck >auf der Flucht erschossen< war damals neu und erregte deshalb keinen
Verdacht bei mir.«

Am Abend fuhren sie alle von Gorings Villa nach Tempelhof, um die Riickkehr
Hitlers zu erwarten. Hitler war bleich und ernster, als Milch ihn je gesehen hatte. Er
grifite die grofle Zahl wartender Funktionire und die auf dem Rollfeld auf-
marschierten Einheiten der SS und des NS-Fliegerkorps. Dann hallten Kommandos
tiber den Platz, und 400 Flieger in der noch ungewohnten DLV-Uniform mit den
beiden Achselschntiren prisentierten das Gewehr — es waren die beiden Flieger-
kompanien, die Milch zur Bewachung des Flughafens beordert hatte. Erstaunt
fragte Hitler Goring, was das fur Ménner seien; Goring antwortete, das sei die neue
Luftwaffe. Hitler bestand darauf, die Truppe zu inspizieren. Dann wandte er sich
Goring zu und machte ihm das folgende Kompliment: »Das ist der erste erfreuliche
Anblick dieses Tages. Die Leute sind rassisch gut ausgesucht.«

Als Milch und Koerner in langer Autokolonne in die Stadt zuriickfuhren, wurden
mit jedem Kilometer die Menschenmengen zu beiden Seiten der Strafle grofier. Sie
jubelten Hitler zu, denn alle glaubten, dal das Terrorregime der SA jetzt zu Ende
sei. In der Belle-Alliance-Stra3e horte Milch jemanden rufen: »Da sind die beiden
kleinen Staatssekretire! Gut gemacht!«

Im Laufe der nichsten Tage hielt Hitler eine Reihe von Kabinettssitzungen ab, in
deren Verlauf er seine Minister iiber die Ereignisse informierte. Nach wenigen
Wochen registrierte Milch jedoch insgeheim eine Reihe von Ungereimtheiten in
der offiziellen Darstellung des »Putsches«. Ganz abgesehen von der Szene, deren
Zeuge er selbst in Gorings Villa geworden war, kam ihm der Eifer verdichtig vor,
mit dem der Aufstand niedergeschlagen worden war. Alle seine Bemiihungen,
einen Bick auf die schwarze Liste zu werfen, die Rohm aufgestellt haben sollte, und
auf der angeblich auch sein Name stand, blieben ergebnislos.

Viele Jahre spiter horte Milch in einem sehr vertraulichen Gesprich mit dem
angetrunkenen Victor Lutze, dem Nachfolger Rohms, Andeutungen, dafl die ganze
Affire von Goring und Himmler eingefidelt worden sei, um Rohm zu beseitigen.
Sie hatten Hitler gefilschtes Beweismaterial zugespielt, in erster Linie eine
Erklarung des SA-Brigadefiihrers Croneiss, aus der hervorging, daf} er Kenntnis
von dein Putsch habe, denn er, Croneiss, sei als Nachfolger Gorings vorgesehen
gewesen, habe dann aber die Fronten gewechselt. Dafd Rohm in Croneiss seinen
kiinftigen Luftfahrtminister sah, ist aus anderen Quellen bekannt. Fest steht, daf3
Goring nach der blutigen Sauberung Croneiss unter seine Fittiche nahm; er tauchte
als Brigadefithrer in Himmlers SS wieder auf und durfte seine Position in der

deutschen Luftfahrt als stellvertretender Vorsitzer der Messerschmitt-Flugzeug-
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werke behalten. Lutze bat Milch, niemandem zu verraten, was er ihm mitgeteilt
hatte; er habe mehrfach versucht, Croneiss wegen der iiblen Rolle, die er in dieser
Sache gespielt hatte, blof3zustellen, sagte Lutze, aber der Mann habe offensichtlich

hohe Beschiitzer.

Beunruhigtes Ausland

Milchs Plane fir Umfang und Zusammensetzung der zukiinftigen Luftwaffe waren
sorgsam aufeinander abgestimmt, aber die tatsichliche Schlagkraft mufite fiir
geraume Zeit sehr gering sein, und er hatte einen bestindigen Kampf mit Goring
und Hitler zu fihren, um zu verhindern, daf} unsinnige Zwischenziele gesetzt
wurden. Anfang Juli 1934 billigte das Ministerium ein Programm, das den Bau von
4,021 Flugzeugen bis Ende September 1935 vorsah, darunter 822 Bomber — zumeist
Do 11, Do 13 und Ju 52. Der Rest waren vorwiegend Schulflugzeuge verschiedener
Typen sowie einige Jagdflugzeuge. Hitler, der die Moglichkeit einer plotzlichen
Intervention der Westmichte fuirchtete, rief jedoch Ende Juli Géring, Milch und
Wever zu sich nach Bayreuth und verlangte den Flugzeugbau noch weiter zu
steigern. Milchs eigene Amtschefs, darunter Luftwaffen-Generalstabschef Wever,
hatten ihn seit langem beschworen sich gegen solche neuen Forderungen zu
wehren; als Milch unter Hinweis auf die praktischen Gegebenheiten Einwinde
erhob, beschimpfte Goring ihn im Beisein Hitlers und forderte Wever auf, seine
Ansicht vorzutragen. Wever gab zu, dafy Hitlers Forderungen erfiillt werden
konnten. Hitler danke ihm und sagte, wo ein Wille sei, da sei auch ein Weg.

Goring machte danach Milch Vorwiirfe. Er habe ihm selbst und der Luftwaffe
Schande gemacht. Als Milch nach Berlin zuriickflog, kam General Wever in die
Pilotenkanzel und entschuldigte sich, weil er im letzten Augenblick schwach
geworden sei; er gab zu, daf3 er seine eigenen Interessen verraten habe. Als Milch
ihn fragte, ob er aufrichtig an die Moglichkeit einer Produktionssteigerung glaube,
schiittelte Wever nur den Kopf und sagte: »Das meine ich ja gerade — es ist
unmoglich, beim besten Willen der Welt.« Im Verhor nach dem Kriege sollte Milch
sagen: »Ich weigerte mich, eine Erhohung des Programms durchzufithren, weil
man schnell zuviel veraltetes Geridt bekommen wiirde.« Auflerdem konnten sie
weder hochqualifizierte Besatzungen noch Verbandsfiihrer schnell genug ausbilden.
Auch der Bau von Flugplitzen dauerte seine Zeit. Milchs Meinung nach wollte
Goring nur eine Propagandaluftwafte.

In seinen Beziehungen zu Goring kam es in rascher Folge zu Hohe- und
Tiefpunkten. Als sie das nachste Mal zu Hitler nach Berchtesgaden fuhren, es war

der 22. August 1934, schob Goring Milch briisk beiseite und sagte, er brauche ihn
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beim Vortrag nicht; Milch wandte ein, daf$ er anwesend sein sollte, denn schlieSlich
verstehe er vom Therna der Diskussion, der Ristungsfinanzierung, mehr. Hitler
lieff Gorings Protest nicht gelten und lud Milch zur Teilnahme ein; in dieser
Besprechung genehmigte er dann einen Riistungsvoranschlag von 10.5 Milliarden
Reichsmark fur die nichsten vier Jahre. Am Tag darauf entschuldigte Goring sich,
und am Ende des Monats vertraute er Milch an, dafl er Hitler gebeten habe, ihn
zum nichsten Luftfahrtminister zu machen, falls ihm etwas zustofRen sollte.

Im November 1934 erklirte Stanley Baldwin, der britische Premierminister, dafd
die deutsche Luftwaffe 600 bis 1,000 Kriegsflugzeuge aller Typen besitze; er ent-
gegnete damit einer vorher von Churchill aufgestellten Behauptung, daf3 die illegale
Luftwaffe Deutschlands »sich rapide der Stirke unserer eigenen annihert«.
Tatsdchlich scheint Churchill die Front- mit der Gesamtstirke verwechselt zu
haben, denn die Wirklichkeit unterschied sich Ende 1934 nicht wesentlich von den
Angaben Baldwins. Etwa die Hilfte der Maschinen, die nach dem 4,000-Flugzeuge-
Programm bestellt worden waren, hatte die Industrie ausgehefert. Die deutsche
Frontstirke hatte sich ungefihr verzehnfacht, aber auch das brachte die Zahl nur
auf 565 Flugzeuge, und viele hatten noch nicht einmal Motoren, oder es fehlten
wichtige Einzelteile.

Grundsitzlicher war ein anderer Irrtum, dem damals der britische Luftwaffen-
stab — und Winston Churchill — erlag. Sie glaubten, daf$ die illegale Luftwaffe gegen
Grof3britannien aufmarschiert sei. Keiner verstand es besser als Churchill, diese
Furcht auszunutzen. Einige Monate vorher hatte er auf die Gefahr fir London
hingewiesen, »unsere gewaltige Metropole, das grofite Ziel der ganzen Welt, das
daliegt wie eine grofle, fette, wertvolle Kuh, die man gefesselt hat, um das Raubtier
anzulocken«. Aber wir wissen aus den geheimen Reden, die General von Blomberg
und Hitler in dieser Zeit hielten, daf Deutschland die Absicht verfolgte, Gleichheit
in der Luft mit dem Nachbarstaat Frankreich zu erreichen, dessen Reaktion auf die
deutsche Entwicklung man zu Recht zu furchten hatte; in Milchs privatem
Tagebuch findet sich in den ersten Monaten des Jahres 1935 eine aufschluSreiche
Eintragung, die er offenbar wihrend eines Gesprachs mit Hitler gemacht hatte, und
die sich auf die Vorstellungen von Deutschlands zukiinftiger Stirke und politischer
Ausrichtung bezog. Die deutsche Marine sollte 35 Prozent der Grof3e der britischen
Royal Navy erreichen, das Heer sollte ebenso grof3 sein wie das Frankreichs, und die
Luftwaffe sollte die Stirke der britischen R.A.F. oder der franzosischen Luftwaffe
haben. Von Feindseligkeiten mit Groflbritannien wurde nicht gesprochen; im
Gegenteil — fiir den Fall eines bewaffneten Konflikts mit der Sowjetunion »hoffen

wir auf England«.
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Die zunehmende Stirke der deutschen Streitkrifte stellte Hitler aber auch vor
Probleme. Vor allem furchtete er ein Schwinden des Einflusses der Partei, und
deshalb hielt er Anfang Januar 1935 in der Berliner Staatsoper eine Rede vor den
versammelten Partei- und Wehrmachtfithrern. Um jeden Preis wollte er einen
offenen Bruch vermeiden, und in diesem Bemiihen unterstiitzte ihn General von
Blomberg. Er lief3 am 12. Januar alle Befehlshaber — unter ihnen Milch als Vertreter
Gorings — ins Reichsverteidigungsministerium kommen, um sie vor »Gertichte-
macherei und Gequatsche« zu warnen, die aus auslindischen Quellen gespeist
wiirden und sich sowohl gegen die Partei als auch gegen die Wehrmacht richteten.
Milchs Aufzeichnungen dieser Blomberg-Rede sind erhalten. Blomberg verlangte
von den Offizieren der drei Wehrmachtteile, endlich ihre Attacken gegen Hitler
und die Partei einzustellen, denn nur die Partei konne das Reich wiederauferstehen
lassen; das Reich ruhe auf zwei Sdulen, auf seinen Soldaten und der Partei. Der
Fihrer, fuhr von Blomberg fort, pflege die Wehrmacht, und sie alle hitten ihm
personlich den Eid geschworen: »Wer nicht zu seiner Weltanschauung steht, muf3
sofort ’raus.«

General von Blomberg legte auch das Prinzip der Wehrmacht fest: »Wir haben
zu arbeiten und nicht zu diskutieren.« Parteipolitik und die Kirchenfrage seien
nicht Sache des Soldaten. Sie sollten zufrieden sein, Fiithrer wie Hitler und Schacht
zu haben, die jedenfalls wiifSten, wie man die Gelder zur Finanzierung der Riistung
beschafttt. »Wir miissen soviel Aufriistung als nur irgend moglich vortauschen, um
bei Verhandlungen mit den Westmichten so stark wie moglich zu erscheinen.«
Und er schlofy mit den Worten: »Wir zimmern zunichst nur das Gertist. Der
Fithrer wiirdigt es und erwartet mehr.«

Hunderte von Minnern traten jetzt in jeder Woche in die getarnte Luftwaffe ein
und erhielten die harmlose blaue Uniform des Luftsportverbandes. Das Minister-
ium wuchs, neue Amter und Zustindigkeiten schossen unter Milchs Gesamtleitung
wie Pilze aus dem Boden. Im Januar 1935 legte er den Grundstein des neuen
Reichsluftfahrtministeriums in der Leipziger Strafle. Den Bauplatz hatte sich Milch
mit gewohnter Sturheit beschafft. Der preuflische Finanzminister Popitz hatte
behauptet, dafl eines der Gebidude, die an dieser Stelle standen, nimlich das alte
Koniglich-PreufSische Kriegsministerium, ein herrliches Beispiel fur das Werk des
Architekten Schinkel sei. Hitler befahl darauthin, es als Baudenkmal zu erhalten.
Milchs Sachverstindige stellten jedoch fest, daf3 es sich nicht um einen Schinkelbau
handelte, und Milch beendete den Streit eines Abends willkiirlich mit Hilfe von
5,000 Abbrucharbeitern. Am nichsten Tag meldete er Hitler, dal die Auseinander-
setzung beigelegt sei. Etwa zwolf Monate spiter wurden die ersten Riume des

gewaltigen Gebdudes bezogen.
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Die langfristige Planung der geheimen Luftwaffe ging weiter. Anfang Februar
1935 besichtigte Milch die IG-Farben-Werke in Leuna, wo die von der Luftwafte
mitfinanzierte Entwicklung des kiinstlichen Benzins vorangetrieben wurde. In
Luftfahrtversuchsanstalten liefen Tag und Nacht Flugmotoren mit den neu
entwickelten Treibstoffen. Im Junkers-Werk zeichneten die Konstrukteure die
ersten Umrisse eines schnellen Mittelstreckenbombers, der spéteren Ju 88. Dieser
Stand der Dinge wurde den Reichsministem und Gauleitern auf einer Ver-
sammlung vorgetragen, die Mitte Februar 1935 in Berlin stattfand, und Alfred
Rosenberg, der Leiter des Auflenpolitischen Amtes der NSDAP, duflerte sich zu
dem Wunder, das da vollbracht worden war: ». .. dafi ein altes System zerschlagen
wurde und aus einem vollkommen entwaffneten Staat in zwei Jahren ein
achtunggebietendes Reich entstand, das heute schon niemand mehr ohne schweres
Risiko fiir sich selbst antasten wird.« So giinstig war die Stimmung der Partei auf
dieser Versammlung, daf3 Milch in aller Eile Goring den Rat gab, zu kommen und
ebenfalls eine Rede zu halten; Goring hatte sich bislang so wenig fur die Luftwaffe
interessiert, dafd er es bis zum 1. November 1934 nicht einmal fiir nétig gehalten
hatte, die ersten geheimen Einheiten zu besuchen. Aber reden konnte er dariiber,
und er briistete sich, »dafl abgesehen von RufSland Deutschland zum Herbst die
stirkste Luftflotte der Welt haben wird«. Wenige Wochen spiter wurde Goring in
seiner Ausdrucksweise noch theatralischer: »Mir schwebt vor, eine Luftwaffe zu
besitzen, die, wenn einmal die Stunde schlagen sollte, wie ein Chor der Rache tber
den Gegner hereinbricht. Der Gegner mufd das Gefiihl haben, schon verloren zu
sein, bevor er tiberhaupt mit euch gefochten hat.«

Die Personalfrage sollte bis zur Stunde ihrer Niederlage der schwichste Punkt
der neuen Luftwaffe bleiben. Das konnte auch gar nicht anders sein. Milch hatte
immer wieder betont, dafy acht oder zehn Jahre friedensmifliiger Ausbildung
erforderlich seien, um ein erfahrenes Offizierskorps autbauen zu konnen. In Grofi-
britannien konnte die R.A.F. schon auf eine funfzehnjihrige Tradition und
Erfahrung zuriickblicken. Milch und seinen Mitarbeitern, allen voran General
Hans-Jtrgen Stumpff, fiel die Aufgabe zu, den neuen Luftwaffenoffizier zu formen.
Er schrieb in einer Weisung im Februar 1935: »Grundsitzlich mtssen Stabs- und
technische Offiziere des hoheren und Ministerialdienstes praktische Einsatz-
erfahrung haben.«

Die Existenz einer deutschen Luftwaffe war jetzt ein offenes Geheimnis. Der
kleinste Bengel in Berlin kannte den Unterschied zwischen den verschiedenen
Uniformen. Bei der Beerdigung eines Fliegers sah Milch, wie ein junge mit dem
Finger auf die uniforrnierten Flieger zeigte und seinem Freund zuflisterte: »Die

einen mit die zwei Achselschniiren, der sind die Richtigen, die anderen, die tun
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blof3 sol« Die britische und franzosische Regierung schlugen einen Luftpakt mit
deutscher Beteiligung vor, und Mitte Februar 1935 nahm Hitler den Vorschlag an.
Zunichst wiinschte er Sonderverhandlungen mit England. Whitehall war
einverstanden und gab bekannt, dafy Sir John Simon und Anthony Eden zur
Aufnahme der Verhandlungen nach Berlin reisen wiirden. Hitler dachte jedoch
nicht daran, etwas von dem erreichten Riistungsstand seiner Luftwaffe preis-
zugeben, sondern hochstens tiber den zukiinftigen zu diskutieren.

Zunichst einmal mufite die Existenz einer Luftwaffe in aller Form mitgeteilt
werden. Milch war im Urlaub in den Schweizer Alpen, als sein personlicher
Generalstabsoffizier Major Giinther Korten (Jeschonneks Nachfolger) bei ihm
erschien und ihm von Goring ausrichtete, dafl die Tarnung am 1. Mirz fallen
werde. Wir miissen annehmen, dafl Hitler nach Annahme des Verhandlungs-
angebots durch England die eigentliche Enttarnung um einige Tage verschoben
hatte, um Simon und Eden personlich in Kenntnis setzen zu kénnen. Er hatte
schon den Erlal unterzeichnet, dafl »am 1. Mirz die Reichsluftwaffe als dritter
Wehrmachtteil neben das Reichsheer und die Reichsmarine« tritt, und daf$ an ihrer
Spitze der Reichsminister der Luftfahrt, also Goring, stehen werde; gleichzeitig
hatte von Blomberg Goring ermichtigt, »nach und nach« die Luftwaffe zu
enttarnen: »Dabei ist jede Mafinahme, die geeignet ist, Aufsehen in der Offent-
lichkeit zu erregen, zu vermeiden.« In den Durchfithrungsbestimmungen General
Wevers hiel es, dafl nach wie vor die Zahl, Art und Zusammensetzung der
deutschen Luftwaffe geheim bleiben miissen.

Mitten in diese Vorbereitungen zur Enttarnung der Luftwaffe platzte die
Nachricht, daf8 die britische Regierung in einem Weiflbuch eine erhebliche
Aufriistung der Royal Air Force angekiindigt habe. Verdrgert tiber die Wahl des
Zeitpunkts fur diese Bekanntmachung, lehnte Hitler es ab, die Englinder am
vereinbarten Tag zu empfangen, und die offizielle, verklausulierte Enthiillung der
Existenz einer deutschen Luftwaffe erfolgte am 10. Mirz auf Attaché-Ebene in
Berlin. Am 25. Mirz besprachen Sir John Simon und Anthony Eden ihre
Vorschlidge dann mit Hitler, der sich briistete, dafy die Frontstirke der Luftwatte
schon der britischen entspreche und bald mit der Stirke der franzosischen im
Mutterland und der auf den afrikanischen Stiitzpunkten stationierten Luftwaffe
gleichziehen werde. Das bedeutete zwischen 1,500 und 2,000 Flugzeuge. Mit der
Wirklichkeit hatte diese Behauptung nichts zu tun, aber im Zusammenklang mit
Churchills Erklarungen loste sie im britischen Kabinett grofie Beunruhigung aus. In
Wirklichkeit besafy die Luftwaffe insgesamt nur ungefihr 2,500 Flugzeuge, aber
davon gehorten nur rund 800 zur Frontstirke, und diese befanden sich auch nicht

alle bei den Einsatzeinheiten, sondern zum Teil in den Fliegerschulen. Die
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tatsichlich vorhandenen Flugzeuge waren noch immer sehr primitive Apparate; als
Hitler, Goring und Milch am 28. Mirz 1935 den neuen Wehrmachtteil auf dem
Flugplatz Déberitz besichtigten, konnte das Jagdgeschwader »Richthofen« fir den
Vorbeiflug nur die veralteten Doppeldecker des Typs He 51 autbieten.

Es war einer der noch immer sehr seltenen Besuche Gorings bei seiner Luftwaffe.
Bei der Flugschau in Doberitz beforderte Hitler Milch zum Generalleutnant; als
Goring einige Monate spiter durch Generaloberst von Blomberg andeuten lief3,
daf die Zeit gekommen sei, ihn entweder zum » Luftmarschall« oder zum »General-
feldmarschall« zu befordern, erwiderte Hitler, daf3 dies zur Zeit nicht in Frage
kame.

Fir Milch bedeutete die Verletzung des Versailler Vertrages durch die
Enttarnung der deutschen Luftwaffe und die wenige Tage spiter angeordnete
Einfithrung der Wehrdienstpflicht den kritischsten Augenblick, einen Augenblick,
der die Intervention durch die Versailler Machte gerechtfertigt hitte. Die gesamte
deutsche Militirplanung wurde von der Reichsregierung mit der Gefahr aus dem
Osten gerechtfertigt, an die Hitler selbst keinen Augenblick glaubte. Aber gegen
Ende April 1935 traf in Berlin die Nachricht von Verhandlungen zwischen
Frankreich und der Tschechoslowakei tiber eine Aufnahme Rufllands in ihr
Defensivbiindnis ein, und Ende des Monats erhielt von Blomberg die Nachricht,
daf sich sowjetische Luftwaffenoffiziere in der Tschechoslowakei aufhielten, in
einem Land also, das sich in Bomberreichweite der lebenswichtigsten Gebiete
Deutschlands befand. Auflerdem wurde berichtet, daf$ in der Tschechoslowakei 25
grofde Flugplitze gebaut worden seien, weit mehr, als ein so kleines Land benétigte.
Alle diese Nachrichten kamen Hitler gelegen, um seine Aufriistung weiter zu
forcieren.

Blomberg nahm gemeinsame Besprechungen mit den Chefs der drei Wehr-
machtteile auf, wobei Milch Gorings Stelle einnahm. Der Chef des Oberkom-
mandos des Heeres, von Fritsch, erklirte, der sowjetisch-franzosisch-tschechische
Pakt bedeute eine akute Gefahr fur Deutschland. Anfang Mai rief von Blomberg sie
in sein Ministerium und tibergab ihnen die Anweisung, eine operative Studie fiir
einen Einsatz mit dem harmlosen Codenamen »Schulung« durchspielen zu lassen.
In Wirklichkeit sollte es der Plan fiir einen Priventivangriff auf die Tschecho-
slowakei sein bei gleichzeitiger Verteidigung im Westen gegen Frankreich. Die
Tschechoslowakei hatte keine bedeutende Luftwaffe, die gestellte Aufgabe war also
tir die deutsche Luftwaffe weniger kompliziert als fiir das Heer. Am 16. Mai 1935
teilte Milch von Blombergs Stabschef, General von Reichenau, die »Fertigstellung
der Schulungsaufgabe« mit. Die tschechische Studie wurde von Zeit zu Zeit

aktualisiert, bis das Problem vier Jahre spater auf andere Weise gelost wurde.
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Nach auflen hin bemiihte sich Milch, weniger militant aufzutreten als sein
Minister. In diplomatischen Kreisen erwarb er bald Respekt, und Ende Juni 1935
schlug Graf Kerkhove von Denterghem, der belgische Gesandte, Milch vor, Briissel
zu einer Unterredung mit dem Ministerprasidenten van Zeeland zu besuchen.
Hitler gab seine Einwilligung, und am 6. Juli flogen Milch und der Gesandte unter
dem Vorwand, die Weltausstellung besuchen zu wollen, nach Briissel. Van Zeeland
erklarte ihm, dafl Belgien als Folge des Ersten Weltkrieges Biindnisverpflichtungen
gegentiber Frankreich habe; er liefS durchblicken, dafy es sich von seinen
militdrischen Verpflichtungen befreien und sie fir den Anfang durch einen
Handelsvertrag mit Deutschland ersetzen mochte. Milch berichtete nach seiner
Riickkehr dein Auflenminister von Neurath, von Blomberg und danach Hitler und
Goring von diesem Gespréch. Die Belgier kiindigten freiwillig ihr Abkommen mit
den Franzosen, ein Schritt, den der belgische Gesandte auf die gemeinsame
Intervention zurtickfthrte.

Hitler fand immer mehr Gefallen an Gorings energischem Staatssekretir und
hatte ofters Zeit fiir ithn. In den Jahren 1934 und 1935 verbrachte er mehrfach viele
Stunden im Gesprich unter vier Augen mit Milch, und er beschriankte sich dabei
nicht allein auf Luftwaffenthemen. Milch war nicht ganz ungeschickt, und wenn er
eine Idee hatte, die er anbringen wollte, zitierte er manchmal als wirksames Mittel,
um Gefallen und Gehor zu finden, Karl May, der Gorings liebste Bettlektiire war
und auch von Hitler geschitzt wurde. In einem dieser Gesprache schlug Milch
Hitler vor, die neuen, im Bau befindlichen U-Boote mit Atemrohren auszurtisten,
die es ihnen ermoglichen wiirden, unter Wasser zu bleiben: »Beim Karl May, mein
Fithrer, kimpft er mit einem Indianer, der ein besonders guter Schwimmer und
Taucher ist. Und Karl May schneidet sich so eine Schilfrohre ab und atmet durch
sie unter Wasser. Und der andere sucht nun tiberall und findet ihn nicht. Und als er
in seine Nidhe kommt, da geht Karl May auf ihn los und bezwingt ihn, ehe er sein
Messer gebrauchen kann. Das miissen wir mit unseren U-Booten machen, mein
Fiithrer.« Hitler brachte die Sache bei der Marine zur Sprache, aber erst Jahre spiter
wurde die einfache Schnorchelidee von Holland erfunden.

Bei diesen Gesprichen marschierte Hitler gewohnlich in seinem Arbeitszimmer
auf und ab, Milch immer an seiner Seite. An einem anderen Tag kam Milch auf das
Thema der U-Boot-Kriegfithrung zurtick und versuchte, Hitler zu Einschrank-
ungen des Grof3schiffbaus zugunsten der U-Boote zu iiberreden. Er schlug vor,
1,000 U-Boote heimlich in kleinen Werften an den Fliissen in Teilen zu bauen, die
dann in Montagewerken an der See zusammengesetzt werden sollten. Bei 1,000 U-
Booten, sagte Milch, konnten sich 300 gleichzeitig am Feind, 300 im An- und
Abmarsch und weitere 300 bis 400 m der Reparatur befinden. Wenn die 1,000 fertig
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sind, solle man es den Englindern offiziell mitteilen. Unter diesen Umstinden
wiirden diese es dann niemals wagen, einen Krieg mit Deutschland zu riskieren:
»Wenn der Engldnder nicht geht, dann geht der Franzose allein nicht in den Krieg.«
Jahre spiter konnte Milch sich noch an Hitlers Gesichtsausdruck erinnern, an seine
glithenden Augen und angespannten Ziige, als er diese Worte horte. »Das ist eine
gute Sachel« sagte Hitler, und er nahm seinen ewigen Marsch tiber den Teppich
wieder auf. Immer wenn Milch beim Kehrtmachen auf die linke Seite Hitlers gehen
wollte, wie die Etikette es verlangte, sagte Hitler »Nein, bleiben Sie bitte auf der
Seite.« Aus Kleinigkeiten dieser Art glaubte Milch zu entnehmen, daf3 Hitler doch
innerlich ein bescheidener Mensch sei.

Wie die »Luftrohren«-Idee, so besprach Hitler auch das Projekt einer haupt-
sichlich aus Unterseebooten bestehenden Flotte mit GrofSadmiral Raeder, dessen
Reaktion jedoch negativ war. »Der will grofle Schiffe bauen, sagte Hitler spiter zu
Milch. Milch entgegnete: »Wenn Sie die grofien Schiffe bauen, mein Fiithrer, dann
haben Sie einen grofen Vorteil. Sie haben ein Bergwerk mit Stahl im Wasser liegen,
und wenn Sie gentigend gute Taucher haben, dann koénnen Sie es nachher im Krieg
‘rausholen und daraus Munition machen.« — »Milch, Sie sind unverbesserlich,
sagte Hitler.

Es gelang Milch, bis zum Herbst 1935, fiir die Luftwaffe eine Frontstirke von
rund 1,800 Flugzeugen zu schaffen. Die erste Aufbauphase war abgeschlossen, aber
Deutschlands AufSenpolitik schuf eine pennanente Krisenatmosphire, und Goring
forderte noch mehr Flugzeuge. Am 7. Oktober 1935 lief} er Milch wissen, daf} die
politische Lage eine noch schnellere Aufriistung erforderlich mache. In Weisungen,
die einige Wochen spiter herausgegeben wurden, gab die Luftwaffe zu erkennen,
daf$ sie in ihrer Planung von der Annahme ausging, daf3 »Frankreich, nach dem
Ausmafd der militirischen Vorbereitungen zu schlieflen, anscheinend zum Krieg
entschlossen ist«. Litauen und die Tschechoslowakei dagegen wiirden sich nach
Ansicht der Luftwaffe aus einem solchen Konflikt nur so lange heraushalten, wie
das ihren eigenen Interessen niitzlich erscheint. Milch kannte die Grenzen seiner
Fabriken und Fliegerschulen. Um eine Vernichtung der deutschen Luftwaffe auf
ihren bekannten Flugpldtzen durch einen feindlichen Uberfall zu verhindern,
ordnete er den Bau sogenannter »Einsatzhafen« an — unbemannte Rollfelder von je
500 m Breite und 1,000 m Linge, die mit den erforderlichen Treibstoffbunkern und
vollstindigem Befeuerungsgerit ausgestattet werden sollten. Sie mufiten bis zum
Ende des nichsten Aufstellungsabschnittes, also bis zum Oktober 1938, fertig sein.

Noch zweimal wurde Milch in jenem Oktober auf den zunehmenden Ernst der
politischen Lage in Europa hingewiesen, und von Blomberg beschwor ihn, den

Flugzeugbau noch weiter zu beschleunigen. Der Flugzeugindustrie gehorten jetzt
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vierzehn bedeutende Werke an: Arado, BFW (Messerschmitt), Biicker, Dornier,
Fieseler, Focke-Wulf, Gotha Waggonfabrik, Hamburger Flugzeugbau, Heinkel,
Henschel, Junkers, Klemm, Weser- und Flettner-Flugzeugbau. Am 24. Oktober
1935 forderte Milch weitere 616 Millionen Reichsmark, um die Kosten der Pro-
grammbeschleunigung decken zu konnen. Innerhalb von zwei Jahren war die Liste
der bedeutenden Flugzeugfabriken und ihrer Nachbarwerke auf 36 angewachsen.

Anfang November forderte von Blomberg die drei Wehrmachtteile auf, eine
Arbeitsgrundlage fiir gesamtstrategische Planungen zu entwickeln. Nach einer
Besprechung der wichtigsten Luftwaffenbefehlshaber, die am 16. November unter
Milchs Vorsitz stattfand, unterzeichnete Wever zwei Tage spiter den Luftwaffen-
beitrag zu dieser »Wehrmachtstudie«. Als Schwerpunkt der Kriegsschauplitze
waren darin eine Front gegen Frankreich im Westen und die Tschechoslowakei im
Stidosten vorgesehen. Der Luftwaffe war befohlen worden, aus politischen Griinden
um jeden Preis die Rolle des Angreifers zu vermeiden. Goring verfiigte: »Ohne
meinen ausdriicklichen Befehl darf daher die Reichsgrenze weder tiberschritten
noch iiberflogen werden. Das Vorgehen in die entmilitarisierte Zone und ihr
Uberfliegen wird erst dann freigegeben, wenn eine feindliche Grenzverletzung in
offenbar kriegerischer Absicht vorhergegangen ist.« Die Luftwaffe ging davon aus,
dafl die franzosischen Luftstreitkrifte bei Kriegsausbruch einen Uberraschungs-
angriff fliegen wiirden, »wahrscheinlich ohne Kriegserklirung«. — »Erste Aufgabe
der deutschen Luftwaffe« sei es, die franzosische Luftwatte und ihre Grundlagen zu
zerstoren, gefolgt von einem schnellen Herumwerfen der Masse der deutschen
Karnpfverbande nach Osten und der Vernichtung der tschechischen Luftwaffe.
Grofe Bedeutung wurde der Luftaufklirung beigemessen, aber nur geringe der
strategischen Luftkriegfithrung; eine Reihe franzosischer und tschechischer
Arsenale, Munitionsfabriken und Rundfunksender wurden namentlich als Ziele
aufgefiihrt, aber seltsamerweise ausdriicklich mit der Einschrankung, dafd es sich
um »Vergeltungsschlige bei Angriffen auf deutsche Stidte« handeln msse.

In der letzten Novemberwoche 1935 traf der britische Pressemagnat Lord
Beaverbrook auf dem Flughafen Tempelhot ein. Milch zeigte ihm Adlershof und
die Henschel- und Daimler-Benz-Werke. Beaverbrook lud ihn nach London ein,
und ein Jahr darauf folgte Milch dieser Einladung.

Mitte des Jahres 1936 machte Hitler Goring zusitzlich auch noch zum hochsten
Lenker der Wirtschaft und der Finanzen. Er wurde Generalbeauftragter fiir den
Vierjahresplan. Goring und Milch waren tberrascht, als Hitler plotzlich den
Entschlufl fafite, das Rheinland wieder zu militarisieren. Es war ein zweiter Verstof3
gegen den Versailler Vertrag. Milch befand sich gerade auf seinem jahrlichen

Skiurlaub in Tirol, als Hitler am 13. Februar (angesichts der bevorstehenden

78



Ratifizierung eines franzosisch-sowjetischen Vertrages) zum ersten Mal seine neuen
Absichten gegentiber von Blomberg erwihnte. Zwei Wochen spiter gab von Blom-
berg eine Weisung an die drei Oberbefehlshaber heraus mit Richtlinien fir einen
tiberraschenden Einmarsch in die entmilitarisierte Zone. Bis zum Vorabend des
festgesetzten Datums erfuhr Milch kein Wort davon. Am Abend des 6. Mirz rief
General Wever an und teilte ihm mit, dafd er sofort in Berlin benotigt werde; Milch
hastete nach Miinchen, wo sein Flugzeug bereitstand. Als er an Bord der Maschine
ging, horte er aus den Lautsprechern die Ubertragung der Reichstagsrede, in der
Hitler bekanntgab, daf3 deutsche Truppen in diesem Augenblick in das Rheinland
einmarschierten.

Niemand wufdte so gut wie Milch, wie schwach die Luftwaffe noch war. In ganz
Deutschland gab es nur drei Jagdgruppen, die sich dazu noch meist in der
Aufstellung befanden. Milch fand eine einfache Losung. Da man nur eine
Jagdgruppe entbehren konnte, wurde diese auf Flugplitze in Koln und Dusseldorf
verteilt; auch eine Stuka-Gruppe wurde an jenem Tag ins Rheinland und auf
Flugplitze in Frankfurt und Mannheim verlegt. Die Jager hatten je 1,000 Schuf3
Munition an Bord, aber ihre Maschinengewehre waren noch nicht justiert. Mit
dieser kleinen Besetzung spielte die Luftwaffe ein ganz grof3es Theater.

Milch fiihlte sich an die Tage der Danziger Luftpost erinnert, nur brauchte man
dieses Mal Pinsel und Farbe, um die scheinbare Zahl der Einheiten zu
multiplizieren, nicht um sie zu dividieren. In Deutschland wurden am Tor der
Fliegerschulen neue Schilder angebracht, die sie als Jagd- oder Bombergruppen
auswies. Die einzige Jagdgruppe, die nur veraltete Maschinen besaf3, wurde von
einem Flugplatz im Rheinland zum nichsten geflogen, jedesmal mit neuen
Abzeichen bemalt. Wieder einmal wirkte der Bluff.

Milch war tber diesen verfrithten Einsatz der militarischen Stirke Deutschlands
keineswegs erfreut. Er rechnete mit mindestens acht Jahren fiir den Aufbau der
Luftwaffe. Die ersten Aufstellungsabschnitte sollten im Herbst 1938 abgeschlossen
sein. Einige Jahre wiirde es dauern, bis die Luftwaffe mit modernen Flugzeugen
ausgeriistet sein konnte. Unter General Wevers energischer Leitung hatte der
geheime Luftwaffen-Generalstab Spezifikationen fur einige der fortschrittlichsten
Maschinen der Welt ausgearbeitet. In der Forschungsanstalt Rechlin flogen die
Testpiloten schon im Mirz 1936 Prototypen des Messerschmitt-Jagers Me 109, des
zweimotorigen Messerschmitt-Zerstorers Me 110, der Sturzkampfbomber Ju 87
und Hs 123 sowie der mittleren Bomber Do 17, Ju 86 und He 111. Sogar eine frithe
Ausftuhrung der Ju 88 befand sich schon in der Entwicklung. Die Dornier-Werke
hatten drei Prototypen des viermotorigen schweren Bombers Do 19 gebaut, und

Junkers hatte zwei Ju 89 fertiggestellt. (In Grof3britannien war die Spezifikation fur
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einen viermotorigen Bomber gerade erst herausgegeben worden.) Unter allen
diesen Typen schien die He 111 der Standardbomber der 1. Generation zu sein; die
Maschine konnte Bomben im Gewicht von einer Tonne tragen und war, selbst an
modernen Maf3stiben gemessen, schnell. Das Luftfahrtministerium forderte Ernst
Heinkel auf, bei Berlin eine grofie neue Fabrik zu bauen, die in der Lage sein solle,
pro Monat 100 He 111 zu produzieren. Heinkel erklirte sich einverstanden, und
der erste Spatenstich fand im Mai 1936 bei Oranienburg statt: »Heute in einem Jahr
will ich hier die erste in Oranienburg gebaute He 111 der Luftwaffe tibergeben,
versprach er, und. das Versprechen wurde eingelost.

Die erste Luftwaffendienstvorschrift gab General Wever im Mai 1936 heraus. Sie
beruhte auf den ersten Studien, an denen Generalmajor Wilberg seit Mai 1926
gearbeitet hatte, und auf ihren gemeinsamen Uberlegungen tiber die zukiinftige
Taktik. Obwohl beide Offiziere fest in den Traditionen des Heeres und der
Luftunterstiitzung fir das Heer verwurzelt waren, enthielt dieses Handbuch — das
zur Grundlage der gesamten Ausbildung in der Luftkriegsakademie werden sollte —
den klaren Bauplan fir die Blitzkriegserfolge, die die Luftwaffe drei Jahre spiter
erringen sollte. »Die Fliegerkrifte tragen den Krieg von Kriegsbeginn an ins
Feindesland«, hiefl es in einem Absatz. »Thr Angriff trifft die Kampfkraft des
Gegners und den Widerstandswillen des feindlichen Volkes an der Wurzel.« Pflicht
der neuen Luftwaffe war es, die feindliche Luftwaffe am Boden und in der Luft
anzugreifen und dann die Luftherrschaft zu erringen; dann sollte die Luftwaffe
tiberall dort, wo es notig war, in die Operationen und Kampthandlungen zu Lande
und zur See eingreifen oder, mit gleichem Vorrang, Angriffe gegen die Kraftquellen
des Feindes fliegen, gegen sein Industriepotential, seine Erndhrungsbasis, seine
lebenswichtigen Zufuhrwege, seine Verkehrs- und Regierungszentren. Aber im
Paragraphen 186 schloff das Handbuch Angriffe gegen die Zivilbevolkerung
ausdricklich aus: »Angriffe auf Stidte zum Zweck des Terrors gegen die
Bevolkerung sind grundsitzlich abzulehnen.« Selbst heute noch kann Wevers
Handbuch als geschickter Mittelweg zwischen den Extremen General Douhets
einerseits und der totalen Unterordnung der Luftwaffe unter einen der anderen
Wehrmachtszweige oder unter beide gelten.

Am 3. Juni 1936 erfuhr Milch, dafl Wever bei einem Flugzeugungliick den Tod
gefunden hatte. Sein Nachfolger wurde General Albert Kesselring, ein grofler,
draufgingerischer Bayer mit viel personlichem Charme. Drei Jahre zuvor hatte die
Luftwaffe ihn als Fachmann fiir Wirtschaftsfragen vom Heer tibernommen, und als
Chef des Luftwaffen-Verwaltungsamtes hatte Kesselring seither eine bedeutende
Rolle beim Aufbau der Luftwaffenindustrie und dem Bau neuer Flugplitze gespielt.

Aber seine Kenntnisse von Strategie und Luftwaffentechnik waren noch begrenzt,
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und seine Ernennung loste allgemein Uberraschung aus. Bei der Beerdigung des
Generals Litzmann, die am Todestag Wevers stattfand, trat General Adam zu Milch
und fliisterte ihm mehrmals denselben Satz zu: »Der falsche Mann, der falsche
Mann, der falsche Mann!« Milch sagte: »Ich weifd«, und Adam sagte nur. »Schone
Verhiltnisse bei Thnen!«

Gleichzeitig mit Kesselrings Ernennung kam es zu einer anderen wichtigen
Umbesetzung im Ministerium. Es wurde bekannt, dafy Goring den Chef des
Technischen Amtes, General Wimmer, durch einen anderen ersetzen wollte;
Zyniker behaupteten, dafl Wimmers Sturz in Wirklichkeit auf die Zeit vor 1933
zurtickzuftihren sei, als er sich geweigert hatte, Goring Fallschirme abzukaufen.
Wirnmer hatte eine sehr leistungsfihige technische Organisation im Ministerium
aufgebaut. Unterstiitzt hatten ihn dabei seine beiden wichtigsten Mitarbeiter,
Oberst Loeb und Oberst Wolfram von Richthofen, ein Vetter des berithmten
Jagdfliegers. Die drei Médnner waren die eigentlichen Baumeister des technischen
Erfolges der Luftwaffe in den ersten Kriegsjahren. Goring beschlof3, Wimmer durch
Udet zu ersetzen. Am Nachmittag des 4. Juni setzte er Milch seinen Entschluf8 in
einem vertraulichen Gesprich auseinander: Udet wire alles andere als sein Freund.
Das gehe zurtick auf 1918/19. Der Oberst sei damals zum Prasidenten des
Traditionsverbandes des Richthofen-Geschwaders gewihlt worden, obwohl er,
Goring, der letzte Kommandeur des Geschwaders gewesen war und fiir seine
Abschiisse — ebenso wie Udet — den Pour le mérite bekommen hatte. Damit nicht
genug. Udet habe ihn spiter aus dem Richthofen-Verein hinausgeworfen. »Milch,
Sie missen mal verstehen, sagte Goring dann, »was das fiir mich heif3t, Udet in
diese Stellung zu nehmen, und Sie miissen zugeben, dafl ich wirklich grof3ziigig
bin.« Milch verstand: Es war ein geschickter Schachzug Gorings, einen Mann zum
Schweigen zu bringen, der Hitlers Vertrauen besaf3. Spiter schrieb er. »Hitler sah in
Udet zu Recht einen der grofiten Flieger, und leider zu Unrecht einen der grofiten
Flugtechniker.« Anfangs mag Goring den Zweck erreicht haben, den er mit der
Ernennung Udets verfolgte; aber Udet war weder eine Arbeitsbiene noch ein
Organisator wie Milch und Kesselring. Ernst Udet, Kiinstlernatur und Bohemien,
lief} die technisch fithrende Position der Luftwatte allmihlich verkiitmmern, und das

sollte spater Goring und ihm selbst zum Verhingnis werden.

Fernbomber verschrottet

Mitte Juli 1936 erhielt die neue deutsche Luftwaffe mit dem Ausbruch des

spanischen Biirgerkrieges ihren ersten aktiven Auftrag.
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General Franco appellierte an Hitler, ihm beim Transport seiner marokkanischen
Streitkrifte vom nordafrikanischen Tetuan auf das spanische Festland zu helfen, da
der Seeweg durch die aufstindische spanische Marine abgeschnitten war. Hitler
befand sich gerade in Bayreuth, als ein spanischer Oberstleutnant — von dem
deutschen Konsul Bernhardt begleitet — in Berlin eintraf; sie baten Milch um
Luftunterstiitzung fiir Francos Truppen. Milch verwies sie an von Blomberg, den
Reichsverteidigungsminister; dieser neigte dazu, sie mit leeren Hinden wieder
wegzuschicken, aber Admiral Canaris machte sie am 25. Juli mit Wiirdentragern
der Partei bekamt, und Hitler entschlof sich, ihre Bitte zu erfullen. Milch und
Stumpff wurden nach Bayreuth beordert, und im Verlauf einer langen Besprechung
erklirte Goring, dafy sich Hitler fiir eine deutsche Intervention im spanischen
Biirgerkrieg ohne tatsichliche Beteiligung an den Kampthandlungen entschieden
habe.

Nach Besprechungen mit seinen Amtschefs in Berlin stellte Milch eine besondere
Sektion »W« auf, die von seinem ehemaligen Kommandeur im Ersten Weltkrieg,
Wilberg, geleitet wurde. Der Auftrag dieser Sektion bestand darin, den Luft-
transport von Francos Truppen nach Sevilla zu koordinieren. Milch selbst hatte das
Gesamtkommando iiber die Luftwaffenaktion in Spanien. Die erste Phase der
Hilfsaktion bestand in der Entsendung einer Anzahl Transportflugzeuge des Typs
Ju 52 und eines halben Dutzend Doppeldecker-Jagdflugzeuge des Typs He 51, die
sie schiitzen sollten. Auflerden erhielt Franco etwa 270 Tonnen Gerdt und
Munition.

Der Plan wurde so schnell ausgearbeitet, dafd die ersten Ju 52 schon am 27. Juli in
Tempelhof starteten. Thr Ziel war Spanisch-Marokko, und sie gehorten der in aller
Hast gegriindeten »Hispano-marokkanischen Transportgesellschaft (Tetuan-
Sevilla)« an. Sehr bald folgten 20 weitere Ju 52, zumeist mit Lufthansa-Besatzungen,
die unter dem Kommando des Oberleutnants Rudolf Freiherr von Moreau standen.
Am 31. Juli verabschiedete Milch die ersten 86 Freiwilligen der Luftwaffe, die in
aller Form von der Luftwaffe entlassen worden waren und Zivilkleidung fiir die
Damptferfahrt nach Cadiz bekommen hatten. Sechs He 51 wurden an Bord ihres
Schiffes verladen. Eine Woche spiter traf diese Vorausgruppe — als »Union Reise-
gesellschaft« getarnt — in Sevilla ein.

Im August 1936 brachten die Transportflugzeuge ungefihr 10,000 Mann der
marokkanischen Truppen Francos auf das spanische Festland, und am 9. August
erorterte Milch mit Hitler die Notwendigkeit einer Erweiterung des Programms auf
die Entsendung von Flak- und Nachrichteneinheiten, eventuell auch auf regulire
Bomber- und Jagereinheiten. Am 29. Oktober wurde endgiiltig beschlossen,

moderneres Gerit sowie Bomber- und Jagergeschwader zu schikken. Da sich der
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Jager He 51 den von den republikanischen Truppen geflogenen »Rata«, Maschinen
russischer Herkunft, als unterlegen erwiesen hatte, sollte der von Dr. Willy
Messerschmitt konstruierte Jager Bf 109 so bald wie moglich nach Spanien geschafft
werden. Es bestand kein Zweifel daran, dafd die Sowjetunion die Republikaner
unterstiitzte. Und als gemeldet wurde, dafl sowjetische Bomber gegen Franco-
Truppen eingesetzt worden waren, genehmigte Hitler die uneingeschrinkte
Intervention durch die Luftwaffe. Am 30. Oktober teilte Milch diese Entscheidung
von Blomberg und dann auch Goéring mit. Unter der Tarnbezeichnung »Luftiibung
Riigen« sollte die Luftwaffe eine starke Freiwilligentruppe unter Generalmajor
Hugo Sperrle nach Spanien einschiffen.

In kurzer Zeit war die neue Truppe, die jetzt die Bezeichnung »Legion Condor«
tithrte, zusammengestellt worden, und am 6. November verlieS die erste
Bombergruppe, die KG 1/88, deutschen Boden. Milch beobachtete den Start der
Einheit vom Flugplatz Greifswald aus. (Goring hatte auf Milchs Meldung tiber den
Abflug der 1/88 mit Vorschlag, daf3 Goring sie selbst verabschieden sollte, gekritzelt:
»Milch soll mich vertreten«.) Am 8. November um 10 Uhr frith entschied von
Blomberg, dafd die »Luftiibung Riigen« planmif3ig ausgefithrt werden solle. Goring
schlofd sich dem an.

Die Luftwafte war jetzt in einen nicht erklarten Krieg verwickelt. Sie kimpfte auf
fremdem Boden. Alles in allem sollte die »Legion Condor« in Spanien eine Stirke
von etwa 5,000 Mann erreichen und mit 200 Flugzeugen verschiedener Typen
ausgertistet sein. Am 14. November erreichte Milch die Nachricht vom ersten
Luftsieg der Luftwaffe in Spanien.

Die internationale Reaktion auf die Intervention war alarmierend; Grof3-
britannien legte offiziell Beschwerde ein. Auf einer Besprechung mit Milchs
Amtschefs, die Anfang Dezember stattfand, sagte Goring, dafd die Deutschen
urspriinglich Ruhe bis 1941 gewiinscht hitten: »Wir konnen aber noch nicht
wissen, ob schon vorher Verwicklungen kommen. Wir befinden uns bereits im
Kriege — nur wird noch nicht geschossen.« Er fiigte hinzu: »Die allgemeine Lage ist
sehr ernst. Ruflland will den Krieg, England riistet sehr stark auf.« Seine nun schon
gewohnte Reaktion bestand in der Forderung nach einem noch stirkeren Ausbau
der Luftwaffe. Goring befahl von jetzt an hochste Einsatzbereitschaft mit »keiner
Riicksicht auf finanzielle Schwierigkeiten«. Er selbst »tibernimmt volle Verant-
wortung«. Er verftugte, dafl vom ersten Tag des Jahres 1937 an alle Fabriken der
Luftfahrtindustrie »mobilmachungsmif3ig zu laufen« hitten. Alle vorhandenen
Hilfsquellen der Luftwaffe sollten mehr fur Flugzeuge, Ausriistung, Gerite und
Nachschub verwendet werden, weniger fiir den zeitraubenden letzten Ausbau von

Kasernen und Flugplitzen.
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Wenn Goring von einer Vergroflerung der Luftwaffe sprach, dann meinte er
Milch. Einmal hatte er dein Finanzminister Graf Schwerin von Krosigk erzihlt:
»Wissen Sie, wenn ich meine Luftwaffe vergroflern will, dann bestelle ich mir
Milch. Und der sagt mir dann: >Uber das Mafl konnen wir nicht hinausgehen, denn
dann verwissern wir alles.« Dann trete ich ihn in den Arsch, und dann vervielfiltigt
er sie in wenigen Wochen!« Der Finanzminister erzihlte Milch davon, und dieser
brachte es bei dem nichsten Treffen mit Goring zur Sprache und sagte zu ihm: »Ich
mochte Thnen hier gleichzeitig melden: In den Arsch wird nur der getreten, der ihn
hinhilt. Ich halte ihn nicht hin!«

Ein prizises Datum fur die abrupte Verschlechterung der Beziehungen Gorings
zu Milch 1afit sich nicht nennen. Vielleicht war fir den eifersiichtigen Luft-
fahrtminister die Grenze erreicht, als Hitler in einer 6ffentlichen Rede sagte: »Zwei
Namen sind unausloschlich niit dem Aufbau der Luftwaffe verbunden: Goring und
Milch.« Als Goring sich bei einer anderen Gelegenheit tiber die Luftwaffenplanung
verbreitete, hatte Hitler ihn lakonisch unterbrochen: »Goring, warum tberlassen
Sie das nicht Milch — der macht seine Sache doch schon recht gut, nicht wahr?«

Gorings Vergeltung bestand jetzt darin, dafiir zu sorgen, dafd Milch nicht mehr
so oft zu Vortriagen bei Hitler hinzugezogen wurde; schlimmer war, dafd er dazu
tiberging, Milchs Amtschefs zu direkten Vortrigen zu sich zu befehlen. (»Das
brauchen Sie aber IThrem Vorgesetzten gar nicht zu sagen, daf3 wir das besprochen
habeng, sagte er dann zu ihnen.) Eines Tages, Mitte November 1936, als Milch in
Berlin war, konferierte Udet insgeheim in Karinhall mit Goring tiber weitreichende
Plane fiir die Vereinheitlichung der Flugzeugzellen und Motoren. (Udet schlug vor,
nur die Bf 109 seines Freundes Messerschmitt als kiinftigen modernen Jagdeinsitzer
zu entwickeln, nur die Ju 87 als kiinftigen Sturzkampfbomber und so weiter.) Die
Aktenverrnerke tiber diese Besprechungen wurden Milch nicht gezeigt, und wenn
er protestierte, antwortete Goring jedesmal briisk: »Das ist auch die Arbeitsweise
des Fiihrers.«

Seinem Freund Udet mochte Milch nicht die Schuld geben. »Goring beherrschte
ihn vollstindig. Udet ging auch darauf ein, weil er sehr viel Vorteile dadurch bei
Goring hatte; und Goring benutzte die Beliebtheit von Udet, um selbst sein
Ansehen auch in der Luftwaffe dadurch aufzubauen.«

Die zunehmende Entfremdung zwischen Milch und Goring wurde durch ein
Geheimnis verstirkt, das Geheimnis des »Briefes, den es nie gab«. Am 26.
November 1936 beantragte Milch endgiiltig seinen Riicktritt; Goring war betroffen,
aber er erwiderte, dafl Milch kein Recht habe, zurtickzutreten. Das sei eine
Entscheidung, die allein der Minister zu treffen habe. Hartnickig erwiderte Milch,

dafy er nicht Gorings Sklave sei, und zornig lief} er durchblicken, daf3 es fur
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deutsche Offiziere immer noch einen letzten Ausweg gebe. Er spiirte, daf} Gorings
Verhalten ihm gegentiber einen personlichen Grund haben miisse, und er forderte
Goring auf, das doch offen zuzugeben. Endlich gab Goring zu, daf} die Leute
angefangen hitten, so tiber Milch zu reden, als sei er der Oberbefehlshaber und
Minister. Aufgefordert, ein Beispiel dafiir zu nennen, dafl Milch selbst diesen
Eindruck zu fordern versucht habe, sagte Goring, er habe doch die Abschieds-
parade in Greifswald abgenommen, als die erste Bombergruppe neulich nach
Spanien startete. Davon habe er, Goring, erst hinterher erfahren. Milch erinnerte an
Gorings eigene Worte am Rand der Meldung: »Milch soll mich vertreten.« Goring
konnte sich offensichtlich nicht an diesen Brief erinnern. Milch sagte, er werde ihn
aus dem Archiv heraussuchen und hinaufschicken lassen, um die Angelegenheit
endgiiltig zu kldren. Milch bat den Chef seines Zentralamtes, General von Witzen-
dorft, den Brief zu beschaffen. Wenig spiter verkiindete von Witzendorft, dafd der
Brief verschwunden sei; Milch war also auflerstande, Gorings Anschuldigung zu
widerlegen.

Erst sechs Jahre spiter wurde das Geheimnis aufgeklart. Im November 1942 trat
von Witzendorft in den Ruhestand und erschien in Milchs Biiro, um sich dienstlich
abzumelden. Auf einmal fing er an zu weinen, und als Milch ihn fragte, was los sei,
antwortete er schluchzend: »Sie sind zu mir immer anstindig gewesen, und ich
habe an Thnen einen schweinemifligen Verrat begangen. Erinnem Sie sich an die
damalige Entsendung der Bombergruppe 88 von Greifswald nach Spanien?« Milch
nickte. »Jawohl. Das war der bertilunte Brief, der weg war.« — »Ich habe ihn auf
hoheren Befehl beseitigen miissen«, gab der General jetzt zu. »Bitte fragen Sie mich
nicht, wer es befohlen hat.« Aber Milch wufste, um wen es sich handelte.

Mit dem Heraufziechen des neuen Jahres 1937 hatte der siebenjihrige Krieg
zwischen dem Generalstab der Luftwaffe und Milch, dem AufSenseiter, eben erst
begonnen.

In der urspringlichen Luftwaffenplanung waren 30 Bomber- und 15 Jagd-
gruppen bis zum 1. Oktober 1938 vorgesehen. Die zunehmende Knappheit an
Rohstoffen und der Personalmangel wirkten sich aus, aber als Udet am 11. Januar
1937 Goring tber seine MafSnahmen zur Steigerung der Flugzeugbeschaffung
Bericht erstattete, schienen diese Mingel ihn nicht zu schrecken; bis zum 1. April
1938, sagte Udet zu Goring, werde man das Doppelte der urspriinglich geplanten
Zahl von Bf 109-Jdgern fertiggestellt haben, niamlich 1,400 statt 758. Ahnliche
Steigerungen werde man auch bei den anderen hochrnodernen Flugzeugen
erzielen.

Mit zunehmender Beunruhigung verfolgten die britischen Geheimdienste den

rapiden Aufbau der Luftwaffe, und in der zweiten Hilfte des Jahres 1936 hatten die
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Englinder schon Geheimvorschlige tiber einen Informationsaustausch zwischen
der Luftwaffe und der Royal Air Force unterbreitet. Hitler vertrat die Ansicht, dafl
ein solcher Austausch jetzt zu begrifien sei, denn der Luftwaffenminister in
London, Lord Swinton, galt als Vorkdmpfer der deutsch-britischen Verstindigung.
Hitler war immer noch von seiner irrigen »Hoffnung auf England« erfillt — von
dem Traum eines groflen »gerrnanischen« Biindnisses, in dem sich Deutschlands
machtvolle Heere, Grofibritanniens Seeherrschaft und die gemeinsame Luft-
herrschaft der deutschen Luftwaffe und der Royal Air Force zusammenfinden
wiirden. Immer wieder kam er in seinen Gespriachen mit Milch auf dieses Thema
zu sprechen. Die Englinder aber bewegte nur die Furcht vor dem stindigen
Anwachsen der Luftwaffe und vor dein, was danach kommen wiirde.

Mit Hitlers ausdriicklicher Billigung lud Goring das britische Luftwatten-
ministerium ein, hochste Offiziere zum Studium der deutschen »Luftwaffen-
geheimnisse« zu entsenden. Das Resultat des Besuches war ein einzigartiger
Informationsaustausch zwischen zwei rivalisierenden Luftwaffen, die drei Jahre
spiter Schlachten auf Leben und Tod austragen sollten. Die R.A.F. schickte zwei
Generale, Courtney und Evill, sowie zwei Nachrichtenoffiziere. Milch empfing sie
am 17. Januar 1937 auf dem Flugplatz Staaken. Jede bedeutende Luftwaffen-
einrichtung wurde ihnen in den nichsten Tagen gezeigt. »Der Zweck war, auf
englischer Seite eine Beruhigung iiber unsere Riistungen zu erzeugen, schrieb
Milch, »was aufgrund der immer wieder erscheinenden mafilosen tibertreibungen
der Presse notig erschien.«

In Doberitz zeigte man den Englandern das Richthofen-Jagdgeschwader und den
Sturzkamptbomber Hs 123; sie inspizierten die neue Luftkriegsakadernie Gatow,
und in Marienehe sahen sie die ersten Heinkel-FliefSbinder. Courtney bat seine
Gruppe, sich keine schriftlichen Notizen zu machen. Man zeigte ihnen
Deutschlands modernste Flugzeuge, wie die He 111, die Ju 86, die Ju 87 und die Do
17, und man unterrichtete sie miindlich tiber die Leistungsdaten jedes Bombertyps,
damit sie genaue Vergleiche anstellen konnten.

Das britische Luftwatfenministerium. hatte Courtney ermichtigt, sein Ehrenwort
als Offizier zu geben, daf er nur seine unmittelbaren Vorgesetzten, »nicht jedoch
das Foreign Office« von dem Inhalt der geheimen Unterredungen unterrichten
werde. Die Deutschen glaubten, das stark frankophile Foreign Office werde die
geheimen Informationen direkt nach Paris weiterleiten, wo Hitler und von
Blomberg die einzige, Deutschland von Westen her drohende Gefahr sahen. Auf
Courtneys Bitte trug Milch die Tatsachen vor, fiir die der britische Secret Service
vorher jede Summe geboten hitte: »Das deutsche Luftriisstungsprogramm wurde

1934 aufgestellt und soll bis 1938 beendet sein«, begann er. »Das Programm sah
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jahrlich eine bestimmte Prozentzahl von aufzustellenden Verbinden vor. Es ist
Deutschland gelungen, sowohl personell wie materiell die einzelnen Jahresraten
schneller aufzustellen.« Bei Erfuillung des Programms im Jahre 1938, fuhr er fort,
werde Deutschland 30 Bomber-, 6 Sturzkamptbomber- und 12 Jagdgruppen haben
(3 der urspriinglich 15 geplantenjagdgruppen waren den Sturzkamptbombern
zugewiesen worden). Es werde auflerden 12 Aufklirungs- und 5 Seefliegergruppen
geben. Eine deutsche Gruppe war grofier als ein R.A.F.-Geschwader; die von Milch
genannten Zahlen bedeuteten, daf3 Deutschland tiber eine Gesamtzahl von etwa
2,340 Flugzeugen erster Linie einschliefilich der Staffelreserven verfiigen werde.

Courtney fragte, ob die Absicht bestiinde, im Kriegsfall die Anzahl der Staffeln zu
erhohen, und ob Deutschland beabsichtige, im Kriegsfall Verbinde aus der
Deutschen Lufthansa aufzustellen. Milch beantwortete diese Fragen und erkundigte
sich dann nach Einzelheiten des britischen Luftwaffenprogramms. Courtney bat
um Entschuldigung und sagte, er habe die genauen Einzelheiten nicht zur Hand,
werde sie aber sogleich nach seiner Riickkehr dem deutschen Luftwaffenattaché in
London, Generalmajor Wenninger, mitteilen.

Vor ihrer Riickkehr zeigte man den Englindern auch das militarische
Versuchsgelinde Kummersdorf, wo Dr. Wernher von Braun in den Anfangsstadien
seiner Raketenentwicklungsarbeit steckte. Aber an diese Tatsache konnten sie sich
finf oder sechs Jahre spiter, als es notig war, nicht mehr erinnern.

Ende Januar 1937 wurde Wenninger, wie er Milch sofort schriftlich mitteilte, in
das britische Luftwaffenministerium gebeten. Courtney, der als sein Nachfolger
vorgesehene General Richard Peirse und ein hoher Nachrichtenoffizier, Oberst-
leutnant C. E. H. Medhurst, teilten ihm mit, da§ »nach dem bisherigen Plan« die
R.AF. 1,736 Flugzeuge erster Linie sowie ein Drittel weitere als »unmittelbare
Reserve« ohne Piloten haben werde, und zwar bis Ende 1938. In den Zahlen seien
1,022 Bomber und 420 Jager enthalten; Courtney machte dann Angaben iiber die
Starke der Seeflieger und der Luftwaffeneinheiten. Die britischen Offiziere gaben
Wenninger zu verstehen, dal die R.A.F. noch engere Kontakte nur der Luftwaffe
begriiflen wiirde, und sie luden eine offizielle deutsche Delegation fiir den Herbst
jenes Jahres nach London ein. Der Besuch fand dann auch tatsichlich statt, aber die
Gelegenheit, auf dieser Basis weiter aufzubauen, wurde versiumt. Britische Nach-
kriegshistoriker taten den nachfolgenden Londonbesuch als »Teil der Beschwichtig-
ungspolitik« ab. Das dndert nichts an der Tatsache, daf} die Informationen, die
Milch im Januar 1937 insgeheim den Abgesandten Lord Swintons gegeben hatte,
vollstindig und korrekt waren. (General Kesselring, der nichts davon wufSte, daf3
Hitler den Austausch genehmigt hatte, denunzierte Milch bei Goring nach dessen

Riickkehr aus Italien wegen Landesverrats.) Und Jahre spiter sollte sich Hitler, kurz
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vor seinem Ende, wie es seine Art war, dartiber beklagen, dafy Milch bei dieser
Gelegenheit den Englandern das Radar-»Geheimnis« — von dem damals noch keine
Rede war — verraten habe. Die Informationen, die die Deutschen als Gegenleistung
erhielten, hatten — vielleicht rein zufillig — keinerlei Ahnlichkeit mit dem wahren
Ziel, das die R.AF. zu erreichen hoffte.

Als die britischen Offiziere Berlin wieder verlassen hatten, schrieb Milch eine
lange vertrauliche Studie fiir Goring, »Gedanken tber den Luftkrieg«. Er wies
darauf hin, daf} es in Deutschland jetzt mehr als 2,000 Fabriken gab, die als
»wichtigst« fiir die Ristungsproduktion klassifiziert waren; Frankreich habe mehr
als 90 Sprengstoffabriken, 30 Giftgasfabriken und 50 Zellen- und Flugmotoren-
werke. Milch prophezeite aber, dafl die Luftwaffe auch zur Unterstiitzung von Heer
und Marine eingesetzt werden miisse sowie zur Vernichtung der feindlichen
Luftwaffe, was Zeit erfordern werde, bevor die Luftwaffe sich dem eigentlichen
strategischen Luftkrieg widmen konne. Aus diesem Grunde sei »der Hauptgegner
der Luftwaffe die feindliche Luftwaffe ... Jede Luftwaffe mufd daher bestrebt sein,
aus der Uberraschung heraus den ersten Einsatz zu machen, um sich dadurch einen
bedeutenden Teil der gegnerischen Luftwaffe vom Halse zu schaffen und damit
gleichzeitig die Durchfithrung der eigenen Mobilmachung und den Aufmarsch des
Heeres zu gewidhrleisten und ihn beim Gegner weitgehendst zu storen. Der Wunsch
der Luftwaffe geht daher dahin, gleichzeitig mit der Kriegserklarung die Grenze zu
tiberschreiten, oder besser ihren Angriff auf die feindlichen Flugbasen anstatt einer
Kriegserklirung durchzuftihren.« Nach diesem ersten Angriff (»mit allen hierfur
zur Verfiigung stehenden Kriften, ohne Riicksicht auf Ruhebediirfnis der eigenen
Truppe«) konne der Angriff auf die feindlichen Eisenbahn- und Straflenbriicken,
die Aufmarschwege, Fabriken und Treibstofflager folgen, und zwar in dieser
Reihenfolge. Milch betonte die Bedeutung frithzeitiger Autklirungs- und Geheim-
dienstberichte tiber die in den Zielen angerichteten Schiden, damit die Bomber
moglichst wirksam und rationell eingesetzt werden konnten.

Milch war der Meinung, daf$ von allen drei Wehrmachtsteilen nur das Heer, in
Freiherrn von Fritsch, einen guten Oberbefehlshaber habe. Von Go6ring und auch
von Grofladmiral Raeder hielt er wenig, Raeder seinerseits konnte Milch nicht
ausstehen, diesen ehemaligen Hauptmann des Heeres, der jetzt General war, und
als das Reich 1936 den Gefallenen der Seeschlacht von Skagerrak ein Marmeehren-
mal widmete, wobei Milch wieder einmal Goring zu vertreten hatte, erklirte
Raeder, wenn Milch an Bord der Fiihrerjacht, des Aviso »Grille«, geladen werde,
dann werde er, der Marineoberbefehlshaber, eine solche Einladung nicht an-
nehmen (was er aber dann doch tat). Gegentber Hitler und von Blomberg

bewahrte sich Milch jedoch seine uneingeschrankte Loyalitiit.
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In der immer heftiger entbrennenden Fehde innerhalb des Reichsluftfahrt-
ministeriums wurde Goring von manchen Seiten unterstiitzt. Aber Goring konnte
Milch nicht entbehren; er brauchte ihn als Dynamo fiir die Aufriistung und um
seine eigene Position bei Hitler zu stirken. Die neuen Minner des Reiches — von
Blomberg, Himmler, Hess und Goebbels — standen zu Milch. Vielleicht sahen sie in
ihm den zukinftigen Luftfahrtminister. Goring hatte in seinen grofleren
Auseinandersetzungen mit Milch schliellich nachgeben miissen. Der neueste Krach
hatte mit seiner Versicherung geendet, dafd er den Staatssekretir »sehr lieb« habe.
Im Frithjahr 1937 schwand aber auch diese letzte Spur von Herzlichkeit. Die
Organisation der Luftwaffe niherte sich ihrem Abschluf}, und Goérings Untergebene
sagten, dafl Milch nun nicht mehr unentbehrlich sei, da sich ja Udet um die
technischen Dinge kiimmere und Kesselring als Generalstabschef die taktischen
Angelegenheiten fest in der Hand habe.

Goring plante um diese Zeit den bisher drastischsten Schritt in seinem Feldzug
gegen Milch. Er hatte, offenbar nach einem Gesprich mit Kesselring und
Jeschonnek, eine schwerwiegende Entscheidung getroffen, von der Milch zufillig
einige Tage spéter erfuhr. Freiherr von Gablenz, der in seiner Abwesenheit Chef der
Lufthansa war, rief bei Milch an und fragte: »Horen Sie, Milch, konnen wir die
nicht kriegen? — Die Ju 89%« Die Ju 89 war einer der beiden viermotorigen
Prototypen des schweren Bombers, der nach den von Milch und Wever vor vier
Jahren formulierten Spezifikationen entwickelt worden war. (»Sie missen im
Kampf um ganz England herumfliegen konnen.«) Verbliiftt fragte Milch: »Warum?
Die will ich doch haben, die bauen wirl« Der Lufthansa-Direktor erwiderte:
»Wissen Sie denn nicht, daf die abgesetzt ist? Junkers hat Befehl, die Viermotorigen
zu verschrotten.« Mit Milchs Zustimmung sorgte Gablenz sofort dafiir, daf$ Junkers
die Ju 89 in eine zivile Ausfithrung umwandelte und sie in Ju 90 umtaufte.

Die Entscheidung, die Ju 89 zu verschrotten, traf das Langstreckenbomber-
projekt im Kern. Abgesehen von Junkers hatte Dornier drei Do 19 nach den
gleichen Spezifikationen gebaut, ein Flugzeug mit einer Spannweite von 33 m und
einem Startgewicht von 19 Tonnen, eine Konstruktion, die nach allgemeiner
Ansicht ebenfalls ihrer Zeit weit voraus war. Milch rief die Dornier-Werke in Fried-
richshafen an: »Was macht die Do 19?2« Die Antwort lautete: »Die ist verschrottet —
wissen Sie das denn nicht?« Erst spiter erfuhr Milch, dafl Kesselring und
Jeschonnek in seiner Abwesenheit zu Goring gegangen waren und ihn gefragt
hatten, ob es angesichts der Materialknappheit nicht besser sei, die Langstrecken-
bomber aufzugeben; aus den Akten geht tatsichlich hervor, dafl von der
monatlichen fir das Flugzeuglieferprogramm erforderlichen Aluminiummenge von

4,500 Tonnen auf mehrere Monate hinaus nur 2,700 Tonnen zur Verfugung stehen
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wiirden. Goring hatte gefragt, welche Flugzeuge denn betroffen seien — ihm selbst
hatte man zwei Jahre vorher die Ju 89 in Dessau gezeigt. Die Antwort lautete, dafd es
sich um Produkte der Ara Milch handele. Nachdem Goring erfahren hatte, dafl
anstelle einer viermotorigen zweieinhalb zweimotorige Maschinen gebaut werden
konnten, befahl er, die schweren Bomber zu verschrotten und fuhr auf Urlaub.

Als er Anfang Mai zuriickkam, teilte er Milch seine Absicht mit, das Reichs-
luftfahrtministerium in zwei Teile zu spalten — die Ministerialseite unter Milch und
die Kommandoseite als selbstindige Einheit unter dem Luftwaffen-General-
stabschef, der in Zukunft Milch gleichgestellt und Goring direkt verantwortlich sein
sollte. Milch hatte nur noch das Recht, die Truppeneinheiten zu »besichtigen«.
Praktisch wurde so fast das ganze Ministerium dem Generalstab untergeordnet, der
damit die Verantwortung fiir die technische Ristung, die Militarwirtschaft und so
weiter nicht tragen konnte. Und wiirde Goring die bisher von Milch vorge-
nommene Koordination zwischen allen Dienststellen iibernehmen und wirklich die
Zeit und Energie haben, um sich einer solchen Aufgabe zu widmen? Milch
bezweifelte es.

Goring schlug vor, Milch auf seine erste Besichtigungsreise nach Spanien zu
schicken. Zu dieser Zeit, Ende Mai 1937, jedoch griff ein spanisch-republikanisches
Flugzeug den Kreuzer »Deutschland« vor der spanischen Kiiste an, und die sich
verschirfende politische Lage zwang Goring, Milch in Berlin zu belassen. Am
letzten Tag des Monats zeigte man ihm Gorings Entwurf der Neuordnung im
Ministerium, der am néchsten Tag in Kraft treten sollte. »Nachdem der Aufbau der
Luftwaffe in seinen Grundlagen zu einem vorldufigen Abschluf3 gekommen ist«,
verkiindete Goring, »beabsichtige ich, der Spitzengliederung der Luftwaffe eine den
Belangen der Truppenfithrung in Krieg und Frieden zugleich entsprechende Form
zu geben.« In Zukunft werde er »allein und unmittelbar« die Kommandogewalt
tber die Luftwaffe ausiiben; eine stindige Vertretung Gorings durch seinen
Staatssekretdr entfalle; und was die untergeordneten Positionen anbetraf, so wurde
der Hoffnung Ausdruck verlichen, dafy Udet, wiewohl in Zukunft als Chef des
Technischen Amtes mit unmittelbarem Vortragsrecht bei Goring ausgestattet, von
diesem Recht jeweils erst »nach vorherigem Vortrag« beim Staatssekretir Gebrauch
machen werde. Obwohl Staatssekretir und Chef des Generalstabes von nun an
»gleichberechtigt nebeneinander« stehen, sollten sie sich doch in grundlegenden
Fragen gegenseitig unterrichten. Goring unterschrieb den Befehl personlich.

Dann kam Goring einem Rat des Generalfeldmarschalls von Blomberg nach und
loste General Kesselring als Generalstabschef ab. Auch hiervon erfuhr Milch erst

durch die offizielle Bekanntmachung. Kesselrings Nachfolger, General Stumpff,
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konnte Milch sein volles Vertrauen schenken; aber auch dieser wurde Anfang 1939
als Chef des Generalstabes abgelost.

Wenige Wochen spiter verkleinerte Goring Milchs Territorium noch radikaler.
Er loste das Personalamt (von Greim) und das Technische Amt (Udet) aus Milchs
Bereich, machte sie beide direkt dem Minister verantwortlich und stellte ihre Chefs
gleichberechtigt neben Milch und den Chef des Generalstabes. Goring versprach,
Milch zu jeder Erorterung personeller oder technischer Art einzuladen, brach aber
sein Versprechen schon wenige Tage spiter, als Udet und von Greim zu
Besprechungen zu ihm gerufen wurden und Milch erst nachher davon erfuhr. Uber
diese Zeit schrieb Milch: »Sehr bald stellte sich heraus, daf} meine Beftirchtungen
betr. AbreifSen des Zusammenhangs unserer Arbeit nur allzu gerechtfertigt waren.
Goring mischte sich nur sporadisch und dann bei unwichtigen Fragen ein. Er
sprach iiber die Probleme ganz allein mit dem Amtschefs, fragte niemanden,
vertrug keine Riickduflerung, geschweige denn Widerspruch, zog nie die
hauptsiachlichen Interessenten zu, sprang vom Hundertsten ins Tausendste,
schimpfte auf die Abwesenden und beweihriucherte sich selbst ... Fortwihrend
machte er sich Aufzeichnungen, meist in ein anderes Buch, ohne daf man jemals
den Zweck dieser Arbeit feststellen konnte, da er das Vorhergegangene immer
wieder vergafd oder entstellte.«

Als Milch Ende des Krieges die Griinde der Niederlage der Luftwaffe untersuchte,
tithrte er diese »Reorganisation« von 1937 als erste und wichtigste Ursache an. Thre
Folgen sollten sich fiir die Zukunft als katastrophal erweisen. Es begann eine fast
fiinfjahrige Stagnation in der Flugzeugindustrie und in der Entwicklung neuen
Gerits, begleitet von einer fast volligen Vernachlissigung der taktischen Probleme

der Tag- und Nachtverteidigung des Reichs.

Osterreich als Generalprobe

Im Sommer 1937 war die Aufriistung so weit gediehen, daf} die Zeit des Bluffens
vorbei war. Die Luftwaffe hatte unverkennbar ihre Rolle als Abschrekkungswafte
gespielt. In seiner jahrlichen Weisung fiir die einheitliche Vorbereitung eines
eventuellen Krieges ging von Blomberg jedoch auf eine Reihe von Umstinden ein,
unter denen Deutschlands Nachbarn (vor allem Frankreich) selbst einen Krieg
anfangen konnten, oder unter denen Deutschland einen Angriff gegen die
Tschechoslowakei fithren konnte, um sich vor einem bevorstehenden Angrift der
neuen Koalition Frankreich-Sowietunion-Tschechoslowakei zu schiitzen.

Sollte Frankreich sich zu einem Angriff auf Deutschland entschlielen, dann

werde Englands Haltung ungewif$ sein, meinte von Blomberg; und im Falle einer
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deutschen politischen Entscheidung, die Tschechoslowakei anzugreifen, werde
Englands Neutralitit eine unumginglich notwendige Voraussetzung sein, denn falls
England sich auf die Seite der Feinde Deutschlands stellte, werde es zweifellos
Frankreich mit seinen Luft- und Seestreitkriften unterstiitzen und versuchen,
Belgien und moglichst auch Holland als Stttzpunkte fiir den Angrift auf Deutsch-
land zu gewinnen. Deshalb sei es wichtig, Englands Freundschaft zu erlangen. Das
fihrte zu neuen personlichen Kontakten zwischen England und Deutschland; Udet
und Milch nahmen ofters an britischen Flugtagen in Hendon teil, und die Briten
ihrerseits folgten der Einladung Milchs. Der Chefkonstrukteur der British Aircraft
Company, Mr. Fedden, besichtigte deutsche Flugmotorenwerke und nahm Ver-
handlungen iiber den Verkauf von Bristol-Flugmotoren an Deutschland auf. Am 1.
Juli 1937 besuchte Lord Trenchard, der Vater der Royal Air Force, Milch und fragte
ihn, ob Deutschland in einem zukiinftigen Krieg beabsichtige, Giftgas einzusetzen.
Milch gab ihm die feierliche Versicherung, dafd Deutschland nicht als erster zu
solchen Mitteln greifen werde.

Ende Juli erlaubte Hitler der neuen Luftwaffe, sich mit mehreren Maschinen am
vierten internationalen Flugtreffen in Ziirich zu beteiligen. Milch selbst fiihrte die
deutsche Mannschaft als Kopilot einer von Willy Polte geflogenen Do 17 Z und
einer Me 108 (»Taifun«). Udet flog eine hochgeziichtete Ausfiihrung des Me 109-
Jagers, der ehemaligen Bf 109. Der erste Wettbewerb galt dem Sport. Die Schweizer
hatten eine komplizierte mathematische Formel entwikkelt, die langsame, veraltete
Flugzeuge mit gewaltigen Tragflichen stark bevorzugte; wie der Zufall es wollte,
verfiigten sie iiber zwei solcher Maschinen; dann stellte aber Frankreich ein noch
dlteres Flugzeug mit noch groferer Spannweite, das mit Miithe den Uber-
fithrungsflug nach Ziirich schaffte und damit den Siegespreis errang. Fir das
Publikum galt als inoffizieller Sieger die Maschine, die in kiirzester Zeit die meisten
europdischen Grenzen tiberquerte und dabei die lingste Strecke zuriicklegte. In
acht Stunden tberflog Poltes Me 108 die Grenzen Jugoslawiens, Ruminiens,
Ungarns, Osterreichs, der Tschechoslowakei, Deutschlands, Frankreichs und der
Schweiz und legte eine Strecke von 2,393 km zuriick. Nach nur zwei kleinen
Pannen landete die Me 108 siegreich in Ziirich.

Danach flogen Polte und Milch die Do 17 Z in der Meisterschaft der Bomber
rund um die Alpen. Die Do 17 Z war dabei schneller als irgendein teilnehmender
auslindischer Jiger, eine hochst unwillkommene Uberraschung fiir viele Teil-
nehmerlidnder. England machte in Zirich nicht mit, aber Milch erlaubte den
nachtraglich eintreffenden britischen Experten, die neuen deutschen Gerite zu
inspizieren, insbesondere die Flugmotoren Daimler-Benz 600 und 601. Wieder in

Berlin eingetroffen, versuchte Milch, dies alles Goring zu melden; Goring empfing

92



Udet, aber seinem eigenen Staatssekretir gewihrte er erst wieder im September eine
Audienz.

Die geplante Expansion der Luftwaffe ging weiter. Es war nicht leicht, die
zunehmende Rohstoftknappheit mit der von Hitler geforderten Vorverlegung der
Aufstellungstermine in Einklang zu bringen. Im Februar 1937 hatte Goring die
Verzogerungen in dem damals laufenden Lieferprogramm gleichgiiltig zur
Kenntnis genommen, und im September genehmigte er Milchs Voranschlag fiir
dieses Programm in Hohe von drei Milliarden Reichsmark. Aber Geld allein
geniigte jetzt nicht mehr, da sich in der Rastungswirtschaft immer stirkere Mingel
bemerkbar machten, vor allem in der Eisen- und Stahlversorgung, wo alle drei
Wehrmachtsteile heftig miteinander konkurrierten. Gorings Einflul gentigte nicht
mehr, um zu garantieren, dafl der steigende Bedarf der Luftwaffe gedeckt wurde.
Anfang Juni 1937 hatte Hitler von Blomberg befohlen, tiber die Wirkung der
zunehmenden Rohstoftknappheit auf die Aufriisstung der Wehrmacht Bericht zu
erstatten, und Ende August muflte das Reichsluftfahrtministerium darauf
hinweisen, daf eine »wesentliche Streckung des Aufstellungsplanes der Luftwaffe,
des laufenden Beschaffungsprogrammes, des Ausbaus der Luftwaffenindustrie und
des Programms fiir Truppenbauten sowie Flughafenanlagen« die Folge der
verringerten Zuweisungen von Stahl sein miisse. Die bedauerlichste Auswirkung
werde in einer Verzogerung der Modernisierung des Flugzeugparks der Luftwafte
um fiinfzehn Monate bestehen, und die volle materielle Ausstattung der
Fliegereinheiten werde erst am 1. April 1939 erreicht sein — eine Verzogerung von
sechs Monaten gegentiber dem urspriinglich festgesetzten Termin. Ende Oktober
1937 zeigte es sich, daf selbst diese Erwartungen noch zu optimistisch waren, und
Milch teilte Goring mit, dafl die Stahlknappheit einige Teile ihres nichsten
Fiinfjahres-Fertigungsprogramms um nicht weniger als weitere finf Jahre
zurtickwerfen werde.

Aber selbst unter diesen Umstinden war die Luftwaffe bereits jetzt eine
furchtgebietende Organisation, wie es sich Ende September in den grofien Wehr-
machtsmandvern zeigen sollte. Die Luftwaffe steuerte 62,270 Offiziere und Mann-
schaften sowie 22,580 Zivilbeamte und -arbeiter bei. Sie brachte eine Gesamtstirke
von 1,337 Flugzeugen, 639 Flak-Geschiitzen, 160 Scheinwerfern und 9,720
motorisierten Fahrzeugen ins Feld. In Ubereinstimmung mit der herrschenden
»Blitzkrieg«-Doktrin begannen die Mangver mit einem simulierten Luftangriff auf
Berlin, um die Luftverteidigung gegen einen Uberraschungsangriff zu priifen.
Gleichzeitig fanden Heeresbewegungen groflen Stils quer tiber das offene Land
zwischen Berlin und der Ostsee statt. Zuschauer waren Hitler und sein Stab sowie

Mussolini und sein neuer Luftwaffenminister General Valle. Im ersten nagelneuen
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leichten Verbindungsflugzeug der Luftwaffe, dem Fieseler »Storch«, hiipften Milch
und Udet von Schlachtfeld zu Schlachtfeld und landeten ohne Schwierigkeiten auf
winzigen »Rollfeldern« mitten unter den vorderen Truppen. Milch hatte die
»Storch«-Spezifikation 1933 gegen den starken Widerstand des damaligen Majors
Freiherr von Richthofen herausgegeben, der einem solchen Flugzeug tiberhaupt
keine Zukunftschancen gab. Wihrend des Krieges sollte der langsam fliegende
»Storch« unglaubliche Taten vollbringen, unter anderem die Rettung Mussolinis
aus seinem Gebirgsgefingnis im Jahre 1943. Vom langsamsten bis zum schnellsten
Flugzeug beherrschte die deutsche Luftwafte jetzt den Himmel Europas.

Milch genofd immer grofleres Ansehen im Ausland. Von jedem Staat, den er
besuchte, wurde er mit hohen Ehren ausgezeichnet, und sein Tresor im
Ministerium war vollgestopft mit Pergamentrollen, Biandern und Medaillen —
»Wunderbarer Schmuck fiir den Sargdeckel«, pflegte er zu sagen.

Milchs Auslandsreisen fanden ihren Hohepunkt im Oktober 1937. Er hatte
immer an eine Verstindigung zwischen Deutschland und Frankreich geglaubt, und
im Mirz hatte er seine Gedanken bei einer Abschiedsbesprechung vor hoheren
Luftwaffenoftizieren entwickelt, die an einem Generalstabslehrgang in Frankfurt
teilgenommen hatten. In den ersten Oktobertagen flog Milch mit Udet und seinem
neuen Generalstabsoffizier Oberst Werner Kreipe sowie dem franzosischen
Botschafter Francois-Poncet nach Paris. Einen Monat zuvor hatte der Botschafter
die Einladung zu einem solchen Besuch in Berlin tiberbracht. Mit einer He 111
landeten sie in Le Bourget-West, dem militarischen Teil des Pariser Flughafens. Zu
seinem Empfang war auch General Vuillemin erschienen, der Oberbefehlshaber der
franzosischen Luftwaffe, der ihn darauf hinwies, dafl soeben zum ersten Mal seit
dem Besuch des Kronprinzen Friedrich Wilhelm bei der Pariser Weltausstellung
Ende der 60er Jahre des 19. Jahrhunderts wieder eine franzosische Ehrenwache vor
einem deutschen Offizier das Gewehr prisentiert habe. Ganz offensichtlich sollte
diese Einladung einem politischen Zweck dienen.

Ausgesprochen wurde es dann in einer vertraulichen Zusammenkunft mit dem
Auflenminister Yvon Delbos, dem Luftwaffenminister Pierre Cot und dem Marine-
minister; sie erklirten, dafl es ihr Wunsch sei, enge Beziehungen zu Deutschland
herzustellen. Als Milch den anwesenden deutschen Botschafter, Graf Welczek, als
zustindig erklarte, antwortete dieser, daf3 er nicht von Hitler personlich empfangen
werde: »Wenn Sie als Soldat hinkommen zu Hitler, dann hort er Sie an.« Die
franzosischen Minister erliuterten ihre Pline im einzelnen, und Milch versprach,
alles Hitler zu tiberbringen. Als Milch und seine Gruppe am 9. Oktober wieder
abflogen, hielt der betagte Kommandeur des Luftkreises Paris, General Keller, eine

Ansprache in Le Bourget; es sei der schonste Augenblick seines Lebens, dafd der
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deutsche Besuch so wohlgelungen sei und nun die Streitaxt zwischen den beiden
Landern »nach tausendjahrigem Krieg« fiir ewig begraben sei. »Er war so gertihrtc,
schrieb Milch spiter, »dafd ihm die Tridnen in die Augen traten.«

Die deutschen Generale meldeten sich am nichsten Tag bei Hitler auf dem
Obersalzberg. Zwei Stunden lang horte Hitler ihren Bericht an und zeigte sich
besonders an dem Gesprich mit den drei franzosischen Ministern interessiert.
Milch wies ganz besonders auf die herzliche Ansprache des Generals Keller hin und
empfahl Hitler dringend, doch Grat Welczek sofort zur Berichterstattung zu
bestellen. Hitler sagte einen einzigen Satz: »Aber einmal werde ich sie noch
dreschen.«

Kaum hatte Milch seinen Bericht erstattet, als der italienische Botschafter,
Bernardo Attolico, in offensichtlich grofier Verlegenheit bei ihm erschien. Nach
einigen Minuten kam er zur Sache. Irgend jemand in Paris habe eine Indiskretion
begangen, und in Rom liefen — offensichtlich falsche — Gertichte um, die besagten,
dafd Milch und Delbos tatsichlich einen politischen und militidrischen Pakt erortert
hitten, der sich ja unweigerlich gegen Italien richten miisse. Mussolini habe deshalb
den Wunsch geduflert, Milch moge sofort nach Mailand kommen, um dort eine
Luftfahrtausstellung zu eréffnen; das werde die Gertichte zum Schweigen bringen.
Auf Hitlers Anweisung flog Milch am nichsten Tag nach Mailand.

Zwei Wochen lang zerbrach er sich den Kopf dartiber, wer wohl der Urheber der
Pariser Indiskretion gewesen sein konnte, dann gab ihm Attolico zu verstehen, dafl
es Delbos selbst gewesen sei, der die Information tber London hatte bekannt
werden lassen. Milch lehnte es ab, das zu glauben, und teilte von Neuraths
Meinung, dafl es sich hier um eine Intrige von italienischer Seite in Paris zur
Storung der deutsch-franzgsischen Beziehungen handeln miisse.

Mitte Oktober 1937 reiste Milch an der Spitze einer einfluSreichen Luftwaffen-
delegation, der auch Stumpff und Udet angehorten, nach London. Hier war der
offizielle Empfang merklich kiihler als in Paris. Obwohl die Reden, die Luft-
waffenminister Lord Swinton und R.A.F.-Generalstabschef Sir Cyril Newall hielten,
im Ton herzlich waren, hatten die Fihrungen durch die R.A.F.-Anlagen
offensichtlich den Zweck, beeindruckend zu wirken. Man zeigte Milch die
modernsten Flugplitze wie den R.A.F.-Stitzpunkt Odiham, zwei moderne
Bombergeschwader im R.A.F.-Stiitzpunkt Mildenhall und die Ausbildung der
nichsten Offiziersgeneration in Cranwell. Einen Tag lang fihrte man ihn durch die
einzigartigen »Schattenfabriken« in den englischen Midlands — hier wurden zu
Friedenszeiten Autos und Motoren hergestellt, aber die Anlagen konnten bei
Kriegsausbruch sofort auf die Flugzeugproduktion umgestellt werden. Milch lernte

auch die Offiziere kennen, die zwei Jahre spiter den Kampf gegen die deutsche
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Luftwaffe leiten sollten, vor allem Air Chief-Marshal Sir Edgar Ludlow-Hewitt vom
Bomberkommando und Air Chief-Marshall Sir Hugh Dowding vom Jdger-
kommando.

In London wurde er auch einem anderen, nicht unbedeutenden spiteren Gegner
vorgestellt. »Milch«, sagte Lord Swinton, als er ihn zu einem Abendessen am 20.
Oktober einlud, »ich habe auch Thre beiden besten Feinde eingeladen. Lassen Sie
sich nicht einschiichtern und geben Sie tiichtig wider — ich werde den Punkterichter
spielen.« Und am Abend sah sich Milch in einem abgesondert aufgebauten Kreis
tiefer Ledersessel beim Cocktail in einem Londoner Club gefangen zwischen
Winston Churchill und dessen Anhingern Duff Cooper, Lord Camrose und Leo
Amery.

Nach dem Abklingen der hoflichen Nach-Tisch-Unterhaltung begann Churchill,
der Milch geraume Zeit durch den kriuselnden Rauch ihrer Zigarren betrachtet
hatte, mit einem Einkreisungsmanover: »Was halten Sie vom Segelfliegen als Sport?
... Glauben Sie, dafd ich es bei meinem Alter noch lernen kann?« Milch bot ihm an,
das Segelfliegen in Deutschland zu lernen (wo die Luftwaffe aus Griinden, die
spater klar wurden, grofSe Segelfliegerschulen unterhielt). Churchill erwiderte:
»Wenn Sie in Deutschland das Segelfliegen so hoch schitzen, konnen Sie dann
nicht auf den Motorflug ganz verzichten und sich nur dem Segelflug widmen? Das
wiirde eine glinstige Losung aller Schwierigkeiten erbringen!« Das loste
zustimmendes Gelachter bei Churchills Gruppe aus. Milch erwiderte: »Ich bin
tiberzeugt, dafd unser Fiihrer einen solchen Vorschlag annehmen wiirde!« Churchill
nahm die Zigarre aus dem Mund und sagte: »Oh, wirklich?« Milch erwiderte, dafl
es eine kleine Vorbedingung gibe — »dafl England dann auf Dampfer und
Motorschiffe verzichtet und zu den schonen alten Segelschiffen zurtickkehrt!« Lord
Swinton verkiindete zum allgemeinen Geléchter laut: »Eins zu null fir Milch«, und
erst in den frithen Morgenstunden l6ste sich die Gesellschaft auf.

Die Londoner »Milch-Woche« interessierte jeden, nur Goring nicht. Bei seiner
Riickkehr berichtete Milch ausfiihrlich dem Auflenminister von Neurath und dem
Reichskriegsminister von Blomberg tber seine Besuche in Paris und London.
Blomberg wurde allméahlich klar, dafd er nicht méfligend auf Hitlers auflenpolitische
Ziele einzuwirken vermochte. Milch, der zu seinen engen Mitarbeitern zihlte, hatte
ihn noch nie so skeptisch tiber die wahren Ziele Hitlers gesehen, und er war
bestiirzt tiber diese neue Stimmung. »Er (Blomberg) hat schwere Sorgen, ver-
merkte er in seinem Tagebuch.

Hitler empfing Milch und Udet kurz nach ihrer Riickkehr und lauschte mehr als
zwei Stunden lang aufmerksam ihrem Bericht tiber die britische Riistung, tiber die

»Schattenfabriken«, den hervorragenden Offiziersnachwuchs in der R.AF.-
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Akademie Cranwell und tiber Churchill. Milch warnte Hitler ausdriicklich davor,
Churchill wegen des Dardanellen-Fiaskos zu unterschitzen. Wieder umrifd Hitler
seine Strategie — wie er im Grunde nur an einer Zusammenarbeit mit England
interessiert sei und wie rassisch dhnlich die beiden Linder einander doch wiren.
»Milch«, sagte er, »seien Sie ohne jede Sorge, ich werde niemals gegen England
gehen.«

Nach dem Besuch Milchs gab das britische Luftwaffenministerium zu verstehen,
dafd es gern einige R.A.F.-Generale nach Deutschland schicken mochte, damit sie
den Aufbau der deutschen Luftwaffenindustrie und die neue Luftkriegsakademie in
Gatow besichtigen konnten; das Ministerium zeigte sich auch an der Anfangsaus-
bildung der Luftwaffe interessiert und ebenso am Nationalsozialistischen Flieger-
Korps (N.S.F.K.) — das trotz seines Namens nichts mit der Partei zu tun hatte;
auflerdem wiinsche Whitehall die Erlaubnis fiir einen der hochsten Beamten im
britischen Luftwaffenministerium, Sir Donald Banks, die Beamtenschaft und die
reine Verwaltungsorganisation des RLM kennenzulernen.

Vor Milch lagen viele Monate harter Arbeit, die noch durch Gorings Feind-
seligkeit erschwert wurde. Die Kampagne des Ministers gegen seinen Staatssekretir
hatte einen neuen Ausdruck in einer weiteren grundlegenden Umorganisation des
Ministeriums gefunden. Durch einen Erlaf8 vom 18. Januar 1938 wurden alle
Amtschefs Goring gegentiber direkt verantwortlich gemacht und nicht Milch; damit
war die letzte Zusammenarbeit und Koordination zerstort, denn Goring rief sie nur
selten und dann auch meist nur getrennt voneinander zum Vortrag. Nun zogen
auch die ersten dunklen Wolken tiber den Beziehungen zwischen Milch und Udet
auf, da Udet jetzt Milch gleichgeordnet und als Chef des Technischen Amtes
Goring direkt unterstellt war. Udet dnderte jetzt willkiirlich die einfache horizontale
Organisation seines Amtes (C-I: Forschung, C-1I: Entwicklung, C-III: Beschaffung,
und C-1V: Haushalt), die Milch und Wimmer geschaffen hatten, und fiihrte eine
vertikale Struktur von nicht weniger als zunichst dreizehn Abteilungen ein
(Flugmotoren, Zellen und so weiter). Das fiithrte dazu, dafl die Chefs der einzelnen
Abteilungen ihn oft monatelang nicht sprechen konnten. Um die Einkreisung
Milchs zu vollenden, lief3 Goring auf diese Verinderungen die Ernennung des
Oberstleutnants Hans Jeschonnek zum Chef des Luftwaffenfithrungsstabes unter
General Stumpff folgen.

Die Veridnderungen im Reichsluftfahrtministeriums wurden zu dieser Zeit von
einem noch viel gewichtigeren Ereignis in der Wehrmacht tiberschattet. Das erste
Anzeichen des herannahenden Skandals bemerkte Milch am 12. Januar 1938. Beim
Mittagessen, das Goring zur Feier seines Geburtstages gab, safl Milch am

Nebentisch. Wahrend der Mahlzeit stand Goring plotzlich auf und sagte, sein
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Staatssekretir werde an seiner Stelle alle Gliickwiinsche entgegennehmen, da er die
Gesellschaft verlassen miisse. Milch konnte es erst nicht glauben, daf3 irgendeine
Verpflichtung wichtiger sein konne als Gorings alljahrliches Geburtstagsmahl.
Goring beugte sich zu ihm hintiber und fltsterte: »Wissen Sie, wo ich hingehe?«
Und dann, auflerstande, das Geheimnis bei sich zu behalten: »Ich gehe zur
Hochzeit von Blomberg!« Er lachte merkwiirdig und seine Augen glitzerten in einer
Weise, die Milch in den zehn Jahren seiner Bekanntschaft mit ihm zu respektieren
gelernt hatte.

Milch wufite, daf3 zwischen Goring und von Blomberg keineswegs eitel
Sonnenschein herrschte. Der aufrechte, westlich orientierte Feldmarschall hatte als
einziger einen mifligenden Einfluf} auf Hitler auszuiiben versucht und diesem die
Loyalitdt des Offizierskorps verschaftt; das war ein Dienst, den ihm die deutsche alte
Gesellschaft nie verziehen hatte. Junge Offiziere hatten ihm »wegen seiner
angeblichen Unterwiirfigkeit« gegeniiber Hitler den Spitznamen »Gummilowe«
gegeben.

Blombergs Hochzeit bedeutete das Ende seiner militarischen Karriere. Einmal
hatte er in einer Unterhaltung mit Goring beildufig bemerkt, dafl seine Verlobte
eine »Frau mit Vergangenheit« sei; Goring hatte sich nicht tiberrascht gezeigt,
obwohl er die Folgen genau gekannt haben muf3. Als Goring unmittelbar nach der
Hochzeit von Himmler ein Aktenstiick tiber die Ehefrau Blombergs erhielt, teilte er
dem Reichskriegsminister ohne Umschweife mit, daf er zuriicktreten miisse. Milch
horte dann die ganze Geschichte von Goring. Die Einzelheiten brauchen hier nicht
noch einmal angefithrt zu werden. Goring hatte am Vormittag des endgiiltigen
Riicktritts von Blombergs, am 4. Februar, Milch gegentiber erklart, daf} er
Oberbefehlshaber der Luftwaffe bleiben werde, auch wenn er als Oberbefehlshaber
der Wehrmacht die Nachfolge von Blombergs antreten sollte. Auch von Blomberg
schlug Goring als seinen Nachfolger vor.

Aber Goring sollte eine Enttduschung erleben. Hitler wies jeden Gedanken daran
zurtick. Er erklirte seinen Vertrauten, Goring sei viel zu faul fiir so einen Posten. Er
machte sich selbst zum Oberbefehlshaber und behielt von Blombergs Chef des
Stabes, General Keitel, den Nachfolger von Reichenau, als »Chef OKW«.

Der natiirliche Nachfolger wire Freiherr von Fritsch gewesen, der Oberbefehls-
haber des Heeres; er aber wurde als angeblicher Homosexueller, gegen den die
Gestapo gerade gefilschtes Beweismaterial vorgelegt hatte, von vomherein aus-
geschlossen. Hitler gab die Neuorganisation der Wehrmacht am 5. Februar in einer
groflen Ansprache vor den Generalen bekannt; General von Fritsch solle

suspendiert werden, bis die Wahrheit in einem Ehrengerichtsverfahren ermittelt
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werden konne. Dem Gerichtshof sollte Goring vorsitzen, der am gleichen Tag zum
Generalfeldmarschall befordert wurde.

Der einzige Zeuge des Gerichts war ein bekannter Homosexueller. Die Nachfolge
des Generals von Fritsch trat General von Brauchitsch an.

Am 8. Mirz 1938, als das Fritsch-Verfahren noch im Gange war, trat Milch
seinen Jahresurlaub an. Bereits am ersten Tag erhielt er einen Anruf aus Berlin.
Oberst Kreipe sagte: »Herr Generalfeldmarschall hat Ihre sofortige Riickkehr
befohlen.« Milch fragte: »Warum?« Kreipe antwortete nicht sofort. Dann sagte er.
»Die Tante liegt im Sterben.« Milch hatte keine Tanten. Aber er konnte sich
trotzdem etwas dabei denken. (Nach einem Abendessen mit Hitler am 15. Februar
hatte er sich »Angleichung Osterreich« als Gesprichsthema notiert.) Vielsagend
fragte er Kreipe: »Sie meinen, die Erbtante?« —»Jawohl, erwiderte Kreipe.

Moglicherweise erinnerte sich Milch an das geheime Gesprach mit Goring vom
Dezember 1936, als das Thema der Luftwaffenzusammenarbeit mit Osterreich
aufgeworfen worden war. »Osterreich wird nie gegen uns kidimpfen«, hatte Goring
versichert. Die deutsche Industrie solle die junge Luftwaffe dieses Nachbarlandes
mit modernem Gerit versorgen, und die Luftwaffe solle alles nur mogliche fiir die
Ausbildung osterreichischer Piloten, Ingenieure und Mechaniker tun. »Osterreich
soll sich zunichst auf die Erweiterung seiner Bodenorganisation konzentrieren,
aber unsere Interessen miissen inuner im Vordergrund stehen.« Wenn die
»Erbtante« jetzt im Sterben lag, dann muf3te in Berlin irgend etwas ganz plotzlich
geschehen sein.

Als er in Berlin eintraf, erfuhr Milch, daf} inzwischen Schwierigkeiten mit der
Regierung Schuschnigg in Osterreich entstanden wiren, und daf Hitler »duflerst
aufgebracht« sei. Wenn Schuschnigg nicht nachgab, dann wiirden deutsche
Truppen in Osterreich einmarschieren. Auf Gorings Wunsch ging Milch noch am
spiaten Abend ins Propagandaministerium, um sich dort die »freundschaftlichen«
Flugblitter anzusehen, die von der Luftwaffe iiber den Stidten Osterreichs abge-
worfen werden sollten. Am nichsten Morgen, es war der 11. Mirz, berief Goring
eine grofle Konferenz ein, um sich von den militirischen Vorbereitungen zu
tiberzeugen. Einige Offiziere fragten, ob der Fliegerball ausfallen solle, der fiir
diesen Abend im Ministerium angesetzt war. Goring und Milch sagten beide: Nein.

Der Ball war das grofite gesellschaftliche Ereignis der Berliner Wintersaison. Das
gesamte diplomatische Corps nahm daran teil. Der Ball hatte seinen Hohepunkt
erreicht, als die Entscheidung fiel. Goring nahm Milch beiseite und sagte zu ihm:
»Morgen wird einmarschiert«, worauthin Milch und einige hohere Offiziere im

groflen Gesellschaftsanzug zwischen Ballsaal und dem benachbarten Ministeriums-
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gebdude hin- und hereilten, um die »Festlichkeiten« des niachsten Tages vorzu-
bereiten.

Als Hitlers Stellvertreter mufite Goring in Berlin bleiben. Am Morgen des 12.
Mirz liefS Goring Milch zu sich kommen und tbertrug ihm einen besonderen
Auftrag. Er solle dem nationalsozialistischen Minister in Wien, Seyss-Inquardt, den
Riicken stirken. Gleichzeitig sollte Milch der osterreichischen Bundesregierung
gewisse Zusicherungen machen — namlich dafl dem osterreichischen Bundes-
prasidenten und dem Auflenminister Guido Schmidt nichts passieren werde und
daf} ihre Pensionsrechte anerkannt wiirden. Um 15.00 Uhr landete Milch auf dem
Wiener Flughafen Aspern. Hunderte von Maschinen der Luftwaffe stromten nach
Osterreich. (Die britische Botschaft in Wien meldete, daf} stiindlich 50 Ju 52 in
Aspern landeten; die einzige Erkldrung dafiir konne nur »der Wunsch sein, der
ganzen Welt mit der deutschen Schlagkraft zu imponieren«.) Im Nu standen 200 Ju
52 auf dem Flughafen Aspern, die 2,000 voll ausgeriistete und bewaffnete Soldaten
in die Hauptstadt gebracht hatten.

Am spdten Nachmittag zog Milch Zivil an und schlenderte durch die Straflen
Wiens. Der jubel schien von Stunde zu Stunde nur zuzunehmen. Als er ins Hotel
»Regina« zurtickkehrte, war Reinhard Heydrich, Chef der Gestapo, schon da.
(»Viele tiberflussige Leute aus Berling, notierte sich Milch in seinem Tagebuch.)

Wenige Minuten vor 2.00 Uhr stand am Nachmittag des 15. Marz Hitler mit
Milch und von Brauchitsch vor dem Maria-Theresien-Denkmal und nahm die
Parade der deutschen und osterreichischen Streitkrifte ab. Der Vorbeimarsch des
Heeres endete einige Minuten zu frith, und von Brauchitsch machte eine frotzelnde
Bemerkung, ob die Luftwaffe noch kommen werde. Auch Hitler warf Milch einen
fragenden Blick zu; Milch zeigte auf seine Uhr und sagte: »Noch fiinf Minuten zu
frih.« Eine halbe Minute vor der angesetzten Zeit erzitterte die Luft. Milch wandte
sich Hitler zu, salutierte und sagte: »Mein Fiihrer, ich melde gehorsarnst den
Beginn des Luftwaffenvorbeimarsches.«

Es folgte eine Demonstration der Luftmacht, wie die Welt sie noch nicht gesehen
hatte. In den nichsten neun Minuten donnerten 540 Flugzeuge tber den
Paradeplatz dahin, gestaffelt in Hohen von 800 m fur die Transportgeschwader,
tiber 500 m fuir die deutschen und osterreichischen Jagdgruppen an der Spitze der
Parade, und bis zu 300 m fiir die 270 schweren Bomber und Stukas, die ihnen
folgten.

Zwei Tage zuvor hatte Hitler in Linz Milch von seinen Plinen fir eine lockere
Union zwischen den beiden Liandern erzihlt; er selbst wolle dabei auch die
Prisidentschaft Osterreichs tibernehmen. Die Begeisterung der 6sterreichischen

Bevolkerung veranlafite ihn nun, den totalen »Anschluf3« zu verkiinden. Um die

100



vollstindige Loyalitit der osterreichischen Luftwaffe sicherzustellen, tberredete
Milch Goring gegen starken Widerstand, Loehr als kommandierenden General zu
behalten und ihn nicht durch einen Deutschen zu ersetzen. Schon bald
produzierten Fabriken in Wien 200 Me 109 pro Jahr, neue Fliegerschulen wurden
errichtet, und Flugplitze in Osterreich, die sich spéter als strategisch wertvoll
erweisen sollten, wurden ausgebaut.

Milch wufite mittlerweile von den Absichten Hitlers, die Tschechoslowakei
anzugreifen. Im Januar 1938 hatte er eine Stabsbesprechung tiber die Planstudie
»Fall Griin« geleitet; am 21. Mai hatte er in Karinhall an einer groflen Besprechung
mit Goring tber die sehr aktuellen Fragen der deutschen Ost- und West-
befestigungen teilgenommen. Goring gab bekannt, daf3 er die Befestigungen
besichtigen werde, die Heerespioniere im Westen bauten. Am 28. Mai erklirte
Hitler den Oberbefehlshabem, unter ihnen Goring, dafl er beabsichtige, das
argerliche tschechoslowakische Problem zu losen, und einen Tag spiter iiber-
mittelte Goring seinem Staatssekretir und den Befehlshabern der Luftwaffe die
Befehle Hitlers fiir militirische Operationen gegen den Nachbarn, die am 1.
Oktober beginnen sollten.

Die Schlagkraft der Luftwafte reichte fiir den Kriegsfall noch immer nicht aus,
und die Arbeiten am Westwall kamen nur langsam voran. Goring erklirte, er werde
eine zweite Befestigungslinie mit Flakstellungen an den Westgrenzen errichten, und
dieser Plan wurde mit Milch und dem auflerordentlich begabten Ingenieur Fritz
Todt erortert, dem Hitler jetzt die Aufgabe tbertragen hatte, den Westwall
fertigzustellen. Die Verteidigung Deutschlands nach Westen war eine notwendige
Vorbedingung fiir einen erfolgreichen Angriff auf die Tschechoslowakei.

Nach seiner Riickkehr nach Berlin befafite sich Milch mit den Einzelheiten der
Luftkriegfiihrung gegen die Tschechoslowakei. Er priifte die Moglichkeit, jeden
Personenkraftwagen, um Treibstoff zu sparen, mit Anhiangerhaken auszuriisten; er
sorgte fiir die Beschaffung schwerer Flugplatzwalzen fur Reparaturarbeiten; er
bereitete die Nutzbarmachung der Funkleitstrahlen Dr. Plendls fiir die planmafiige
Bombardierung grofiraumiger Flichenziele in der Tschechoslowakei vor und
erorterte mit Luftwaffenfachleuten und Polizeibeh6rden (Himmler und Daluege)
umfangreiche Luftschutzmafinahmen in den deutschen Stadten.

Goring befahl der Luftfahrtindustrie, ihre Ziele noch hoher zu schrauben. Im
Juni 1938 wurden in den Fabriken die Zehnstundenschichten eingefiihrt, aber Udet
wies Milch warnend auf die anhaltenden Schwierigkeiten in der Materialzuteilung
hin. Am 1. Juli ging Milch mit der allerwichtigsten Forderung, der Zuteilung von
33,000 Tonnen Stahl im Monat, zu Goring, der diese Zahl genehmigte, aber das

Versprechen wurde nie gehalten. Am 8. Juli lud Goring die bedeutendsten
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Luftfahrtindustriellen nach Karinhall ein, um ihnen mitzuteilen, daf} ein Krieg mit
der Tschechoslowakei drohe, einem Land, das, wie er sagte, einen allgemeinen
europdischen Krieg zu provozieren suche, wihrend er glaube, dafy England und
Frankreich zweifellos den Krieg vermeiden mochten (»Bei Amerika ist man nicht
sicher«). »Sie wissen«, erklirte Goring, »dafl es heute keineswegs mehr von
Deutschland abhingt, ob der Friede erhalten werden kann. Das Damoklesschwert,
das diesen Frieden bedroht, ist die Tschechei.« Andererseits, so verhiefy er den
Industriellen, konne ein gewonnener Krieg Deutschland groflen Nutzen bringen:
»Wenn wir den Kampf gewinnen, dann ist Deutschland die erste Macht der Welt,
dann gehort Deutschland der Markt der Welt, dann kommt die Stunde, wo
Deutschland reich ist. Aber man muff etwas roskieren, man mufl etwas einsetzen.«

Die Vorbereitungen fiir einen grofien Krieg mit der Tschechoslowakei wurden
intensiviert. Am 11. Juli setzte der Befehlshaber der Luftwaffengruppen 1 eine
streng geheime Studie tiber den »Fall Griin« in Umlauf. Sie sollte die Grundlage fur
den Einsatz der 400 Jiger und 600 Kampfflugzeuge (sowie der 200 Stukas und
Schlachtflugzeuge) sein, die den Angriftf vortragen sollten; seine eigene Gruppe
sollte von Stiitzpunkten in Mittel- und Ostdeutschland aus operieren, wihrend die
kleinere Luftwaffengruppe 3 von Bayern und Osterreich aus angreifen wiirde.
Auflerdem sollten etwa 250 Transporter vom Typ Ju 52 die Fallschirmjager der 7.
Fallschirmjagerdivision tiber den lebenswichtigen Punkten der Tschechoslowakei
absetzen.

In Juterbog bei Berlin hatte man genaue Nachbildungen der tschechischen
Befestigungsanlagen aus Beton im Mafistab 1:1 errichtet; am 15. August sahen
Hitler und Milch zu, wie diese Ziele von schwerer Artillerie und 8.8-cm-Flak
beschossen wurden. Man kam zu dem Ergebnis, daf3 diese Befestigungen iiber-
windbar waren. An jenem Tag begann Hitler, seinen Generalen seine Zukunfts-
pline zu enthtllen. Nach neunzig Minuten trug Milch in sein Notizbuch ein:
»Fuhreransprache. Einblick in seine Gedanken. Entschluf? ist gefaf3t!!« Es war klar,
daf3 ein deutscher Angriff auf die Tschechoslowakei zu einer Kriegserkldrung durch
Frankreich fithren konnte, unverztiglich gefolgt von der Sowjetunion und England
und der stillschweigenden Unterstiitzung durch Amerika. Alle diese Risiken wollte
Hitler eingehen. Der Generalstab der Luftwaffe entwickelte seinerseits einen
Einsatzplan, den man passenderweise »Erweiterter Fall Griin« nannte und in dem
vorausgesagt wurde, dafy die Royal Air Force belgischen und hollindischen
Luftraum verletzen wiirde, um das Ruhrgebiet mit britischen Mittelstrecken-
bombern erreichen zu koénnen, wihrend sich die Sowjetunion wegen der Neu-
tralitir Polens auf Luftangriffe gegen OstpreufSen und Berlin werde beschrinken

mussen.

102



Weder die britische noch die franzosische Luftwaffe mufdten damals sehr ernst
genommen werden. An dem entscheidenden Datum, dem 1. Oktober, wiirde die
R.A.F. wahrscheinlich 640 Bomber besitzen, die bis auf 120 Maschinen alle veraltet
waren; die Franzosen wiirden tiber ungefihr 859 Bomber verfiigen, von denen
hochstens 350 Stiick modern ausgertistet waren. Die Leistungsfihigkeit der
franzosischen Flugzeugproduktion schitzte man auf 40 einmotorige und 30
zweimotorige Flugzeuge pro Monat. Fir England nahm man eine Fertigung von
ungefihr 200 Flugzeugen pro Monat an. Auflerdem werde die R.A.F. bald in
Nordamerika gekaufte Flugzeuge bekommen (wo die Produktion sich zur Zeit auf
ungefihr 250 Maschinen monatlich belief). Das alles konnte sich nicht mit den
modernen Verteidigungskriften messen, die Deutschland im Westen zusammen-
gezogen hatte. Milch zeichnete die erste Seite dieses Dokuments ab; nirgendwo
findet sich auch nur eine Andeutung dafiir, dafy er den leisesten Pessimismus
hinsichtlich des Ausgangs eines solchen »erweiterten« Konflikts geduflert hitte.

Grenzenloser und manchmal auch berechtigter Optimismus sowie ein gewisses
Maf3 an Bluff sollten in den folgenden sechs Jahren Milchs starke Seite sein.

Die Gelegenheit fuir einen groflen Bluff hatte sich Milch Mitte August geboten.
Unter Fithrung von General Vuillemin war eine franzosische Luftwaffendelegation
zu einem funftagigen Besuch von Einrichtungen der deutschen Luftwaffe in Berlin
eingetroffen. Milch, der von den neuen Verbindungen Vuillemins zu den Englind-
ern erfahren hatte, setzte ein grandioses Schauspiel fir ihn in Szene. Nachdem
Goring die Franzosen rundheraus gefragt hatte, was denn passieren werde, falls
Deutschland Zwangsmafinahmen gegen die Tschechoslowakei ergreife (»Frank-
reich hat vertragliche Verpflichtungen, die es nicht brechen kann«, erwiderte
Vuillemin), fithrte Milch die Giste durch die Messerschmitt-, Junkers- und
Heinkel-Werke, wo die Produktion jetzt nach der im vorigen Jahr vorgenommenen
Umriistung auf moderne Flugzeuge auf Touren kam. Jedes Jagdflugzeug aus ganz
Deutschland wurde nach einem Flugplatz in Stiddeutschland geflogen, wo General
Vuillemins Maschine eine kurze Zwischenlandung machen sollte; in Augsburg
zeigte man ihm Messerschmitts neuestes Produkt, die Me 109 E. Im neuen
Heinkel-Werk Oranienburg fithrte eine He 111 ihre wirklich erstaunliche
Manovrierfahigkeit selbst mit nur einem Motor vor, und man richtete es so ein, daf3
Vuillemin einen Blick auf Dutzende nagelneuer He 111 in der Einflughalle
erhaschte. Das Tupfelchen auf dem 1 war eine Fithrung durch die Luftschutz-
anlagen des Werkes mit dem Kommandostand, wo alles vorbereitet war, bis hin zu
zehn gespitzten Bleistiften; der General war sichtlich beeindruckt, und er rief aus:

»Je suis écrasé!«
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Eine ganz andere Sache war die britische Luftwaffe. Erst gegen Ende August 1938
beschiftigte sich die deutsche Luftwaffe intensiv mit der Frage eines Angriffs auf
England. Am 23. August kam Milch nach Karinhall zu einer Besprechung der
Befelshaber, auf der General Felmy, der Befehlshaber der Luftwaffengruppe 2, den
Auftrag erhielt, Ziele und Einsatzmoglichkeiten sowie die Moglichkeiten der
Fithrung fir den Fall des Luftkrieges gegen England zu klaren. Da daftr die beiden
Bombergeschwader, die zur Zeit auf Felmys Flugplitzen im Westen stationiert
waren, in keiner Weise ausreichten, sollte er alle Vorbereitungen fiir die Aufnahme
von drei oder vier zusitzlichen Bombergeschwadern treffen, sobald sie nicht mehr
fiir den Angriff auf die Tschechoslowakei benotigt wiirden. Man sah ein, daf3 die
Luftwaffengruppe mit ihrer derzeitigen Stirke nicht mehr ausrichten konne, als den
Bodentruppen Luftunterstiitzung zu gewidhren; aber fir den Ernstfall sollten
Vergeltungsangriffe auf London und Paris vorbereitet werden. Fiir den Fall eines
groflen Luftkrieges gegen England wurden als Ziele vor allem die Hafen- und
Ristungsanlagen Londons, die Kanalhdfen und die Flugplitze in Ostengland
genannt; sobald die Bomberkrifte ausreichten, sollten intensive Schlige gegen die
britischen Hochsee-Versorgungswege eingeleitet werden.

Jetzt erkannte Goring, dafl er kein geeignetes Flugzeug fir einen Krieg gegen
Grof3britannien besafs. Die ersten Fragen nach der Reichweite der He 111 waren im
Februar gestellt worden. Voller Sorge wegen des zweimotorigen Jdgers Me 110,
befahl Goring jetzt Milch und Udet im September, also einigermafien verspitet:
»Das schwere Jagdflugzeug (ist) so zu entwickeln, dafy es mit seinen Reichweiten
England tiberdecken kann.« Aber General Felmy, der am 17. September zum Chef
eines »Sonderstabes« fir die Leitung eines Luftkrieges gegen England ernannt
worden war, meldete einige Tage spdter, als die Miinchner Krise sich ihrem
Hohepunkt niherte, und der fiir den Einmarsch in die Tschechoslowakei fest-
gesetzte Tag nur noch knapp eine Woche entfernt war, dafl die Luftwafte
auflerstande sei, mit ihren vorhandenen Flugzeugen einen wirkungsvollen Angriff
auf England zu fithren. Felmys Bericht war extrem pessimistisch: »Es kann bei den
bisher verfigbaren Mitteln nur mit einer storenden Wirkung gerechnet werden. Ob
diese zur Zermiirbung des englischen Kampfwillens fihrt, hingt zum Teil von
unwigbaren, jedenfalls nicht vorhersehbaren Faktoren ab ... Ein Vernichtungs-
krieg gegen England erscheint mit den bisher zur Verfiigung stehenden Mitteln
ausgeschlossen.« Und doch war ein Krieg gegen England jetzt nicht mehr
unmoglich. Die deutschen Vorbreitungen fur den Angrift auf die Tschechoslowakei
waren fast abgeschlossen. Am 23. September stellte Hitler der Prager Regierung sein
Ultimatum, die vorwiegend deutschsprachigen Gebiete der Tschechoslowakei an

das Reich abzutreten.
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General Felmy hatte vor allem darauf hingewiesen, daf$ kein deutsches Flugzeug
wirkungsvoll Krieg gegen England zu fithren vermoge, es sei denn, man konne
deutsche Flugplitze an den Kisten Belgiens und Hollands errichten. Die vor-
handenen Bomber der Luftwaffe konnten mit einer Bombenlast von einer halben
Tonne nicht weiter als 690 km vordringen. In der Erkenntnis, daf8 man nun doch
einen Langstreckenbomber benotigte, hatte Udets Technisches Amt Mitte 1938
beschlossen, einen viermotorigen schweren Bomber in Auftrag zu geben, der
jedoch angesichts der enttiuschenden Erfahrungen, die man in Spanien mit den
konventionellen Bombenangriffen gesammelt hatte, laut Weisung des Generalstabs
sturzkampftihig sein misse; diese Stuka-Eignung wiederum bedeutete, daf die vier
Motoren paarweise gekoppelt werden mufSten — jedes Motorenpaar war in einem
Motorengehiuse unterzubringen —, da nur mit zwei Luftschrauben ein Sturzflug fur
moglich gehalten wurde.

Dieses Flugzeug, die He 177, konnte frithestens in einigen Jahren bei den
Verbianden sein, und in dieser Situation lie Goring sich vom Junkers-
Generaldirektor Heinrich Koppenberg dazu tiberreden, mit hochstem Vorrang die
Fertigung eines neuen und unerprobten Flugzeuges zu befehlen — des Junkers-
Bombers Ju 88. Vom Spitzenkonstrukteur der Junkers-Werke, Ernst Zindel,
aufgrund einer Forderung des Ministeriums aus dem Jahre 1935 nach einem
konventionellen schnellen Bomber entworfen, hatte das Flugzeug seinen ersten
Flug Ende 1936 zuriickgelegt; mit seinen beiden Jumo-211-Motoren versprach es,
eine Bombenlast von zwei Tonnen zu tragen, fast 3,200 km weit zu fliegen, und
Spitzengeschwindigkeiten von mehr als 480 km/h zu erreichen. Im Dezember 1937
jedoch hatte der Generalstab auf Udets Rat eine weitere Anforderung gestellt — die
Ju 88 miisse sturzkampftihig sein. Junkers baute einen sechsten Prototyp, der diese
Fahigkeit besaf3, und diese Maschine legte ihren Erstflug am 1. Juni 1938 zuriick.

Die Leistungsfihigkeit der Maschine schien so eindrucksvoll, daf} schon wertige
Wochen spiter die ersten Nachbaubesprechungen tiber einen Lizenzserienbau der
Ju 88 gefithrt wurden. Die Produktion des Bombers begann Anfang September im
Dessauer Mutterwerk, und noch bevor das erste Serienmodell das FlieSband
verlie3, war Goring tiberzeugt, dafd hier das Flugzeug war, das er brauchte. Als Ende
September die Miinchner Krise unmittelbar bevorstand, schlug Goring Milch, Udet
und Koppenberg vor, die Ju 88 als kiinftigen Standardbomber der Luftwaffe zu
akzeptieren. In einem halben Dutzend verschiedener Werke sollten 250 Stiick pro
Monat im Lizenzbau hergestellt werden. Udet, der schon immer die Sturz-
kampftaktik unterstiitzt hatte, und Oberst Jeschonnek waren dafiir; aber Milch
hatte ein ungutes Gefiithl wegen des wahrscheinlich zu erwartendes Leistungsabfalls

aufgrund von Bewaffnung, Auflenaufhingung der Bomben und Sturzflug-
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ausfuhrung, die sich ungiinstig auf die Aerodynamik und somit auch auf die
Geschwindigkeit, Flughohe, Nutzlast und die Reichweite auswirken mufSten. Milch
gehorte nicht zu den Fursprechern der Stuka-Taktik bei schweren Maschinen, und
er stellte die Frage, ob die Ju 88 wirklich einen lohnenden Vorteil gegentiber den
Eigenschaften der jetzt in grofler Zahl hergestellten He 111 bieten konne. Er
schitzte die tatsidchliche Geschwindigkeit der Maschine mit voller Bombenlast im
Tagesformationsflug und ihre hochste Reichweite sehr viel geringer ein als die
Junkers-Werke selbst. Goring kanzelte Milch wegen seiner pessimistischen
Einstellung gegentiber der Ju 88 ab und weigerte sich, Milchs Alternativvorschlag
einer Serienfertigung der modernisierten Do 17 anstelle der Ju 88 auch nur in
Erwigung zu ziehen.

Jahre spiter sollte Goring zugeben, dafd Milchs Voraussagen richtig waren. »ich
erinnere mich, dafd man mir die wunderbarsten Kringel gezeichnet hat, wo diese
Maschine westlich von Irland auf und ab fliegen kénne, um die feindliche Schiffahrt
zu bekdmpfen. Aber die Maschine ist bis heute noch nicht gekommen.« Allzu
vertrauensselig tat Goring den verhingnisvollen Schritt und ernannte Heinrich
Koppenberg zu seinem personlichen Sonderbevollmichtigten fiir die Herstellung
der Ju 88, der verpflichtet war, »alle Mafinahmen zu treffen, die die rascheste und
kapazititsmiflig hochstmogliche Herausbringung der Ju 88 sicherstellten«.
Gleichzeitig erhielt Koppenberg die Berechtigung, »auch auflerhalb des Junkers-
Konzerns fir die Durchfiihrung der Gesamtaufgabe Ju 88 alle an der Herstellung
beteiligten Firmen und Unterlieferanten mit Weisungen zu versehen und sich
tiberall den notwendigen Einblick zu verschaffen«. Goring schickte Koppenberg das
einzigartige Dokument am 30. September, zusammen mit einem Begleitschreiben,
das mit den Worten endete: »Und nun geben Sie den Start frei und schaffen Sie mir
in kirzester Frist eine gewaltige Bomberflotte der Ju 88!« Das erste Serienmodell
rollte im Januar 1939 bei Junkers vom Band, und wihrend der vierrnonatigen
Versuche, die nun folgten, sollten die tblichen »Kinderkrankheiten« sichtbar
werden.

Als er den Brief unterschrieb, war Goring zu den Gesprichen Hitlers mit
Chamberlain in Miinchen. Auch Milch war befohlen worden, nach Miinchen zu
fliegen — tiber den Grund dafiir konnen wir nur Vermutungen anstellen; vielleicht
wollte Hitler noch mehr militirische Darsteller auf die Bithne bringen als zu seiner
Konfrontation mit dem ungliicklichen Schuschnigg im Februar; damals hatte er
Sperrle und von Reichenau zu sich befohlen, »meine beiden am brutalsten
aussehenden Generale«, wie er Milch gegentiber spiter lachend gestanden hatte. Als
Milch in Miinchen eintraf, war das Drama mit Chamberlain schon zu Ende, und

nach wenigen Stunden bei Goring kehrte er nach Berlin zurtick. Am néchsten Tag
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besichtigte er die Luftwaffeneinheiten, die in Schlesien fiir den Krieg bereit-

gestanden hatten, der jetzt abgewendet worden war.

Die Zaubervorstellung

Der Geist von Miinchen lebte nicht lange. Wihrend Goring und Milch die von den
Tschechen iibergebenen Befestigungen im Sudetenland besichtigten, trieb Hitlers
Politik das Reich einer neuen Krise entgegen. Gegen Ende der zweiten Oktober-
woche 1938 befahl Hitler seinem Reichsluftfahrtminister Goring, »ein gewaltiges
Fertigungsprogramm durchzufiihren, neben dem alle bisherigen Leistungen zur
Bedeutungslosigkeit zusammenschrumpfen«. Insbesondere sei die Luftwaffe
»unverziiglich zu verfiinffachen«. Am 15. Oktober berieten Goring und Milch tiber
Moglichkeiten, die Ausbildungskapazitit der Luftwaffe zu vergroflern. Auflerdem
besprachen sie Pline fiir einen moglichen Luftkrieg gegen England. Goring wies
Milch an, fir den Krieg mit England einen groflen Flugplatz auf der Insel Fohr vor
der deutschen Nordseekiiste zu bauen. Auf einer weiteren Besprechung am 24.
Oktober wurde der Grundsatz bekriftigt, dal der erste Luftangriff in einem Krieg
»von allen verfiigbaren Einheiten, sogar von Schuleinheiten« ausgeftihrt werden
miisse. Um die Beweglichkeit der Luftwaffe zu garantieren, misse jede Flugzeug-
besatzung nicht nur selbst, sondern auch mit ihren jeweiligen Bodendiensten
zusammenbleiben. Gemeinsam sollten sie von einem Flugplatz zum nichsten
htpfen.

Zwei Tage spiter, am 26. Oktober, fand in Karinhall eine neue grofle Besprech-
ung iiber die Erfordernisse fiir einen Krieg gegen Grofibritannien — »Fall Blau« —
statt; bei dieser Gelegenheit wurde auch die Notwendigkeit der Entwicklung einer
panzerbrechenden 1,000-kg-Bombe ftir den Angriff auf Kriegsschiffe erortert.
Jeschonnek iiberredete an diesem Tag Goring, die Beschaffung von »so vielen He
177 wie moglich, mindestens aber vier Geschwader« fur die Bomberstreitmacht der
Luftwaffe zu genehmigen; das wiirde die Fertigung von ungefihr 500 dieser
viermotorigen Langstreckenbomber bis zum Herbst 1942 bedeuten, dem Abschluf3-
tennin des neuen »konzentrierten Flugzeugbauprogrammse, das hier zur Debatte
stand.

Dieses gewaltige Programm loste im Reichsluftfahrtministerium heftige Kon-
troversen aus. Udets Amt war wegen der Materialknappheit dagegen, aber auch
deshalb, weil eine einfache Rechnung ergab, daf$ allein die Treibstoffversorgung
von mehr als 100 Geschwadern, die aus Bombern, Sturzkampfbombern, Jagern und
anderen Typen bestanden — alles in allem ungefihr 19,000 Flugzeuge (10,800 aktive

und 8,200 Reserveflugzeuge) —, die Einfuhr von mehr als 85 Prozent der
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gegenwiartigen Weltproduktion an Flugbenzin durch Deutschland erforderlich
machen wiirde. Unter Milchs Vorsitz fand eine Besprechung tiber die Forderung
Hitlers auf eine »Verfunffachung« statt. Der Chef der Organisationsabteilung,
Oberst i. G. Kammbhuber, hatte ein maf3volleres »Notprogramm« entworfen, und
Stumpff als Chef des Generalstabes empfahl, dieses Programm als Zwischenziel
anzunehmen. Milch schlug vor, die Angelegenheit Goring vorzutragen, aber da
stand Oberst i. G. Jeschonnek auf und sagte: »Ich bin dagegen! Meine Herren, ich
stehe auf dem Standpunkt, dafy es unsere Pflicht ist, dem Fithrer nicht in den
Riicken zu fallen.« Milch nahm Jeschonnek mit zu Goring. Als sie zuriickkamen,
verkiindete Milch: »Meine Herren, der Feldmarschall hat entschieden, dafl das
Fithrerprogramm durchgefiihrt werden kann.«

Nach Besprechungen mit dein Generalstab verabschiedete Milch Udets Pro-
gramm Ende November 1938 zusammen mit General Stumpff; riickschauend wird
deutlich, dafd es sich weitgehend auf noch vollig unerprobte Flugzeuge, in erster
Linie Bomber, stiitzte; von den 31,300 Flugzeugen, die programmgemaf3 bis April
1942 hergestellt werden sollten, waren 7,700 Ju 88 und He 177. Der Ju 88-Prototyp
war noch nicht geflogen, und die He 177 existierte nur auf dem ReifSbrett. Die
Fertigung der vorhandenen He 111 und Do 17 dagegen sollte eingestellt werden.
Udet hoffte, die derzeitige monatliche Durchschnittsproduktion von 500 Flug-
zeugen bis 1941 verdoppeln zu konnen. Udets Plan sah jedoch nur den Bau von
4,300 Jagern, also ungefihr 100 pro Monat, bis 1942 vor. (Im Vergleich dazu
brachte es Milch nach Udets Tod und unter Kriegsbedingungen auf eine Monats-
produktion von 3,500 Jagern.) Das war im wesentlichen das Programm, das Udets
Amt Anfang 1939 der deutschen Luftfahrtindustrie vorlegte.

Goring setzte seine Politik, Milch »hinauszuorganisieren, fort. Am 1. Februar
1939 hatte er eine neue Struktur geschaffen, das Amt des Generalluftzeugmeisters,
dessen Chef Ernst Udet werden sollte; eine unglaubliche Entscheidung fur alle, die
ihn kannten. Er war schon Chef des Technischen Amtes (C-Amt), aber mit dem
neuen Posten kam ein Schwarm neuer Amter hinzu: Udet hatte jetzt 26
Abteilungen direkt zu kontrollieren; selbst Milch, der Schreibtischarbeit nicht
scheute, hatte nie versucht, mehr als vier Abteilungen direkt zu leiten. Er konnte
nur hoffen, dafl der neue Udet ein anderer Mensch war als der, den er von Horcher
her kannte, und da3 der Udet, mit dem Goring sich zu Geheimbesprechungen
zusammensetzte, sich vorteilhaft unterschied von dem liebenswiirdigen, kunsts-
innigen, aber wirrkopfigen Publikumsliebling. Als jedoch das ganze Kartenhaus
1941 in sich zusammenfiel, stellten die mit der Untersuchung beauftragten
Gerichtsoffiziere fest, dafl »Udet mit Goring nur tiber die alten Zeiten sprach.« Zu

Jeschonnek sagte Goring einige Wochen spiter »Was sollen wir mit Udet machen?
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Er ist der Sache nicht gewachsen.« Als Jeschonnek vorschlug, dem neuen Amt ein
paar hochspezialisierte Generalstabsoffiziere zu attachieren, lehnte Udet selbst
diesen Gedanken ab.

Am 1. Februar 1939 wurde Jeschonnek anstelle von Stumpff zum Chef des
Generalstabes der Luftwaffe ernannt. Milch hatte eine Reihe von Griinden, den
neuen Generalstabschef nicht zu mogen. Anfangs hatte eine enge Freundschaft sie
verbunden, die aus ihrer gemeinsamen Dienstzeit bei derjagdgruppe 6 an der
Westfront des Ersten Weltkrieges herriihrte; dann war Jeschonnek an den Arbeiten
der geheimen Luftwaffe in der Sowjetunion beteiligt gewesen, und im ersten
Dienstjahr Milchs als Staatssekretir war Jeschonnek sein Generalstabsoffizier
gewesen. Milch schrieb spiter, Jeschonnek sei ein »tapferer, intelligenter Mann,
aber eng und eigensinnig, ohne Verstindnis, ja mit Verachtung ftir die anderen
Zweige des Lebens«. Das Verhiltnis zwischen Milch und Jeschonnek scheint durch
einen tragischen Zwischenfall getriibt worden zu sein, der sich ungefihr zwei Jahre
zuvor zugetragen hatte. Dem damaligen Majorjeschonnek war vorgeworfen
worden, den Tod dreier Besatzungen seiner Lehrgruppe in Greifswald verursacht zu
haben, da er den Befehl erteilt hatte, daf} bei Tiefangriffsiibungen die Propeller der
Flugzeuge die Wogenkidmme zu berithren hitten. Als Milch davon erfuhr, war er
nach Greifswald geflogen und hatte dem jungen Gruppenkornmandeur erklart, daf3
er vor ein Kriegsgericht gehore, dafi er ihn aber dennoch wegen seiner bisherigen
glinzenden Beurteilungen nur mit einem Verweis bestrafen werde, womit er vor
weiterer Bestrafung sicher sei. Jeschonnek war damals anzusehen, dafd selbst der
Verweis ihn zutiefst krankte. Die verhdngnisvolle Feindseligkeit, die jetzt zwischen
ihnen entstand, wurde nie mehr iiberwunden.

Mitte Februar 1939 reiste Milch wieder zu seinem alljahrlichen Skiurlaub in die
osterreichischen Alpen. Es zeugt fiir sein Organisationstalent, daf$ das von ihm
geschaffene Ministerium audi ohne ihn einen Monat lang reibungslos funk-
tionieren konnte, selbst in so turbulenten Zeiten. Tatsichlich blieb er mehrere
Wochen ungestort, bis das unvermeidliche Telegramm aus Berlin eintraf; es kam
am 12. Midrz um 1.00 Uhr frith. Sein Stabsoffizier, Friedrich-Karl Schlichting, teilte
ihm mit, daf$ er mit eiligen Befehlen nach Galtiir kommen werde. Die Geheim-
nachricht bestand darin, daf} Hitler den Einmarsch in die Rest-Tschechoslowakei
plante. Am 13. Mérz war Milch in Miinchen.

Hitlers Entscheidung hatte nicht nur Milch unvorbereitet getroffen: Goring
machte Ferien in San Remo, und auch einige hohe Heeresoffiziere waren fern von
Berlin. In Miinchen teilte Oberst i. G. Jeschonnek Milch mit, es gebe schwer-
wiegende Beweise dafiir, da3 Prag sich darauf vorbereite, russische Luftwaffen-

einheiten fiir einen Angriff auf Deutschland ins Land zu lassen. Aus diesem Grunde
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beabsichtige Hitler, die Tschechen »zu vernichten«. Die Aufgabe der Luftwafte war
klar.

Bei den Vorbereitungen auf die bevorstehende Invasion leitete Milch in Gorings
Abwesenheit die Besprechungen mit General Stumpff und Jeschonnek. Als Milch
das Ministerium verlief}, um mit Staatssekretir Koerner und einem italienischen
Industriellen, Signor Puricelli, zum Mittagessen zu Horcher zu gehen, sah er, dafl
die Wilhelmstrale abgesperrt war. Eine lange Kolonne von Panzern rollte vorbei —
eine Panzerdivision auf dem Wege zur tschechischen Grenze. Der Mangel an
Begeisterung bei einer Bevolkerung, die sonst so stolz auf ihre Truppen war, fiel auf.
Spdter horte Milch von Goring, daf3 Hitler den Marsch der Division durch die
Hauptstadt und vor allem durch die Arbeiterviertel ausdriicklich befohlen hatte:
»Er wollte ihnen damit eine Korsettstange einziehen.«

Am Nachmittag des 14. Mirz holte Milch den eilig aus Italien zurtickgekehrten
Feldmarschall Goring vom Bahnhof ab. Auch Prasident Hacha war aus Prag
eingetroffen. Konfrontiert mit den Vorbereitungen der Luftwaffe zur Zerstorung
seiner Stadt, die Goring ihm sofort in allen Einzelheiten beschrieb, kapitulierte
Hacha und erklirte sich damit einverstanden, daf} deutsche Truppen am nichsten
Morgen in sein Land einmarschierten. Wihrend dieses Einmarsches besichtigte
Milch, der im Zusammenhang mit der Reorganisation der Luftwaffe zum
»Generalinspektor« ernannt worden war, die Luftlandedivision in Schonwalde,
deutsche Jagdstaffeln in Doberitz und die Flakbatterien, die in aller Eile an den
Hauptstraf3en Berlins in Stellung gegangen waren. Das anhaltende schlechte Wetter
verhinderte dann zwei Tage lang den Start der 7. Fliegerdivision, so daf} die
Luftwaffe sich nur geringftigig an der Besetzung beteiligen konnte, durch ihre blofle
Existenz hatte sie jedoch genug getan.

Wieder einmal bebte der Himmel iiber einer besetzten europiischen Hauptstadt
im Motorenlirm von 1,000 Flugzeugen, als die Luftwaffe am 17. Mérz tiber Prag
paradierte. In einem kleinen Hotel beim Wenzelsplatz unterzeichneten der
tschechische Chef des Luftwaffengeneralstabs und Milch die Dokumente, mit
denen die Luftwaffe des kleinen Landes den Deutschen tibergeben wurde. Als Udet
und seine Sachverstindigen die tschechischen Flugplitze und Fabriken
besichtigten, staunten sie tiber Menge und Qualitit der Flugzeuge und des Geriits.
Es wurde alles von der Luftwaffe beschlagnahmt und tibernommen. Milch schlug
die Schaffung einer neuen Luftflotte 4 fir den neuen Stdostsektor unter dem
osterreichischen General Loehr vor; Goring nahm diesen Vorschlag am 17. Mirz an
und reiste vier Tage spiter ab, um seinen unterbrochenen Urlaub in San Remo

fortzusetzen.
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Milch hatte ein ungutes Geftihl, wenn er an die Besetzung Prags dachte. Zum
ersten Mal hatten sie gewaltsam den Boden eines fremden Landes betreten. Die
Riickgliederung des Memellandes ins Reich, die wenige Tage spiter erfolgen sollte,
war etwas vollig anderes. Zum ersten Mal tibte Milch seine ihm neu verliechenen
Rechte als besonderer Vertreter des Generalfeldmarschalls Goring aus, nachdem er
den Befehl erhalten hatte, als einer der unmittelbaren Begleiter Hitlers am 23. Mirz
die Stadt Memel zu betreten.

In Polen loste die Besetzung des Memellandes grofle Erregung und die
Beftrchtung aus, dafy auch ein Schlag gegen den Freistaat Danzig unmittelbar
bevorstehe. Die polnische Regierung ordnete die Teilmobilmachung an, und bei
seiner Riickkehr nach Berlin wurde Milch von dem deutschen Nachrichtendienst
informiert, daf$ polnische Truppenbewegungen in Richtung auf die deutsche
Ostgrenze im Gange seien. Am 25. Mirz schrieb er die folgenden Sitze in sein
Tagebuch: »Kampf Ungarn-Slowaken. Polen mobilisiert gegen uns. Ruménien
(mobilisiert gegen) Ungarn. Frankreich (mobilisiert gegen) Italien. Schieres Durch-
einander der anderen.« Am selben Tag teilte Hitler von Brauchitsch mit, daf3 er
noch nicht beabsichtige, eine Losung der Danziger Frage oder der Probleme des
Polnischen Korridors zu erzwingen, aber eine Notwendigkeit dazu konne sich
durchaus in der Zukunft ergeben, und als das Oberkommando, der Wehrmacht
(OKW) am 3. April seine Jahresweisung an die Wehrmacht erlief}, befafite sich
einer der Abschnitte mit der Moglichkeit eines Angriffs auf Polen; als frithester
Termin fiir eine solche Operation (»Fall Weifs«) wurde der 1. September 1939
genannt. Das OKW forderte von allen drei Wehrmachtsteilen bis Ende April den
Entwurf eines Operationszeitplans an.

Von allen diesen Vorbereitungen erfuhr Goring erst am 18. April, als er aus San
Remo zuriickkehrte. Eines Abends beim Essen sagte Hitler plotzlich, dafy er
entschlossen sei, die Angelegenheit des Danziger Korridors mit Polen zu kldren. Als
Goring ihn fragte, was man darunter zu verstehen habe, erwiderte Hitler, dafl
Danzig deutsch werden und man eine Losung des Korridorproblems finden miisse.
Sollte alles andere scheitern, so sei er entschlossen, militirische Mittel anzuwenden,
um dieses Ziel zu erreichen. Gorings Einwinde wischte er mit dem Hinweis
beiseite, daf3 er schon ganz andere Situationen geschickt vorbereitet habe, und daf3
er es in diesem Falle ebenso gut schaffen werde. Goring mahnte ihn, noch zu
warten.

Doch da Goring befiirchtete, dafl Hitler nicht warten werde, befahl er der
Luftwaffe am 25. April, sich fiir weitere Luftoperationen vorzubereiten. Udet wurde
angewiesen, den Bau von Flugzeugfabriken zu beschleunigen. Am 27. April trug der

Chef des Luftwaffen-Generalstabs einem groflen Kreis von Offizieren die
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Einzelheiten der Luftwaffenbeteiligung fiir den eventuellen »Fall Weifl« vor.
Ahnlich wie bei fritheren Planungen, sollte die Luftwaffe zunéchst die polnischen
Luftstreitkrifte vernichten, dann die polnische Mobilisierung behindern und dem
deutschen Heer taktische Luftunterstiitzung geben.

Der Anfang April 1939 geschlossene britisch-polnische Biindnisvertrag beschwor
das Gespenst eines Krieges mit England fiir den Fall eines deutschen Angriffs auf
Polen. Obwohl General Felmy, der Befehlshaber der Luftflotte 2, im Herbst des
vergangenen Jahres so pessimistisch tiber die taktischen Chancen seiner Luftflotte
gegen Grofbritannien berichtet hatte, wurde er jetzt von Jeschonnek beauftragt, fur
den Fall eines Kriegsausbruchs die Operationen gegen England zu leiten. Am 13.
Mal besuchte Milch Felmy in Braunschweig, wo dessen Luftflottenkommando
gerade ein dreitdgiges Planspiel tber die Moglichkeiten in einem Krieg gegen
Grof3britannien beendet hatte. Es ist nicht ohne Bedeutung, daf} die Felmy
aufgegebene Lage von einem fur das Jahr 1942 festgesetzten Kriegsbeginn ausging.
Felmy sagte zu Milch, er sehe keine Chancen, dafl die Luftwaffe fir einen grofien
Krieg im Jahre 1939 ausreichend geriistet sei. Eine Woche spiter fand die gleiche
Meinung Ausdruck in einem Bericht der Operationsabteilung des Luftwaffen-
Generalstabs tiber »Operative Zielsetzung fiir die Luftwaffe im Fall eines Krieges
gegen England im Jahre 1939«; hier wurde gleich am Anfang betont: » Ausriistung,
Ausbildungsstand und Stirke der Luftflotte 2 konnen im Jahre 1939 eine
Kriegsentscheidung innerhalb kurzer Zeit gegentiber England nicht herbeifiihren.«
Im einzelnen waren die Reichweite des Bombers He 111 unzulidnglich und die Zahl
der vorhandenen Bombher dieses Typs zu gering; eine geeignete Taktik fiir die
Bekdmpfung feindlicher Schiffe fehlte noch immer, und der Blindflug-Ausbild-
ungsstand der Besatzungen steckte noch in den Anfingen. Auf alle diese Mingel
hatte Milch immer wieder warnend hingewiesen; im Jahre 1933 hatte er die fiir den
Aufbau der Luftwaffe zu einer leistungsfihigen Streitmacht erforderliche Zeit auf
zehn Jahre geschitzt. Thm fehlten noch vier Jahre.

Goring schien zunichst die Gefahr eines Krieges mit England nicht ernst zu
nehmen. Er interessierte sich viel mehr fir den gerade errungenen Sieg in Spanien
als fiir den grofleren Konflikt, der sich nun abzuzeichnen begann. Am 2. Mai 1939
verbrachte er eineinhalb Stunden damit, von Richthofens Bericht tiber die »Legion
Condor« anzuhoren. Nur halb so lange hatte er fiir Milch und Udet Zeit, die ihm
von den Erfordernissen des Flugzeugbauprogramms berichteten. Als sie vor dem
immer bedrohlicher werdenden Mangel an gewissen Rohstoffen und vor allem an
Aluminium und Stahl warnten, traf er keine positiven Entscheidungen, abgesehen
von der Anweisung. »Nach Polen ist kein Luftwaftengerit auszufithren.« Nachdem

er noch auf einige Kleinigkeiten dhnlicher Art eingegangen war, zog er sich zurtick.
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Am nichsten Morgen verlief3 er Berlin, um seinen unterbrochenen Urlaub in
Italien wieder anzutreten.

Dieser nonchalante Mangel an Interesse mag in Milch die Ansicht gefestigt
haben, dafl der Krieg noch in weiter Ferne hege. Abgesehen von der kiirzlichen
Inspektionsreise, hatte er Hitler seit Dezember 1938 nicht mehr gesehen, und er
muflte annehmen, daf3 Goring besser informiert war als er selbst. Milch wufite, wie
unzulinglich die Luftwaffe auf einen lingeren Abnutzungskrieg vorbereitet war. Als
junger Wehrmachtsteil litt sie noch immer unter einem Lihmenden Mangel an
erfahrenen Kommandeuren auf Geschwaderebene, ein Mangel, den selbst der
spanische Biirgerkrieg nicht hatte beseitigen konnen. Aus der Kartei des
Ministeriums ging hervor, daf8 die Luftwaffe nur 400,000 m’ Treibstoff auf Lager
hatte, was nach Ansicht der Experten hochstens fir einen sechsmonatigen Krieg
ausreichte. Wegen des Stahlmangels bestand der bei weitem grofite Teil des
Bombenvorrats aus 10-kg-Bomben, die die Reichswehr voreinemjahrzehnt gekauft
hatte; verschiedene Probeserien von 50- und 250-kg-Bomben und einige wenige
500-kg-Bomben waren fiir den spanischen Krieg hergestellt worden, aber alle
grofleren Bomben gab es bisher nur auf dem Reif3brett. Die vorhandenen Bestinde
wiirden nur fiir einen Krieg von wenigen Wochen Dauer gegen einen sehr
schwachen Gegner ausreichen; danach wiirde die Industrie mindestens sieben
Monate bendtigen, um die Fertigung wieder in Gang zu bringen, die Hitler
verboten hatte, und zwar, wie er Milch einmal erklirte, aus folgendem Grund:
»Niemand fragt danach, ob ich Bomben habe oder wieviel Munition ich habe; es
kommt nur auf die Zahl der Flugzeuge und Geschiitze an.« Nur 182,000 Tonnen
Stahl waren in dem am 1. April 1939 endenden Jahr fiir Luftwaffengerit und -
munition bereitgestellt worden, verglichen mit 380,400 Tonnen fiir den Ausbau der
Industrie und der Verkehrsfliegerei. Selten kann eine Nation kurzsichtiger fiir einen
Weltkrieg, der in einem Jahr ausbrechen sollte, geplant haben als Deutschland im
Jahre 1939.

In Nirnberg wurde ein sogenanntes »Pin-up«-Dokument zum Anklagepunkt
der Kriegsverschworung vorgelegt. Es handelte sich um die angebliche Auf-
zeichnung tiber eine Besprechung, die am 23. Mai 1939 zwischen Hitler und seinen
Oberbefehlshabern stattgefunden hatte, und in der er seine Absicht mitgeteilt haben
sollte, einen nicht provozierten Angrift gegen Polen zu fithren und danach die
Neutralitit der Niederlande und Belgiens zu brechen, um Frankreich zu zer-
schlagen. Das Dokument war eindeutig in der Handschrift des Oberstleutnants
Schmundt, Hitlers Wehrmachtsadjutanten, verfaf3t, aber es scheint erst lange nach
Beginn der dargestellten Ereignisse geschrieben worden zu sein; Ende 1940, viel-

leicht sogar erst 1941. Das Dokument bezieht sich auf Probleme, die Hitler
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zweifellos nicht in einer Besprechung erwiahnen konnte, die im Mai 1939 stattfand.
Die Erorterung tber die Verwendung von Flugzeugtrigern fir Geleitziige, die
Ausnutzung der franzosischen Produktionskapazitit und viele andere Anachron-
ismen legen den Schlufl nahe, dafd dieses belastende Schriftstiick falsch datiert ist.
Aber kein Hinweis spricht eine so deutliche Sprache wie die Tatsache, daf in
Schmundts Aufzeichnung Goring nicht nur als Anwesender verzeichnet, sondern
sogar als Fragesteller im zweiten Teil der Besprechung angefiihrt wird. Tatsdchlich
aber war Goring nicht zugegen; Milch war als sein Stellvertreter erschienen. An
jenem Morgen hatte Bodenschatz ihn angerufen und gesagt, dafd Hitler um 16.00
Uhr eine geheime Ansprache an die Oberbefehlshaber richten werde. Ob der
Staatssekretdr anstelle von Goring kommen konne?

In Hitlers Arbeitszimmer standen etwa zwolf Stithle vor einem kleinen Pult. Auf
dem mittleren Stuhl lag eine Karte mit Gorings Namen, und dort nahm Milch
Platz. Raeder saf$ neben ihm, auf der anderen Seite saflen von Brauchitsch (Heer)
und Keitel (OKW). Hinter ihnen saflen Schmundt und die anderen Adjutanten. Es
ist heute unmoglich, mit Sicherheit anzugeben, was Hitler in dieser Ansprache
sagte. Milch schrieb in seinen Memoiren, es sei der Zweck der Versammlung
gewesen, die Oberbefehlshaber vor Selbstzufriedenheit zu warnen: »Die Gesamtlage
in Europa sei angespannt, und sie muften jederzeit fiir einen Kriegsausbruch gegen
Deutschlands Willen bereit sein.« Milch fragte Hitler, ob er Goring vom Inhalt der
Rede in Kenntnis setzen solle. »Nein«, erwiderte Hitler, »das tue ich selbst.«

Im Nirnberger Gefingnis fragte Milch nach seiner Verurteilung Grofladmiral
Raeder nach seinen Erinnerungen an die Rede. Raeder, notierte er sich, »betont
sofort, dafd es sich nicht um Kriegsvorbereitungen gehandelt habe, sondern Hitler
wollte sein Licht als militarischer Oberbefehlshaber leuchten lassen«. Zweifellos gibt
es Beweise fiir eine Vorbereitung auf den Kriegsfall. »Kann das Volkswagenwerk im
Falle einer Mobilisierung Kriegsflugzeuge herstellen?« fragte Goring Udet am 21.
Juni. Und zwei Tage spiater nahm Milch an einer Sitzung von Gorings Reichs-
verteidigungsrat teil, auf der »Verteilung und Einsatz der Bevolkerung im Kriege«
sowie MafSnahmen fiir die Leistungssteigerung des Verkehrswesens erortert wur-
den; Goring wies darauf hin, daf} die hier angewandten getarnten Mafinahmen bei
der Bewegung von Truppen nutzlos sein wiirden, »wenn unerwartet und kurzfristig
eine militirische Entscheidung gefordert wird«. Obwohl Goring betonte, dafd er
versuchen wolle, die noch immer schwache Rohstofflage der Flugzeugindustrie zu
verbessern, nahm er noch in der vierten Juliwoche 1939 gelassen Milchs und Udets
Schitzung hin, daf} die endgiiltige Stirke von 5,000 Ju 88-Bombern erst »ab 1. April
1943« moglich sein werde. Stand das nicht im Einklang mit dem ganzen bisherigen

Luftwaffenprogramm, nach dem der Aufbau 1942 abgeschlossen sein sollte? Es
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scheint, daf3 sich Hitler seinen anderen Oberbefehlshabern gegeniiber ebenso
beruhigend geduflert hat, denn noch am 22. Juli 1939 bestitigte Grofladmiral
Raeder seinen Offizieren, Hitler habe ihm bindend versichert, dafy kein Krieg
bevorstehe. Goring war schon lange zu einer geméchlichen Sommerreise mit seiner
Jacht unterwegs. Hitler scheint bei seinen Planungen hinsichtlich einer »Losung der
polnischen Frage« noch immer von der Hoffnung ausgegangen zu sein, die
Westmaichte heraushalten und einen groflen Krieg vermeiden zu konnen.

Einen Monat vorher hatte Jeschonnek Milch mitgeteilt, Goring wiinsche, daf3 er
Verhandlungen mit der italienischen Luftwaffe tiber einen gegenseitigen Beistands-
pakt aufnehme, der den spiter als »Stidhlernen Pakt« bekannte Hauptvertrag mit
[talien abrunden solle. Der Hauptvertrag war am 22. Mai 1939 in Berlin unter-
zeichnet worden, und Milch brachte das Luftwaffenabkommen selbst nach Rom,
wo es am 26. Mai unterschrieben wurde. Fiir den Kriegsfall verpflichtete der Pakt
Italien, Deutschland mit allen seinen Streitkriften zu unterstiitzen. Mussolini
duflerte sich gegeniiber Milch befriedigt dartiber, dafi der Pakt jetzt in Kraft getreten
sei: »Krieg ist unvermeidlich«, sagte er, »aber wir wollen ihn bis 1942 hinaus-
schieben.« Als Milch Hitler iiber seine Gesprache mit Mussolini berichtete und
besonders auf dessen Warnung davor, Feindseligkeiten von 1942 zu provozieren,
hinwies, versicherte ihm Hitler, dal die Furcht des Duce, ein Krieg konne vor 1942
ausbrechen, ganz und gar unbegriindet sei.

In einem Gesprich mit Goring wiederholte Milch, dafd er sich wegen des
gefihrlichen Riistungsmangels Sorgen mache. Aber Goring scheute sich, Hitler zu
melden, daf} die Luftwaffe in irgendeiner Hinsicht nicht bereit sei. Am 8. Juni
gingen Milch und Udet mit ihren Sorgen zu Rudolf Hess, Hitlers Stellvertreter, um
ihn wegen des akuten Materialmangels so »aufzupulvern«, daf} er seinen ganzen
Einfluf} bei Hitler in dieser Sache geltend machen moge. Hess jedoch fand die
Tatsache, dafd hier zwei hohe Offiziere aus dem — fur ihn — »feindlichen Lager«
ohne Wissen Gorings bei ihm safen, viel interessanter als das, was sie ihm
vortrugen. Als das OKW Mitte Juni 1939 die Rohstoffkontingente fiir den
folgenden Monat bekanntgab, erfuhr Milch, dafd selbst die allerwichtigsten
Materialien knapper waren als jemals zuvor. »Pflichtgemifi« meldete Udet
schriftlich Milch, »daf} eine ordnungsmifiige Befriedigung der vorliegenden
Anforderungen nicht mehr moglich ist.« Milch leitete diesen Brief an Goring
weiter, aber es schien wenig Hoffnung zu bestehen, dafl die Luftwaffe in absehbarer
Zukunft besser bedient werden wiirde.

Die einzige Losung bestand darin, Hitler das Potential der Luftwaffe eindringlich
vor Augen zu fithren. Im Januar 1939 hatte Grofladmiral Raeder im privaten

Gesprich Hitler dazu tiberredet, der Marine in gen Fragen den Vorrang zu geben,
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die Rohstoffkontingente und industrielle Fertigung betrafen. In Kenntnis dieser
Tatsache hatte Milch Mitte April 1939 Goring mit der Begriindung, das befohlene
Groflprogramm bleibe schon aus Materialmangel stark hinter den Notwendigkeiten
zuriick, empfohlen, »eine moglichst bald stattfindende Vorfiihrung vor dem
Fuhrer« zu arrangieren. Er wollte Hitler vor allem die neue 500-kg-Bombe mit
Strahlantrieb zeigen und auch das Jagdflugzeug mit Strahlantrieb, an dem Heinkel
arbeitete. Milchs Motive sprechen deutlich aus seiner Erklarung: »Der Luftwaffe
muf durch eine solche Vorfiihrung in ihrem Aufbau maf3geblich geholfen werden,
da sie in den nichsten Jahren so gut wie allein den Kampf gegen den Westen im
Kriegsfall zu fithren hat.«

Sie konnten vieles vorfithren. Ein wirksames Radar-Frithwarnsystem war ent-
wickelt worden. Stark tberladene Bomber konnten mit Raketenstarthilfe sich
dennoch in die Luft erheben. Am 27. Juni hatten Milch und Udet das erste
Flugzeug der Welt mit Raketenantrieb, die He 176, beim Heinkel-Werk Marienehe
im Flug gesehen. Aber vor allem auf dem Gebiet der Flugzeugarmierung hatten die
Wissenschaftler grofle Fortschritte erzielt. Eine Generalprobe der Vorfiihrung
wurde Ende Juni fiir die Italiener veranstaltet.

Die Luftwaffenvorfithrung fir Hitler und seinen Stab wurde fiir den 3. Juli in der
Erprobungsstelle Rechlin angesetzt. Diese Vorfithrung sollte sich spdter stark auf
Hitlers Haltung gegeniiber militarischen Entwicklungen auswirken, denn er zog aus
ihr offenbar Riickschliisse auf die Einsatzbereitschaft der Luftwaffe, die nach einem
Besuch bei einer Einsatz-, nicht bei einer Erprobungseinheit realistischer aus-
gefallen wiren. Die vorgefithrten Waffen und Flugzeuge gehorten zweifellos zu den
modernsten der Welt: das Heinkel-Jagdflugzeug He 100 und sein Rivale, die Me
109, die gerade mit einem speziell hochgeziichteten Motor den Heinkel-Geschwin-
digkeitsweltrekord gebrochen hatte; Hitler wurde auch die neue 3-cm-Flugzeug-
kanone gezeigt, die MK 101, eine Waffe von hochster Zielgenauigkeit und Zer-
storungskraft, die in einen zweimotorigen Jager Me 110 montiert war; er sah, wie
sich ein stark tiberladener He 111-Bomber mit Zusatzraketen ftir den Start muihelos
in die Luft erhob; in den Laboratorien konnte er eine druckfeste Kabine fur
Hohenfliige besichtigen, und man zeigte ihm von der Luftwaffe entwickelte
Verfahren zum Starten von Flugmotoren bei Temperaturen unter dem Gefrier-
punkt.

Milch erzihlte spiter, dafl er — trotz der allgemeinen Begeisterung tiber die
gelungene Vorfiihrung — davor warnte, zu vieles zu schnell zu erwarten. Als er
horte, wie Goring sich gegentiber Hitler briistete, wies er darauf hin, dafy man nur
Versuchsmuster gesehen habe, die frithestens in fiinf Jahren bei der Truppe sein

konnten. Er halte sich fur verpflichtet, dies zu betonen, damit Hitler keine falschen
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politischen Entschliisse fasse, aber Hitler erwiderte, dal es keinen Krieg geben
werde. Goring zupfte Milch am Armel und zischte ihm ins Ohr. »Halts Maul!«
Spéter sagte er zu ihm: »Ich habe um Thren Kopf gezittert.« Jahre spiter fragte
Milch Rudolf Hess, ob Hitler in bezug auf Danzig und den Polnischen Korridor
geblufft habe. Hess wies das Wort Bluff zurtick, kam aber dem Begriff mit seiner
eigenen Definition sehr nahe: »Hitler habe a) mit der Uberlegenheit der deutschen
Riistung, b) mit der >Klugheit« Englands, sein Empire nicht in Gefahr zu bringen,
gerechnet, und glaubte daher an ein Nachgeben wie bei Prag und dem
Sudetenland.« Das war der Schaden, den man in Rechlin angerichtet hatte, wie
spater sogar Goring einsehen sollte; die Vorfithrung hatte die Versorgung der
Luftwaffe mit Rohstoffen nicht verbessert. Aber Hitler glaubte jetzt, dafl seine
Streitkrifte ithm alles ermoglichen wiirden.

Das hat Hitler der Luftwaffe nie verziehen. Im Jahre 1942 sollte Goring sich
beklagen: »Ich habe wirklich einmal vor dem Kriege Vorfithrungen in Rechlin
erlebt, gegentiber denen ich nur sagen kann: welche Stiimper sind alle unsere
Zauberer! Was mir da und vor allem auch dem Fiihrer vorgezaubert wurde, ist
tiberhaupt noch nie erreicht worden.« Goring fafSte den festen Vorsatz, nie wieder
nach Rechfin zu gehen, und als er es im Mai 1942 dennoch tat, gedachte er wieder
voller Bitterkeit jenes Julitages 1939: »Der Fiihrer hat aufgrund dieser Besichtigung
schwerste Entschliisse gefafit«, sagte er. »Es ist ein Gliick, daf8 es noch einmal
gutgegangen ist und die Folgen nicht schlimmer geworden sind.« Sehr dhnlich
duflerte sich Hitler im Sommer 1944 gegeniiber seinem kommissarischen
Generalstabschef der Luftwaffe.

Viele Waffen, die man Hitler 1939 gezeigt hatte, waren dann 1943 immer noch
nicht bei der Truppe. Vor allem hatten ihn die 3-cm-Flugzeugkanone MK 101 und
die Hohenkabine beeindruckt. Uber die Kanone hatte er gesagt: »Ich halte die
Waffe fur so auflerordentlich wichtig, weil ich glaube, dafl wir gar nicht genug
schwere Kaliber haben konnen.« Miindlich und schriftlich schlof Goéring sich
diesen Forderungen nach einer Vorrangproduktion der MK 101 und der Kabine
an. Am 20. Juli 1939 wurde Udet dariiber hinaus informiert: »Der Gfm. (G6ring)
betonte die Bedeutung des Hohenbombers und verlangte Beschleunigung der
Versuche mit allen Mitteln. In diesem Zusammenhang sprach er von der
Entwicklung eines Hohenjagers.« Goring verfiigte auch: »Die Fabrikation der 3-
cm-Bordkanone ist unter allen Umstinden zu beschleunigen.« Der General-
feldmarschall sprach von einer Bestellung von 3,000 Stiick. Da die 3-cm-MK 101
veraltet und fiir den Einbau in die Jagdflugzeuge ungeeignet war, wurde 1941 die
verbesserte 3-cm-MK 103 und 1942 die sehr viel kiirzere und leichtere 3-cm-MK
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108, die besonders fiir Jdger in Betracht kam, entwickelt. Die MK 108 wurde dann
von 1943 an die Standardwaffe der Jéger.

Udets Amt blockierte aus Griinden, die trotz aller Nachforschungen nicht geklart
werden konnten, einen Teil der modernsten, von unabhingigen Flugzeugkon-
strukteuren verfolgten Projekte. Gorings Bitte, die Moglichkeiten von Schichtholz
als Baumaterial fiir Flugzeuge zu untersuchen, wurde ignoriert; der Jager He 100
wurde aufgegeben, obwohl er 80 km/h schneller war als die Me 109, und als
Heinkel protestierte, untersagte ihm Udets Chefingenieur Lucht in einem Brief
(vom 12. Juli), die Sache weiter zu verfolgen. Udet verbot jede weitere Arbeit an
dem in Rechlin vorgefiithrten Strahljiger He 176; als Erich Warsitz, der Testpilot des
Ministeriums, wenige Wochen spiter auch das erste Dusenflugzeug der Welt, die
He 178, flog, kam es zu keinem Vertrag. Udet hatte die Entwicklung von Diisen-
jagern schon Messerschmitt zugesagt, obwohl es zur Zeit der Vorfiihrung in
Rechlin fir die Zelle der spiter berithmten zweistrahligen Me 262 noch kein
Triebwerk gab. (Thre Diisenmotoren Jumo 004 hatten ihre ersten Probeldufe erst im
Oktober 1940.) Die He 176 wurde in Kisten verpackt und einem Berliner Luft-
fahrtmuseum geschickt, wo sie 1943 bei einem alliierten Luftangriff zerstort wurde.
Gewif3 wiirde Milch — der die He 178 im November 1939 im Flug sah — zugunsten
Heinkels interveniert haben; aber sowohl Heinkel als auch Udet hielten ihn nicht
auf dem laufenden, und Udet begegnete jeder neuen Erfindung mit halbherzigen
Witzeleien. (Uber die Starteigenschaften des Strahljigers sagte er zu Warsitz: »Mit
dem Ding da ist jeder gegliickte Flug ein mifdgliickter Absturz!«) Udet konferierte
weiterhin allein mit Goring.

Im August 1939 war es nicht mehr zu Ubersehen, daff mit dem wichtigen
Bauprogramm der Ju 88 etwas nicht stimmte. Obwohl man die Maschine zur Zeit
der Sudetenkrise unter Heinrich Koppenbergs Gesamtleitung tiberstiirzt bei einem
halben Dutzend Fabriken in die Serienproduktion gegeben hatte, war die Ju 88
noch immer nicht bei den Einsatzgruppen eingetroffen.

Mitte April hatte Goring Mussolini gegentiber geprahlt: »Dieser Bomber hat eine
solche Reichweite, daf man mit ihm nicht nur England angreifen, sondern weiter
nach Westen vorstofSen und den Schiffsverkehr nach England auf dem Atlantik
bombardieren konnte.« Im Mirz 1943 war Goring besser inforrniert: »Die
Maschine ist bis heute noch nicht einmal bis Irland gekommen. Ich bitte, meine
mafllose Erbitterung zu verstehen. Was die Herren geliefert haben, ist alles aus dem
Saustall.«

Milch hatte die wachsenden Komplikationen um dieses Projekt mit grofler Sorge
beobachtet: seine Prophezeiungen hatten sich als richtig erwiesen. Urspriinglich als

tiberschneller und deshalb leicht bewaffneter Bomber von etwa 6 bis 7 Tonnen
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Gewicht geplant, war das Gesamtgewicht der Ju 88 wegen der immer grofler
werdenden Zahl der vom Generalstab geforderten Eigenschaften, vor allem der von
Udet gebilligten Forderung nach Sturzfihigkeit, rasch immer hoher gestiegen. Es
schlof8 sich ein verhingnisvoller Kreis: Weil sie schwerer wurde, verlor sie an
Geschwindigkeit, und weil sie langsamer wurde, benatigte sie nun doch schwerere
Bewaffnung, und das fiithrte alles zusammen zu einer radikalen Verringerung ihrer
Reichweite. Mitte 1939 wog die Ju 88 nach angeblich 250,000 Konstruktions-
anderungen mehr als 12 Tonnen. Kein Wunder, dafy Milch sie nur noch das
»fliegende Scheunentor« nannte. Wihrend die Vorfithrungs-Ju 88 jedermann in
Erstaunen versetzte, als sie zweimal vom Werksflugplatz in Dessau zur Zugspitze
und zurtick mit 500 km/h flog, schitzte der Generalstab die Hochstgeschwindigkeit
der Standard-Serienausfihrung (beruhend auf der V-6) auf kaum mehr als 300
km/h. Das wurde von Udet leidenschaftlich bestritten. Sein ganzer Ruf stand auf
dem Spiel. »Bei einer angenommenen Eindringtiefe von 1,880 km wird die
Reisegeschwindigkeit der Maschine auf dem Hinflug 350 km/h und auf dem
Riickflug 410 km/h betragenc, versicherte er Goring. Seinen Freunden gegentiber
gab er jedoch seine Besorgnis zu erkennen. »Hauptsache ist, die Maschine ist da,
sagte er vertraulich zu Ernst Heinkel. »Sie ist dem Fithrer in Rechlin vorgflogen
worden und hat ihn als heute einzige stiirzende zweimotorige Maschine tiberzeugt.
Nur Milch hat noch Einwdnde — aber der will ja immer sichergehen. Der legt sich
nie fest, damit man ihn nicht hinterher festlegen kann, wenn irgendwas schiefgeht.«

Vielleicht war es nicht verwunderlich, daf3 Goring Mitte Juli 1939 iiber eine
friedliche Beilegung der Konflikte nachzudenken begann. Er wuflte, dafl die
Produktion des He 111-Bombers gedrosselt wurde, wihrend in der Ju 88-Fertigung
Verzogerungen aufgetreten waren, so dafl es 1940 zu einer »Bomberliicke«
kommen mufite. Im Bauprogramm der Flugzeugindustrie war eine spitere
Spitzenmonatsproduktion von 172 Ju 88 vorgesehen, und Udet blieb dabei, dafi es
sich hier um,die duf8erste Grenze handle; er hatte sogar Hitler in Rechlin erklart,
daf? selbst diese Zahl wegen der Aluminiumknappheit nicht zu erreichen sei, und
Goring hatte widerstrebend entsprechende Kiirzungen (von 20 Prozent) bei den
anderen Flugzeugtypen genehmigt, damit das Ju 88-Ziel eingehalten werden konne.
Auferdem stellte er 7.2 Millionen Reichsmark fiir den Kauf von Nichteisenmetallen
im Ausland bereit. Am 22. Juli bat Udet Goring um Entschuldigung dafir, daf3
technische Schwierigkeiten die Ju 88 um drei Monate zuriickgeworfen hitten, und
er wies darauf hin, daf eine sofortige Produktionssteigerung auf keinem Wege zu
erreichen sei, da der Gesamtproduktionsweg neun Monate in Anspruch nehme.
Aber er versicherte Goring, dafy er nach dem jetzt von ihm genehmigten abge-

dnderten Lieferprogramm (12) 2,357 Ju 88 bis April 1941 und die Gesamtzahl von
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5,000 bis April 1943 erhalten werde. Goring war nicht davon tberzeugt, dal genug
getan wurde. Nach einem Besuch der Junkers-Werke war er zu der Ansicht gelangt,
dafl eine Produktion von 300 Ju 88 im Monat (darunter 50 in Form von
Ersatzteilen) durchaus moglich sei, vor allem dann, wenn die neu hinzu-
gekommene tschechische Kapazitit fur das Programm nutzbar gemacht wurde,
und am 5. August beorderte er Milch, Udet und Oberst i. G. Jeschonnek zu einer
Besprechung radikaler Anderungen des »konzentrierten Flugzeugbauprogranims«
zu sich.

Die Besprechung, die in einer Kabine von Gorings Jacht »Karin I« stattfand,
fithrte zu einer deutlichen Akzentverschiebung im Luftwaffenbauprogramm, die
Gorings neue Forderung nach einer »Angriffsluftwaffe« widerspiegelte. Es war der
letzte und schwerste Schlag fiir Milchs ausgewogene Lieferprogramme, die er seit
1933 aufgestellt hatte. Goring verkiindete, daf} er 32 neue Kampfgeschwader mit
insgesamt 4,330 Flugzeugen, davon 2,460 Ju 88, bis zum 1. April 1941 aufstellen
werde; diese gewaltige Steigerung der Bomberstreitmacht sollte auf Kosten aller
anderen Flugzeugtypen erreicht werden. Die Produktion der Ju 52-Transporter
zum Beispiel sollte auf monatlich 15 Stiick verringert werden. (Und wie verzweifelt
wurden sie knapp drei Jahre spiter fiir Stalingrad und Nordafrika benotigt!) Auch
die Zahl der Schulflugzeuge wurde in dhnlicher Weise reduziert. Drei Tage nach
dieser Besprechung forderte Jeschonnek die Industrie auf, sich nur auf Angriffs-
flugzeuge zu konzentrieren — auf den Langstreckenbomber He 177, den Standard-
bomber Ju 88, auf Kampf- und Aufklirungsflugzeuge und den Sturzkampfbomber
Me 210; dieser zweimotorige Zerstorer sollte auch als Schlachtflugzeug gebaut
werden (es handelte sich um eine Weiterentwicklung der Me 110, die bisher noch
nicht gebaut war). Insgesamt forderte der Generalstab zusitzlich zu den 2,460 Ju 88
bis April 1943 800 He 177 an (danach sollte die Monatsproduktion 50 Stiick
betragen) sowie 3,000 Me 210 (mit einer anschlieffenden Monatsproduktion von 30
Stiick). Das Ausmaf$ der Katastrophe, die dann eintreten sollte, ist an der Tatsache
zu erkennen, daf} die Luftwaffe zu jenem Termin nur eine Staffel von weniger als
einem Dutzend He 177 im Einsatz hatte, wihrend die Me 210 im Frithjahr 1942 aus
technischen Griinden als Typ gestrichen werden mufite. Was blieb, waren riesige
Lagerhallen, vollgestopft mit Tausenden von Tonnen unbrauchbarer Tragflichen,
Riimpfe und Ersatzteile.

Mitte August 1939 mufite Goring seinen Urlaub unterbrechen. Die Oberbefehls-
haber der Wehrmacht wurden am 14. August nach Berchtesgaden gerufen, wo
ihnen Hitler seine Entscheidung mitteilte, daf Polen durch einen Uberraschungs-
angriff besiegt werden miisse. Seiner Uberzeugung nach werde England nicht den

Mut haben, den Krieg zu erkliren. Goring rief sofort Milch zu sich nach
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Berchtesgaden und teilte ihm die Entscheidung Hitlers mit. Goring fuigte noch
hinzu, daf$ die Krise nach Hitlers Ansicht eine Nervenprobe sei; er werde beweisen,
daf3 er die besseren Nerven besitze.

Wihrend Goring in Berchtesgaden blieb, flog Milch nach Berlin und verbrachte
die nichsten drei Tage im RLM hauptsichlich damit, in Gorings Namen
Anordnungen fiir den Kriegsfall herauszugeben. Milch handelte ruhig. Jeden
Abend fuhr er zu seinem Jagdhaus hinaus, wihrend sich der massive Apparat der
Luftwaffe langsam zum Angriff bereitmachte. Am Nachmittag des 21. August
wurde Milch zur Berichterstattung in Gorings Villa gerufen, die ihm die bayerische
Regierung als Entschidigung fir den 1923 beschlagnahmten Besitz tibereignet
hatte, und die in der Nihe von Hitlers Berghof lag. Hier traf er die Befehlshaber der
vier Luftflotten, die Generale Kesselring, Felmy, Sperrle und Loehr, die aus ihren
Hauptquartieren in Berlin, Braunschweig, Miinchen und Wien gekommen waren.
Milch brachte Udet mit, der die neuesten Berichte tiber Leistungen und Zahl der
britischen, franzgsischen und polnischen Jager und Bomber bei sich hatte.

Diese abschlieflende Luftwaffenbesprechung (»Problem Ost«) war die erste seit
der kurzen Begegnung zwischen Goring und Milch, die sechs Tage zuvor
stattgefunden hatte. Seither hatte Goring den Befehlshabern der vier Luftflotten
keine Befehle erteilt, und daher war Milch erstaunt, als der Feldmarschall ihnen
jetzt eroffnete, dafl Hitler das polnische Problem noch vor Ende des Jahres
gewaltsam 16sen wolle. Der Angriff werde wahrscheinlich in den frithen Morgen-
stunden des 26. August beginnen. Die Luftwaffe solle zuerst zuschlagen und die
polnische Luftwaffe vemichten; die Operationen sollten von den Luftflotten 1 und 4
(Kesselring und Loehr) gefithrt werden; die beiden anderen Befehlshaber hitten
ihnen aus diesem Grunde den grofiten Teil ihrer Angriffsverbande zu tiberstellen.

Goring, der noch vor wenigen Tagen sehr nervos gewirkt hatte, war jetzt wie
verwandelt. Im Vertrauen teilte er seinen Befehlshabern mit, daf} Stalin Hitler
telegraphische seine Bereitschaft zu einem Pakt mit Deutschland mitgeteilt habe:
»Jetzt wird RufSland nicht gegen uns marschierenc, sagte er strahlend. Er fugte
hinzu, daf§ Kommunismus und Nationalsozialismus eigentlich gar keine Feinde zu
sein brauchten; wenn sie auch verschiedene Vorzeichen hitten — »der eine plus, der
andere minus« —, so wiirden sie doch ideologisch im Grunde ganz gut zusammen-
passen.

Hitler stand unter dem Eindruck, dafd es seinen Generalen an kriegerischem
Geist mangelte; er hatte deshalb und zur Information tiber seine Absichten die
hochsten Offiziere aller drei Wehrrnachtsteile fiir den 22. August 1939 zu einer
langen Ansprache auf den Berghof rufen lassen. Hitler verkiindete, dafd es ein

kurzer Krieg sein werde, ein gerechter Krieg und ein Krieg, den Deutschland nicht
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verlieren konne. Weder England noch Frankreich seien imstande, die torichten
Garantien einzulosen, die sie Polen gegeben hitten; und von Ruflland habe Polen
jetzt schon gar nichts mehr zu erhoffen. Die Luftwaffe werde »den Gegner
zermiirben« und — hier klang wieder ein Echo seines Besuches in Rechlin an —
»unsere technische Uberlegenheit wird die Nerven der Polen zerreiflen«. England
habe nur 150 Flakgeschiitze im ganzen Land — das entspreche einer deutschen
Monatsproduktion. Verglichen mit den 390,000 hervorragend ausgebildeten
Minnern der deutschen Luftwaffe habe England nur 130,000, Frankreich 72,000
und Polen 15,000. Eine Diskussion folgte der Ansprache nicht (»Es geht nicht um
Recht, sondern um Sieg«), denn — wie immer — war jede Diskussion verboten
worden.

Goring war insgeheim keineswegs begeistert bei dem Gedanken an den
bevorstehenden Konflikt und versuchte, beide Seiten zugunsten einer friedlichen
Losung zu beeinflussen. Selbst jetzt schien manches darauf hinzudeuten, daf} die
Berghof-Rede nur Teil des Hitlerschen Bluffs war. Am 24. August fand Milch den
polnischen Botschafter Lipski in Gorings Biiro. Bei anderen Gelegenheiten sah er
dort Gorings schwedischen Verbindungsmann, Birger Dahlerus.

Am 25. August befahl Hitler, dafl der Angriff am nichsten Morgen um 4.45 Uhr
zu beginnen habe, aber noch am selben Nachmittag zwangen neue politische
Entwicklungen ihn zu einer Sinnesinderung, und die Operation mufite verschoben
werden. Am 26. August wurde Milch in die Reichskanzlei beordert, wo er eine
Atmosphire tiefer Niedergeschlagenheit vorfand. Hitler safy in sich zusammen-
gesunken da, und Gorings Miene zeigte, daf er nicht zufriedener war als sein Chef.
Hitler verfluchte Italien. Ribbentrop und Keitel nickten zustimmend. Einer von
ihnen sagte: »Das ist ja furchtbar, mein Fiihrer!« Milch fragte, was denn passiert sei,
und Hitler gab ihm einen Brief von Mussolini, der gerade eingetroffen war. Die
[taliener lehnten jede Beteiligung an dem Polenfeldzug ab, es sei denn, sie konnten
mit sehr erheblichen Riistungsheferungen rechnen. Die Zahlen, die sie nannten,
lieen keinen Zweifel daran, dafd sie keine Lust hatten, mit Hitler zu marschieren.
Milch Las den Brief und rief aus: »Mein Fiihrer, das ist doch das beste, was uns
passieren kann! Wenn die Italiener gegen uns gehen, dann haben wir irgendwelche
Truppen auch gegen sie abzustellen. Wenn sie mit uns gehen, hat der Gegner
immer genaue Kenntnis davon, wo das Loch ist, wo er durch kann. Wenn sie aber
wohlwollend neutral bleiben, dann kénnen sie uns alles mogliche Gute liefern —
Rohstoffe, Ol und Nachschub — und sie bleiben obendrein unsere guten Freunde.«
Hitlers Miene hellte sich auf. Beim Mittagessen sagte er zu Milch, es werde
tiberhaupt nicht zu Kampfhandlungen kommen, denn sobald die Polen einsihen,

daf$ es ihm todernst sei, wiirden sie sich zu einer Einigung bereitfinden; er glaube,
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daf} auch England, das jetzt seinen Vertrag mit Polen ratifiziert hatte, mit einer
solchen Handlungsweise Polens rechne.

In den nichsten Tagen fiihrte Milch fast ununterbrochen Besprechungen mit
Goring. Am 27. August erhielten die vier Luftflottenchefs ihre letzten Anweisungen
von Goring, und am 28. inspizierte Milch die Flugplitze der 1. Fliegerdivision des
Generals Grauert, von denen aus der Angriff gestartet werden sollte. Bei seiner
Riickkehr nach Berlin vereinbarte er mit Albert Speer, dem jungen »Generalbau-
inspektor fur die Neugestaltung der Reichshauptstadt, die »Zurverfugungstellung«
von 14,000 Arbeitern fiir den beschleunigten Bau von Luftschutzraumen in Berlin.

Am spiten Nachmittag des 31. August erhielt die Luftwaffe Befehl, am 1.
September im Morgengrauen Polen anzugreifen. Goring war noch immer davon
tberzeugt, dafd die Feindseligkeiten auf Polen beschrinkt werden konnten, aber
Milch war nicht so optimistisch. Alles, was er in England gesehen hatte, deutete auf
die andere Moglichkeit hin. Drei Tage spiter erklirten England und Frankreich
Deutschland den Krieg. Ein Jahr spiter sollte sich die deutsche Luftwaffe in
Schlachten mit einem Gegner verbeifSen, auf den sich die Grundsitze Douhets nicht

so einfach anwenden lielen.
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Weltkrieg — Zu Friih

»Der Krieg geht weiter!«

Hitler zu Milch, 12 Oktober 1939



Hllusionen iiber Kriegsdauer

Drei Stunden vor Beginn des Angriffs auf Polen tiberflogen zwei nicht identifizierte
Flugzeuge in gro3er Hohe die Befehlszentrale Wildpark bei Potsdam. Da seine Flak
nicht imstande gewesen war, ihren Flug zu behindern, beschimpfte Goring seine
Stabsoftiziere in einer heftigen Tirade und nahm diese Gelegenheit wahr, den fur
ihn erbauten Schutzbunker zu besichtigen. So begann der Zweite Weltkrieg. Milch
beschwor Goring, selbst nach London zu fliegen und dort mit der Regierung zu
sprechen: »Bei den Englindern haben Sie eine gute Presse, im Gegensatz zu Hitler
und Goebbels«, sagte er. Am 2. September erklirte sich Goring endlich dazu bereit
und besprach diesen Vorschlag mit Hitler. Am nichsten Tag war es zu spit. Das
britische Ultimatum an Deutschland, sich aus Polen zuriickzuziehen, lief ab, und
Chamberlain erklirte, dafd auch Grof3britannien sich im Kriege befinde.

Milch glaubte, daf8 Hitler urspriinglich die Absicht hatte, Deutschlands Welt-
geltung ohne Krieg wiederherzustellen, in voller Harmonie mit den Briten, fur
deren Empire er nur zu gern die Riickendeckung in Osteuropa tibernehmen wollte.
Nur wenige Tage vorher hatte Hitler dem Grof3admiral Raeder versichert, dafd es
nicht zu einem Krieg mit England kommen werde; Raeder sollte sich spiter bitter
bei Milch deswegen beklagen, denn ebenso wie der Luftwaffe war auch der Marine
Friede bis 1944 zugesagt worden. Die deutsche Kriegsmarine besaf8 nur fiinfzehn
Front-U-Boote. Als Hitler einen Monat spiter verkiindete, er habe 90 Milliarden
Reichsmark fir die Ristung ausgegeben, wufite Milch, dafl er die Unwahrheit
sagte. Die Summe konnte nicht grofler gewesen sein als 63 Milliarden, ein-
schliefllich der Autobahnbaukosten. Von dieser immer noch groflen Summe hatte
die Luftwaffe etwas mehr als 13 Milliarden erhalten. Wihrend Deutschland im
Jahre 1918 monatlich 14,000 Tonnen Sprengstoff hergestellt hatte und seine Gegner
40,000 Tonnen, betrug die deutsche Sprengstoftkapazitit am 20. Februar 1939 nur
etwa 7,000 Tonnen im Monat, verglichen mit 21,000 Tonnen in England und
Frankreich; tatsichlich betrug die deutsche Kapazitit weniger als ein Achtel der
Generalstabsforderung fiir den Kriegsfall und weniger als ein Viertel dessen, was
allein die Luftwaffe forderte. Hitler hatte geblufft. Jetzt galt es, die Karten auf den
Tisch zu legen.

Die Grofle der Luftwaffe war eindrucksvoll, aber sie litt an einem schwachen
Unterbau. Vor der Mobilmachung im August 1939 betrug ihre Sollstirke rund
370,000 Mann, von denen 208,000 bei der fliegenden Truppe waren (einschliellich
20,000 Mann Besatzungen und 1,500 Fallschirmjager). 107,000 Mann gehorten der
Flak und 58,000 Mann den Nachrichteneinheiten der Luftwaffe an. Die grund-
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legenden Schwiichen der Luftwaffe bestanden nach Meinung Milchs in folgenden
Punkten: Die vertikale Unterteilung in vier territorial aufgegliederte Luftflotten-
kommandos war zwar fiir eine Verteidigung des eigenen Landes angemessen,
jedoch nicht fur Angriffskriege. Es gab zu wenige gemeinsame Besprechungen
zwischen den drei Wehrmachtteilen und nur hochst unzuldngliche gemeinsame
Manover. Milch hitte eine horizontale Organisation bevorzugt mit Reichs-
kommandos fiir Jiger, Bomber und Flugmeldedienst nach britischem Vorbild. Die
Flugplitze waren nicht im Hinblick auf die Grofle der niachsten Flugzeuggeneration
gebaut worden. Die Luftwaffe besa3 noch immer keinen strategischen Fernbomber
(die He 177, die diese Liicke fullen sollte, legte ihren Erstflug erst im November
1939 zurtick). Es fehlten Nachtbomber und Bomben aller Kaliber, es gab weder
Lufttorpedos noch moderne Minen, modeine Bordwaffen, moderne Zielgerite fur
die Bomber. Viele Mif3stinde, wie das Fehlen einer Funkverbindung zwischen
Bomberformation und Begleitjagern, sollten sich erst 1940 zeigen; andere, wie die
unzulinglichen Ausgaben der Luftwaffe fur die Entwicklung von Flugabwehr-
raketen, begannen sich erst 1943 schmerzhaft auszuwirken.

Als jetzt der Krieg ausbrach, konnte die Luftwaffe dennoch die stirkste Luftflotte
der Welt aufbieten: 4,093 Flugzeuge erster Linie (davon 3,646 einsatzbereit) standen
zur Verfiigung, einschliefSlich 1,176 Bomber, 408 zweimotorige und 771
einmotorige Jager und 552 Transporter des Typs Ju 52 (die zumeist noch bei den
Fliegerschulen eingesetzt waren). Aber es gab keine Reserven. Die Kapazitit der
Flugzeugindustrie betrug nur ein Viertel dessen, was spiter erreicht werden sollte.
Deutschland verfugte am Tag des Kriegsausbruchs tiber keine nennenswerten
Vorrite an Flugzeugbenzin und wichtigen Rohstoffen wie Aluminium, Magnesium
und Gummi. Niemand kann leugnen, dafl Deutschland sich mindestens seit 1936
energisch zum Krieg riistete. Aber alles spricht daftir, dafd dieser Krieg drei Jahre
frither ausbrach, als Hitler erwartet und versprochen hatte.

Nach zweiundzwanzig Tagen war der eigentliche Kampf in Polen vortiber, aber
die Luftwaffe hatte mehr als die Hailfte ihrer Bombenvorrite verbraucht und 285
der 1939 Flugzeuge auf dem polnischen Kriegsschauplatz verloren.

Deutschland befand sich noch immer im Kriegszustand mit England und
Frankreich. Am 27. September 1939 teilte Hitler seinen Oberbefehlshabern mit, daf3
er sobald wie moglich eine Offensive gegen Frankreich eroffnen wollte; als Termin
deutete er die dritte Oktoberwoche an. Vom Heer kamen sofort Einwéinde und eine
umfangreiche Liste von Schwierigkeiten wurde prisentiert; die Sorgen der
Luftwaffe waren nicht geringer, und Milch wies in seiner Eigenschaft als General-
inspekteur Goring wiederholt darauf hin, als er am 28. September von den
Absichten Hitlers erfuhr.
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Das Hauptproblem der Luftwaffe bestand darin, dafl die Bomber ihre gesamten
Bombenvorrite in den ersten vierzehn Tagen eines neuen Feldzuges verbraucht
haben wiirden und dann »Skat spielen konnten« — wie Milch unverbliimt zu Hitler
sagte. Er hatte ihn wiederholt vor dieser Situation gewarnt. Am Ende der
Reichstagssitzung vom 1. September 1939 war Milch zur Fiihrertribiine hinauf-
gestiegen und hatte Hitler eindringlich an das noch bestehende Veto gegen eine
Wiederaufnahme der Bombenproduktion erinnert, aber Hitler hatte ihm
versichert, dal nach Polen wieder Frieden herrschen werde. Dennoch hatte Milch
zweil Wochen spiter die Bombenfabrik in Oberhtitten bei Gleiwitz besucht und die
Werksdirektoren gefragt, wie lange es dauern wiirde, um die Produktion wieder in
Gang zu bringen; sie hatten mindestens sieben Monate Zeit veranschlagt. Am 5.
Oktober wihrend der groflen Parade der 8. Armee in Warschau hatte Milch Hitler
gegentiber seine Bedenken wiederholt. Und wieder betonte Hitler, daf3 er keine
neue Munition benotige. Er hoffte, dal die Kampthandlungen jetzt beendet seien.
Am nichsten Tag schlug er den Westmichten einen Waffenstillstand vor.

Am 12. Oktober 1939 lehnten England und Frankreich jedoch Hitlers
Bedingungen ab, und am Abend desselben Tages rief Hitler Goring, Milch und
Udet zu sich nach Berlin und verkiindete: »Jetzt miissen Sie Bomben fabrizieren.
Der Krieg geht weiter!« Er machte Milch personlich dafiir verantwortlich, dafl
gentigend Bomben vorhanden seien, wenn er seinen Feldzug im Westen antreten
wiirde. Das, fand Milch, sei eine »feine Schweinerei«; die Heeresdivisionen wurden
bereits fiir den Angriff auf Frankreich zusammengezogen, und Goring hatte schon
die ersten Besprechungen mit den Luftflotten 2 und 3 anberaumt. Streng
genommen handelte es sich um Udets Aufgabenbereich, aber Hitler befahl, daf3
Milch fiir das Bombenprogramm zustindig und verantwortlich sein sollte. Sofort
beriet Milch eine Konferenz der fithrenden Industriellen der Stahl- und
Betonindustrie ganz Deutschlands ein und erteilte ihnen Vorrangauftrige zur
Wiederaufnahme der Bombenfertigung. »Es gibt nur einen Termin«, schirfte er
ihnen ein, »wenn der Fiihrer antritt, miissen die Bomben bei der Luftwaffe sein.«

Am 16. Oktober verschob Hitler den Beginn der Offensive auf Mitte November.
Milch wufSte, dafy es unmdoglich war, in so kurzer Zeit konventionelle Bomben
herzustellen, und in dieser Notlage erinnerte er sich an einen Besuch, den er vor
zwei Jahren zusammen mit Udet einer Schweizer Fabrik abgestattet hatte. Dieses
Werk hatte sich auf die Herstellung von Hartbetonbomben spezialisiert, die mit
Stahlsplittem gefiillt waren. Jetzt wurden die Riidersdorfer Kalkwerke bei Berlin als
Leitfabrik fiir solche Versuche eingesetzt, und Degelow, einer von Milchs
Jagdfliegern, der inzwischen Direktor einer Stettiner Portland-Zementfabrik

geworden war, wurde mit der Gesamtleitung dieser Operation beauftragt. Als Milch
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im April 1940 aus Norwegen zuriickkam, war bereits ein Lager von mehreren
Millionen Betonbomben angelegt worden. Milch glaubte, daf3 diese Menge fiir den
neuen Feldzug ausreichen werde.

Die Verlingerung des Krieges kam fir Udet, den Generalluftzeugmeister,
tiberraschend. Als er und Milch Anfang November 1939 die Heinkel-Werke an der
Ostseekiiste besuchten, um den Fernbomber He 177 und den Diisenjager He 178 —
diesen im Flug — zu sehen, nahm Udet Heinkel beseite und flusterte ihm zu: »An
den Krieg mit England habe ich wirklich nicht geglaubt.«

In Berlin bereitete sich Goring in zahlreichen Besprechungen auf den neuen
Feldzug vor. Am 5. November setzte Hitler den 12. als neuen Termin fest, aber er
beugte sich der Bedingung der Luftwafte, daf3 sie fiinf Tage guten Wetters benotige,
um die franzosische Luftwaffe vernichten zu konnen. Hitler und Goring selbst
leiteten tdglich eine meteorologische Besprechung, und meist zog man den Chef-
wetterexperten Ministerialrat Dr. Diesing zu Rate. Dabei fiirchtete Goring nichts so
sehr wie gutes Wetter — er kannte ja den mangelhaften Bereitschaftszustand seiner
Luftwaffe. Milch sah, welchen Druck Hitler und Goring auf den Wetterexperten
austibten, aber Diesing lief3 sich nicht beirren. »Mein Fiihrer«, sagte er einmal, »ich
will gern kithn sein und fiir drei Tage gutes Wetter ansagen, aber tollkithn will ich
nicht sein und sagen, es bleibt fiir funf Tage gut.« Am 7. November zog Goring
sogar einen »Wetterrnacher« hinzu, einen gewissen Herrn Schwefler, der behaup-
tete, er konne das Wetter beeinflussen. Am selben Tag verschob Hitler den Angriff
um drei Tage. Am 8. November berief Goring seine Generale zu einer, wie Milch
sich notierte, »letzten Olung« vor dem Angriff am 15. November ein und ernannte
Milch zu seinem Stellvertreter in Berlin. Aber wieder wurde der Angrift verschoben.
Die Verzogerungen gingen allen auf die Nerven. Um diese Unruhe zu bekimpfen,
hielt Hitler am Morgen des 23. November in der Reichskanzlei zwei Ansprachen,
die Milch als »Mutspritzen« bezeichnete, ihr Wortlaut spielte spéter eine Rolle in
Nirnberg als Beweismaterial. Hitler erinnerte an seinen »unabanderlichen Ent-
schlufl«, Frankreich und England anzugreifen, und die erforderliche Verletzung der
belgischen und hollindischen Neutralitit tat er als »bedeutungslos« ab. Milch
glaubte, dafl Hitler mit diesen Ansprachen erreichen wollte, daf} sich die Kom-
mandeure mit seinen Gedanken identifizierten und sich seine Begeisterung fiir die
Kriegfithrung im Westen auf sie tibertrug. Es war eine typische Hitler-Rede, die bei
Adam und Eva begann und alle nur moglichen Themen behandelte; und als
»Fiihrerrede« dieser Art pragte sie sich den Militdrs ein.

Wenige Tage spdter sprach Hitler mit Milch tiber die strategischen und tech-
nischen Leistungen der Luftwaffe in Polen und beschwor ihn, den Flugzeugbau

nach Kriften zu steigem. Beide wufiten, dafy die Zeit gegen Deutschland arbeitete

128



und die Gegner rasch aufriisteten. Der Nachrichtendienst der Luftwaffe bezifferte
die gemeinsame Luftwaffenstirke Englands und Frankreichs am 1. Januar 1940 auf
1,782 Bomber und 1,823 Jédger, von denen etwa 60 Prozent im Einsatz seien; Milch
wufdte, dafy England und Frankreich Flugzeuge von Amerika kauften, er kannte
sogar die genauen Zahlen, und deshalb konnte es nur noch eine Frage der Zeit sein,
bis die Luftwaffe sich einem zahlenmif3ig gleich starken Gegner konfrontiert sah.

Mit grofler Energie hatte Milch die Bombenproduktion in Gang gebracht und
sich dann mit allem Nachdruck um die Fertigung der Ju 88 gekiimmert. Am 10.
Januar 1940 setzte Hitler nach einer Besprechung mit Goring das Datum fiir den
Angrift auf Belgien, Holland und Frankreich neu fest, dieses Mal auf den 17. Januar;
vor allem Jeschonnek hatte den Angriff auf Belgien und Holland gefordert, denn
diese beiden Linder sollten vorgeschobene Luftwaffenstiitzpunkte stellen, von
denen aus England angegriffen und der Luftraum des Reiches verteidigt werden
konnte. Damit waren die Wirfel gefallen, und tief beschimt empfing Milch am
folgenden Nachmittag den Besuch des ahnungslosen belgischen Gesandten, des
Grafen d’Avignon, der ihn in Anerkennung seiner politischen Verdienste um die
Freundschaft zwischen Belgien und Deutschland das Gro3kreuz des Leopoldordens
tberreichte. Die Auszeichnung nicht anzunehmen, hitte Verdacht erregt; Milch
mufSte also akzeptieren.

Kurz darauf mufl d’Avignon Grund gehabt haben, an Deutschlands guten
Absichten zu zweifeln. Eine Kuriermaschine der Luftflotte 2 des Generals Felmy
hatte sich verflogen und mufite in Belgien notlanden. Das Flugzeug hatte ohne
Genehmigung einen Passagier an Bord, der die Einsatzbefehle einer Fallschirm-
division fur den Angriff auf Belgien, der in wenigen Tagen beginnen sollte, bei sich
hatte. Als Hitler von diesem Zwischenfall erfuhr, lief} er Goring und Jeschonnek zu
sich rufen. Jodl bemerkte durchaus richtig, daf die Lage »ungeheuerlich« sei, wenn
die Papiere den Belgiern unversehrt in die Hiande gefallen sein sollten. Es war der
bisher schwerste Schlag fiir den Ruf der Luftwaffe. Goring sagte spater: »Der Fiithrer
machte mir als dem Obersten Chef des ungliicklichen Kuriers furchtbare Vorwtirfe,
da ein wesentlicher Teil des Westaufmarsches und die Tatsache solcher deutschen
Pline tiberhaupt verraten war.« Vor allem an Milch gewandt, sagte Goring: »Sehen
Sie, es ist eine entsetzliche Nervenbelastung fiir mich, zu wissen, dafl meine
Luftwaffenoftiziere in den Augen des Fiihrers diesen Lebenskampf des deutschen
Volkes in Gefahr gebracht haben!« Fast hitte der Zwischenfall Gorings Ende
bedeutet, so ernst nahm Hitler dieses Versagen in der Beachtung der Sicherheits-
bestimmungen; als Lehre fur die anderen befahl Hitler die sofortige Entlassung
Felmys (und seines Stabschefs, des Obersten Kammhuber) und damit eines der

besten Befehlshaber der Luftwaffe. An diesem Tag erlief} Hitler seinen »Grund-
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sitzlichen Befehl Nr. l«, der die groite Geheimhaltung sicherstellen sollte. Milch
erkannte sofort seine Chance, aus Berlin fortzukommen, und bat Goring, ihm das
freigewordene Kommando tber die Luftflotte 2 zu geben. Goring war nicht
abgeneigt, aber Jeschonnek sprach sich dagegen aus; offensichtlich war ihm der
Gedanke, einen so rastlosen und ranghohen Kommandeur leiten zu sollen, keines-
wegs angenehm. Noch am selben Tag gab Goring Kesselring diesen Posten, und
Stumpft iibernahm dessen bisheriges Kommando tiber die Luftflotte 1.

Die deutsche diplomatische Vertretung in Briissel setzte ihre Bemiihungen fort,
diskret festzustellen, ob die Vernichtung der Dokumente rechtzeitig gelungen sei.
Am Abend fand Milch Goring in etwas besserer Stimmung, da General Wenninger,
der Attaché in Brissel, gemeldet hatte, dafl die Offiziere behaupteten, die Papiere
verbrannt zu haben. Goring versuchte, ein vergleichbar dickes Biindel von
Dokumenten zu verbrennen, aber das Ergebnis war nicht eindeutig. Auf Anraten
seiner Frau konsultierte Goring sogar Hellseher, und klugerweise — wenn auch
falschlicherweise, wie wir heute wissen — verkiindeten sie, daf} keine Spur der
belastenden Dokumente erhalten geblieben sei. Die »grofie Sache« wurde jedenfalls,
wie Milch am nichsten Tag in seinem Tagebuch vermerkte, »wegen Wetter (Tau)
einige Tage verschoben«. Drei Tage spiter verschob Hitler die Operation endgtltig
auf den Friihling.

Am 13. Januar 1940 wurde Kesselring mit seinen neuen Pflichten vertraut
gemacht, denn bisher wufste er noch nichts von den Plinen des Westfeldzuges. Am
selben Nachmittag, kurz bevor Goring und Milch zu einem Empfang in der
schwedischen Gesandtschaft gingen, wurde Milch beauftragt, die Leitung der
Planung fur eine andere Operation zu tibernehmen: Goring teilte ihm mit, dafd er
als Chef eines kleinen Sonderstabes Pline fiir die Operation »Auster« aufstellen
solle; es war die erste Codebezeichnung fir eine eventuelle Invasion Norwegens.
Hitler wollte urspriinglich die Neutralitit Norwegens erhalten, bei Kriegsausbruch
hatte er jedoch die Regierung darauf hingewiesen, dafy er einen Bruch dieser
Neutralitit durch Dritte nicht hinnehmen werde. Anfang Januar 1940 hatten nun
Deutschland und England einen Feldzug zur Besetzung Norwegens vorbereitet —
England in der Absicht, seinen Plan Nutte Mirz zu verwirklichen, Deutschland
bisher ohne festen Termin.

Der OKW-Fithrungsstab unter General Jodl hatte eine »Studie Nord« fertig-
gestellt: eine Zusammenstellung der wichtigsten militdrischen und politischen
Fragen, die bei einem Norwegenfeldzug eine Rolle spielten, und am 10. Januar hatte
Hitler diese Studie den drei Wehrmachtteilen zustellen lassen. Vor allem war darin
die Schaffung eines Sonderstabes unter einem Luftwaffengeneral vorgesehen, der

den Einmarschplan ausarbeiten sollte. Am 11. Januar teilte General Bodenschatz

130



Milch mit, dafd Hitler ihm die Leitung dieses Stabes tibertragen wolle; sein Stabschef
solle General Foerster werden. Drei Tage spiter fand die erste (und letzte)
Besprechung des Sonderstabes statt, auf der Milch den einzelnen Mitgliedern
Arbeitsauftriage erteilte. Aber auch er wurde ein Opfer des Felmy-Zwischenfalls. Je
mehr Hitler dariiber nachgriibelte, um so mehr zweifelte er an der Fahigkeit der
Luftwaffe, Geheimnisse zu wahren. In einem Feldzug gegen Norwegen, bei dem die
deutsche Kriegsmarine mit einem ungeheuren Handikap belastet war, mufite das
Uberraschungsmoment von entscheidender Bedeutung sein. Am 23. Januar befahl
Hitler, die »Studie Nord« zurtickzuziehen, den Sonderstab »Auster« aufzulosen
und alle weiteren Planungsarbeiten nur noch im streng abgeschirmten OKW
durchzufithren. Fiir uns ist die Episode von geringerer Bedeutung, abgesehen von
einem Aspekt: sie zeigt, dafy Milch die erste Wahl Hitlers war, als er einen
Generalstabsoftizier suchte, auf den er sich verlassen konnte.

Der Winter war ungewohnlich streng. Die Kanile froren zu, die Rohstoft-
transporte in Deutschland kamen teilweise zum Stillstand. Die Flugzeuge bei den
Fronteinheiten waren, wie sich jetzt herausstellte, den niedrigen Temperaturen
nicht gewachsen: die Sauerstoffgerite der Jager versagten in grofSen Hohen, und die
Waften hatten Ladehemmungen.

Im Februar und Mirz fanden mehrere Besprechnungen der Chefs der im Westen
eingesetzten Luftflotten in Karinhall statt. Immer wieder sprachen die Generale die
bevorstehenden Operationen durch, und sie befaiten sich dabei mit den
geringfiigigsten Einzelheiten — mit der Produktion von Spezialbomben und von
vorfabrizierten holzernen Flugzeugschuppen fiir eroberte Flugplitze und mit der
Frage, ob hollindisches Benzin fiir die deutschen Me 109 geeignet sei. Sie konnten
melden, daf3 sich ihre Bombenlager allmihlich fiillten; bis Ende Januar war eine
Anzahl von 1,000-kg-Bomben bei ihnen eingetroffen, und bis Ende Mirz hatten sie
etwa 200,000 der knappen 50-kg-Stahlbomben erhalten.

Die Flugzeugproduktion erfiillte die in sie gesetzten Erwartungen noch immer
nicht. Anfang Februar 1940 hatte Milch Goring auf den anhaltenden Mangel an
Eisen und Duralumin hingewiesen. (»Goring will helfen«, notierte er sich.) Die
Hilfe nahm schicksalstrichtige Gestalt an: Goring berief die Riistungswirtschaftler
des Reiches und die militarischen Planer am 9. Februar 1940 zu einer Besprechung
nach Karinhall ein, um die bestehende Knappheit an Kohle, Eisen, Stahl,
Aluminium, Benzin und Arbeitskriften zu untersuchen. Er gelangte zu dein
Schluf3, daf3 es sich bei dem Mangel an Kohle und Stahl vor allem um ein
Transportproblem handle, das mit der Schneeschmelze verschwinden werde, und
schlug eine Verstirkung der Aluminiumkiufe im Ausland vor. Die folgenschwerste

Mafdnahme — die damals allem Anschein nach harrrilos war — bestand in seiner
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Weisung, ricksichtslos alle Wehrmachtsprojekte einzustellen, die erst nach
Kriegsende ihre ersten Friichte tragen wiirden. Ausgenommen wurde davon allein
der Krauch-Plan fiir die Herstellung synthetischen Kraftstoffs. Wihrend Goring
sprach, notierte Milch seine Worte: »Was nicht kriegsentscheidend ist, wird
zuriickgestellt.« Aber wie lange wiirde der Krieg dauern? Einen Hinweis gab das
offizielle Protokoll dieser Besprechung: »Entscheidend sind diejenigen Vorhaben,
die im Jahre 1940 fertig werden und spidtestens 1941 Ertrige abzuwerfen
versprechen.« Es gibt keinen Hinweis, daf$ sich Milch oder irgendein anderer der
Konferenzteilnehmer gegen diesen Erlal ausgesprochen hitte. Udets einzige Sorge
war, das durch Gorings Erlaf3 (spiter »Entwicklungsstopp« genannt) freigewordene
Aluminium konnte die Industriezentren der Luftwafte nicht erreichen. Im iibrigen
waren Gorings MafSnahmen autokratisch und verhiangnisvoll. Er lief§ vorlaufig die
Arbeit am Diisentriebwerk Jumo 004 und an der Zelle der Me 262 einstellen; auch
andere lebenswichtige Entwicklungsarbeiten, darunter Flugabwehrraketen, wurden
zurtickgestellt. Einen Widerspruch duldete er nicht, und wenige Wochen spiter
formulierte er das schlichte Prinzip: »Ich bin jetzt kommandierender General. Die
Front hat die Flugzeuge zu nehmen, die ich ihr gebe.«

Milch und Udet waren noch immer die allerbesten Freunde. Aber Milch argerte
Sich immer mehr dartiber, dafl Goring ihn zu Udets Vortragen nicht hinzuzog,
obwohl die Dienstanweisung seine Anwesenheit vorschrieb. Er behielt seinen Arger
tiir sich, denn er wuflte, wie empfindlich Udet auf Kritik reagierte. Milch explo-
dierte erst an einem frithen Marztag im Jahre 1940, als sie mit Goring von einer
Besichtigung der Einsatzgruppen im Westen zuriickkehrten. Im Speisewagen seines
Sonderzuges begann Goring unvorsichtigerweise, den Generalluftzeugmeister
wegen aller Dinge, die sie gesehen hatten, zu loben. Milch verlor die Selbst-
beherrschung und wies darauf hin, dafl Udet hier kein Verdienst zukomme: »Das
ist nicht dein Tisch — das ist der Tisch von Wimmer, das hat der gemacht!« Und zu
Goring gewandt: »Es ist doch ausgeschlossen, daf} sich einer hier von uns mit
fremden Federn schmiuickt!« Die He 111 war zuerst von der Lufthansa besteht
worden, und die anderen Flugzeuge und Motoren waren lange vor Udets
Ernennung in Auftrag gegeben worden. Udets Sache sei die Flugzeugproduktion,
und das immer schleppender werdende Tempo dieser Produktion sei kein
Ruhmesblatt fiir ihn. Er nahm kein Blatt vor den Mund, da sie ja unter sich waren.
Seit Kriegsausbruch war die Flugzeugproduktion nicht gesteigert worden. (In den
ersten vier Monaten waren nur 1,869 Maschinen ausgeliefert worden — weniger als
die Produktion eines Monats nach Milchs Obernahme der Luftzeugmeisterei.)
Milch erfuhr spiter, daf$ die Kurbelwellenlieferung zweier Werke, die in den Jahren
1938 und 1939 6,700 Stiick pro Monat betragen hatte, ein Jahr spiter erst bei 7,900
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Stiick lag (»als ob am 1. September 1939 nicht der Krieg ausbrach«). Kurbelwellen
waren einer der schlimmsten Engpdsse in der Produktion. Udet dringte Milch, das
Thema zu wechseln, aber Milch fuhr unerbittlich fort: »Udet, gib doch bitte zu, ob
wir genug Flugzeuge haben oder nicht!« Aber erst als Goring sich fuir die Nacht
zuriickgezogen hatte, gab Udet zu, daf$ Milch recht habe.

Udet mufite sich bei Goring beschwert haben, denn am nichsten Tag rief Goring
Milch zu sich und sagte, der Generalluftzeugmeister habe sich tiber Milchs
unbegriindete Anschuldigungen beklagt. Milch behielt fiir sich, was Udet
zugegeben hatte. »Das lag in Udets Natur, sagte er spiter. »Er war kein aufrichtiger
Mensch, er war nicht, wie wir sagen, »pupillensicher«. Er war sehr eitel und leicht
verletzt.«

Einiges von dem, was Milch gesagt hatte, mufite Goring doch nachdenklich
gestimmt haben, denn als er die nichste Besprechung mit Udet tber die
Flugzeugfertigung in Karinhall abhielt — es wurde jetzt entschieden, die Fertigung
der Do 217 und der He 111 H4 auf Kosten der Ju 88, die noch immer nicht
befriedigte, zu steigern —, lud er auch Milch zur Teilnahme ein.

Nach dem »Altmark«-Zwischenfall, bei dem die Royal Navy unter Waffengewalt
die norwegischen Hoheitsgewisser verletzt hatte, beschleunigte Hitler die Planung
fiir eine deutsche Invasions Norwegens. Ein Kapitin zur See koordinierte jetzt die
Planung, und General Nikolaus von Falkenhorst wurde mit der Leitung der
eigentlichen Operation beauftragt; weder General von Brauchitsch noch Goring
wurden konsultiert, bis von Falkenhorst dem obersten Befehlshaber am 5. Mirz
1940 in der Reichskanzlei den Falkenhorst-Plan vortrug. Das war ein schwerer
Schlag fur Gorings Stolz. Er hatte im Februar mit einer oberflichlichen Nor-
wegenplanung begonnen, als der Sonderstab »Auster« schon aufgelost war, und er
hatte Milch gefragt, wie viele Seeflugzeuge sie bis zum 10. Mérz zusammenkratzen
konnten und welche Anzahl voll ausgertisteter Infanteristen diese Flugzeuge tragen
konne. (Durch Einbeziehung von Schulmaschinen war Milch bei einer Gesamtzahl
von 1,138 angelangt, mit einer Transportkapazitit von 3,857 Mann.) Goring tat den
Falkenhorst-Plan als gianzlich wertlos ab und bat Milch, eine Studie von Admiral
Wegener tber die strategische Bedeutung des Besitzes der norwegischen Kiiste zu
beschaffen.

Anfangs sollte der Luftwaffenbeitrag zur Operation in Norwegen von General
Hans Geislers X. Fliegerkorps geleistet werden, das aus einer Reihe von Bomber-
und Jagdgeschwadern bestand. Milch fithrte am 1. April eine eingehende
Besprechung tiber seine operativen Absichten mit ihm. Am nachsten Tag beschlofd
Hitler auf Dringen der Marine, beim nichsten Neumond, also kurz nach dem 7.

April, anzugreifen.
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Am Morgen des 9. April 1940 fiel die Wehrmacht blitzschnell in Norwegen und
Dinemark ein, wenige Stunden bevor die britischen Truppen, die schon ein-
geschifft waren, eine dhnliche Operation gegen Norwegen unternehmen konnten.
Das Kampfgeschwader z.b.V. 172, das aus Lufthansa-Besatzungen bestand und
vom Lufthansa-Vorstandsmitglied Oberstleutnant d. R. Freiherr von Gablenz
gefithrt wurde, schaffte jetzt Hunderte von Soldaten mit seinen Ju 52 zu den von
Fallschirmjigern besetzten Flugplitzen in Norwegen.

Die Norweger verteidigten ihre Neutralitit mit grofler Energie. Die Luftwaffe
muflte zunichst einmal den Besitz der Flugfelder sichern, von denen aus General
Geislers Bomber die Einheiten der Royal Navy angreifen konnten, die Norwegen
zur Hilfe geeilt waren. Am 11. April flog Milch nach Stavanger, wo Geisler zwei
Bombergruppen stationiert hatte, und dann nach Oslo; der Flugplatz Fornebt der
Hauptstadt war klein und in felsiges Gelinde eingezwingt, und mehrere deutsche
Transportflugzeuge hatten beim Ausrollen die Begrenzung des Rollfeldes durch-
brochen und waren in tiefe Felsschluchten gestiirzt. Curt Brduer, der deutsche
Gesandte in Oslo, teilte Milch und General von Falkenhorst mit, daf§ der Kénig von
Norwegen, der in einem kleinen Jagdschlof3, in den Wildern des Nordens Zuflucht
gesucht hatte, einer friedlichen Besetzung Norwegens durch die Deutschen
zustimme, jedoch auf seinem Recht beharre, die neue Regierung zu emennen, denn
dieses Recht stehe dem Minister Quisling nicht zu. Milch versuchte sofort, bei
Hitler diese »weiche Linie« zu unterstiitzen.

Am Abend meldete er sich in Berlin direkt bei Hitler, der geneigt schien, auf
Briuer zu horen, aber dann kamen andere Krifte ins Spiel, denn eine Woche spiter
lief} Hitler Milch wissen, dafl er sich fiir die »harte Linie« entschieden habe,
offensichtlich nach Vorstellungen durch Grofladmiral Raeder und Rosenberg. In
Gesprichen, die er kurz darauf mit Goring und Raeder fithrte, horte Milch, daf$ er
endlich ein Frontkommando erhalten wiirde, und zwar solle er eine Luftflotte 5 in
Norwegen aufstellen, die den Einsatz des X. Fliegerkorps leiten solle. Seine Rechte
als Staatssekretir und Gorings Vertreter in Berlin werde er nicht verlieren, aber
Norwegen habe Vorrang als Vorstufe fiir den Hauptkrieg gegen England; auf3er der
Leitung der Luftunterstiitzung fiir Falkenhorsts Operationen — die jetzt immer
stirker durch den norwegischen Widerstand behindert wurden — sollte Milch die
Flugplitze in Norwegen vergroflern, modernisieren und durch neue erginzen. Im
Fall des so oft verschobenen Angriffs auf Frankreich sollte Milch sofort nach Berlin
zuriickgerufen werden.

Milch machte sich mit Energie an die neue Aufgabe. In Stidnorwegen hatte die
Luftwaffe etwa 600 Jdger, Bomber und Aufklirer eingesetzt, und mehr als 600

Transporter hatten die deutschen Truppen zu diesem Kriegsschauplatz geflogen. Es
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war lebenswichtig, ihre Position auf den wichtigsten Flugfeldern — Stavanger
(Soda), Oslo (Fornebii und Kjeller) und Trondheim (Vaernes) — zu sichern, da die
Luftherrschaft der Schliissel des ganzen Unternehmens war. Im Stiden war die
Luftherrschaft praktisch komplett, da der Feind dort tiberhaupt keine Flugplitze
besaf; aber in der Niahe von Narvik hatten die Englander rechtzeitig zwei Jagd-
geschwader stationieren konnen, die es der deutschen Luftwaffe fast unmaoglich
machten, tiber weite Entfernungen hinweg die Bodentruppen im Erdkampf zu
unterstiitzen. Schon am 13. April rief Goring wiederholt aus Berlin an und be-
stirmte die Luftwatte, Operationen groflen Stils zur Unterstiitzung der bedringten
Narviktruppen zu starten.

Vier Tage konferierte Milch mit dem OKL und Hitler iiber die Norwegenkrise im
Norden, die noch durch eine britische Landung in Namsos, 200 km nordlich des
wichtigen Hafens Trondheim, der offensichtlich das Ziel des Unternehmens war,
verscharft wurde; es gab auch Berichte der deutschen Luftaufklirung tber eine
bevorstehende britische Landung in Andalsnes, das 320 km siidlich von Trondheim
lag. (Dieses Unternehmen fand in Wirklichkeit erst am 17. April statt.) Das
englische Landeunternehmen bei Namsos verlief reibungslos; eine Eroberung
Trondheims durch die Briten hitte die Entsetzung Narviks unmoglich gemacht und
die ganze Operation gefihrdet. Als die ersten Meldungen tber die Landungen bei
Trondheim Hitler erreichten, lief} er Goring, Milch und Jeschonnek kommen, um
mit ihnen tber Sofortmafinahmen zur Eindimmung der britischen Truppen, die
man bei Andalsnes vermutete, zu beraten; er befahl der Luftwaffe, mit noch
groflerem Vorrang, als der Unterstiitzung General Dietls in Narvik zuerkannt
worden war, Fallschirmjager in das gefihrdete Gebiet zu schaffen, Panzerziige mit
Bordwaffen zu beschieflen und »Udet-Bomber« — so nannte er die Stukas — zur
Versenkung der britischen Kriegsschiffe vor der Kiiste einzusetzen. Der kleine
Hafen Andalsnes sollte von Bombern des KG 4 zusammen mit den dort befind-
lichen Landetruppen vernichtet werden.

Am 16. April flog Milch nach Stavanger. Dort standen General Geislers Staffeln
in schwerem Einsatz gegen englische Marineeinheiten. Bis zum 18. April hatten die
Briten 13,000 Mann in Namsos und Andalsnes gelandet. Milch befahl den
Zerstorem und Bombern der Luftwaffe, die Angriffe gegen die feindlichen Truppen
erbarmungslos fortzusetzen. Er schlof$ einen Tagesbefehl mit dem Satz: »Der Feind
ist tiberall, wo man ihn trifft, zu schlagen.« Am 19. April flog die Luftwaffe einen
vernichtenden Angrift gegen Stadt und Hafen Namsos. Wenige Tage spiter meldete
der britische Kommandeur nach London: »Ich sehe nur noch geringe Chancen,
entscheidende — oder iiberhaupt irgendwelche — Operationen auszufithren, wenn

die feindliche Lufttitigkeit nicht erheblich eingeschrankt werden kann.«
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Das Rollfeld des Trondheimer Flugplatzes Vaernes hatte sich infolge des
Tauwetters in einen Sumpf verwandelt, so dafl eine sichere Landung fur die
Maschinen der deutschen Luftwaffe unmoglich war. Milch, der in der Nihe des
Flugplatzes mehrere Sigewerke entdeckt hatte, lief3 nun eine holzgepflasterte
Rollbahn bauen. Er forderte in Berlin eine Ju 52 an, die mit mehreren Millionen
Reichsmark an Bord fiir Holz und Arbeitskrifte nach Vaernes flog. Bemerkens-
werterweise meldeten sich mehrere hundert Norweger freiwillig zur Mithilfe, und
innerhalb einer Woche war eine 790 m lange holzerne Rollbahn fertiggestellt (die
spater auf 1,200 m verlingert wurde). Bald wurde der Flugplatz Vaernes von Stuka-
und Jagdgeschwadern benutzt, die von dort aus entscheidende Angriffe gegen die
britischen Operationen flogen.

Gegen Ende April verschlechterte sich die Lage in Nordnorwegen. Es kam zu
gegenseitigen Anschuldigungen zwischen Heer und Luftwaffe. Mehrere Offiziere
trafen einzeln in Oslo ein, offenbar um Milch zu kontrollieren. So erschien auf
Gorings Anweisung auch Major i. G. Harlinghausen: »Er tat so«, erinnerte sich
Milch spiter zornig, »als ob er mich inspizieren sollte.« Auch Oberst Hoffmann von
Waldau, Jeschonneks Stellvertreter, und Oberst Conrad, Gorings Adjutant, trafen
in Oslo ein; von Waldau berichtete Milch, dafy angesichts des Norwegenfeldzuges
Gorings »Nervositit laufend zunihme«, und Conrad bestitigte, dafd Goring ihm
befohlen habe, Milch nachzuspionieren.

Milch behielt bis zum Schluf$ die Nerven, selbst dann noch, als die Lage des in
Narvik eingeschlossenen Generals Dietl hoftnungslos erschien. Am 27. April
besuchte von Falkenhorst Milch. Er war vollig niedergeschlagen und sagte zu Milch:
»Wir miissen auf die Schiffe, wir konnen nicht mehr vorwirtskommen.« Die
einzige Hoffnung war eine verstirkte Luftunterstiitzung. Zwei riesige ehemalige
Lufthansa-Wasserflugzeuge vom Typ Do 26 wurden mit Gebirgsjigern beladen und
nach Narvik geflogen. Gleichzeitig wurde ein letzter Versuch gemacht, die alliierten
Truppen zu vertreiben, die sich ihren Weg nach Trondheim erkdmpfen wollten.
Immer noch versuchte Goring, vom fernen Berlin aus mit »idiotischen Tele-
grammenc einzugreifen. Der Durchbruch deutscher Entlastungsverbiande in Bagn
am 27. April, der mit starker Unterstiitzung durch Stukas gelang, bedeutete des
Ende des britischen und norwegischen Widerstandes in Mittelnorwegen. Am
folgenden Tag befahlen die Briten die Evakuierung aller Truppen in Namsos und
Andalsnes. Mit Ausnahme von Narvik, wo Dietls 6,000 Soldaten und Matrosen
20,000 Alliierte in Schach hielten, war jetzt ganz Norwegen in deutscher Hand.

Hitler fand spiter sehr lobende Worte fiir Milchs in Norwegen bewiesene
Fithrereigenschaften. In einer Besprechung mit Speer und anderen sagte er. »Ganz

genauso nahm Milch damals die Sache in Norwegen in die Hand, als er da ankam —
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es war eine Lage, die bis dahin alles andere als klar oder schon war . . . Und warum?
Weil er ein Mann ist, der genauso wie ich das Wort »unmdoglich« einfach nicht
kannte.« Am 4. Mai tiberreichte Goring seinem Staatssekretdr das ihm von Hitler
verliechene Ritterkreuz und teilte Milch vertraulich mit, daf} er nach Berlin
zurtickgerufen worden sei, weil der Feldzug gegen Frankreich, Belgien und die

Niederlande unmittelbar bevorstiinde.

Milch fiir sofortige Invasion

An den ersten Tages des Angriffs auf Frankreich, Holland und Belgien konnte die
Luftwaffe ihren legendiren Ruf mehr als rechtfertigen. Trotz Norwegen hatte
Goring fast 4,000 Kriegsflugzeuge fir die neue Offensive aufgeboten, darunter
1,482 Bomber und Stukas, 42 Schlachtflugzeuge, 248 Zerstorer und 1,016 Jager; die
Alliierten hatten 1,151 Jager in Frankreich bereitgestellt, aber viel weniger Bomber
als die Deutschen. Im Morgengrauen des 10. Mai 1940 flogen Hunderte von
deutschen Flugzeugen tiber die Grenzen und griffen mehr als siebzig Flugplitze des
Feindes an. Das Gros der feindlichen Luftwatte wurde am Boden zerstort. Deutsche
Luftlandetruppen eroberten wichtige Ziele wie die hollindische Moerdijk-Briicke
und feste Punkte in Rotterdam, wihrend Lastensegler lautlos auf den belgischen
Forts landeten, die dann im Handstreich genommen wurden.

Als sie die Luftherrschaft fast vollstindig erlangt hatte, konzentrierte sich die
Luftwaffe auf die Unterstiitzung der Bodentruppen, schlug den Panzerkolonnen die
Bahn frei und ebnete der im Gefolge der Panzer vorstirmenden feldgrauen
Infanterie den Weg. Die Stuka-Geschwader des VIII. Fliegerkorps unter General
von Richthofen deckten die Flanken des Panzerkorps Guderians so wirksam, dafd es
jeden Tag grofde Strecken zurticklegen konnte. Milch hatte schon friih fiir groflere
Beweglichkeit gesorgt. Jetzt konnten die Einsatzstaffeln in grofien Spriingen von
einem eroberten Rollfeld zum nichsten vorhiipfen, so dafl es der kidmpfenden
Truppe nie an Luftunterstiitzung fehlte. Vor allem aber hatte die Luftwaffe das gute
Wetter, das sie verlangt hatte — eine Leistung der Voraussage, die Hitler dem
Luftwaffen-Wetterexperten Diesing durch Uberreichung einer goldenen Uhr mit
Widmung dankte. Am Abend des 11. Mai trafen Berichte ein, dafd die feindliche
Luftwaffe schon bis zu tausend Flugzeuge verloren habe.

Wihrend der ersten Tage blieben Goring und Milch im Hauptquartier Wildpark
und leiteten den Feldzug von Gorings Sonderzug »Asien« aus. Fast tiglich flog
Milch mit seiner Dornier an die Front; er wurde Zeuge des Ubergangs iiber die
Maas bei Sedan, und er flog in das noch vom Angrift der Luftwaffe schwelende

Rotterdam. Nicht ohne Grund zeichnete Udet in seinen Karikaturen Schlacht-
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feldern einen Milch mit Fliigeln, der, die Kamera in der Hand, iiber den schwebte.
Spit abends am 15. Mai wurde der Sonderzug »Asien« vom Abstellgleis geholt und
verliel Potsdam in Richtung Westfront. Am niachsten Morgen um 11 Uhr erreichte
der Zug seinen sorgsam vorbereiteten Standplatz vor einem Eisenbahntunnel bei
dem kleinen Eifeldorf Trimbs westlich von Koblenz. Wihrend Luftnachrichten-
soldaten die Fernsprechkabel mit dein Zug verbanden und eine Arbeitseinheit mit
dem Bau eines Bahnsteigs begann, begaben sich Goring, Udet, der Chef der
Personalabteilung Kastner und Staatssekretir Koerner zu Hitler.

Vom nahegelegenen Flugplatz Nieder-Mendig aus begann Milch mit einer Reihe
von Tieffluginspektionen und Aufklirungsfliigen mit seiner Do 17. Er hielt dabei
Fithlung mit den vorgeschobenen Luftwaffeneinheiten und mit den Panzerspitzen.
Taglich nahm er an Gorings Morgenlage teil, dann war er sechs oder sieben
Stunden mit seiner Dornier und seinem »Storch« unterwegs. Am 18. Mai fand er
das Wrack einer R.AF. »Battle« bei Neufchateau und landete, um es sich
anzusehen; vor einem Jahr hatte die R.A.F. Flugzeuge dieses Typs stolz in Briissel
vorgefiihrt. Jetzt war keins von ihnen mehr in der Luft.

Gorings Sonderzug wurde jeden Abend aus Griinden des Luftschutzes in den
Tunnel rangiert. Ein oder zwei Tage nach ihrer Ankunft in Trimbs wollte Goring
das Alarmverfahren prifen und schickte seinen Zugkommandanten zum
Zugbegleiter, damit dieser einen Probealarm auslgse. Die Sirene heulte los, mit
einem Ruck setzte sich der Zug in Richtung Tunnel in Bewegung und gewann
immer mehr Tempo. Da kein Mensch daran gedacht hatte, den Nachrichtenchef
von dem Probealarm in Kenntnis zu setzen, waren die Telefonverbindungen nicht
gelost worden, und nach wenigen Metern wurde die ganze Anlage in Sticke
gerissen. Einige Stunden lang hatten Goring und sein Befehlsstand keine
Verbindung mehr mit der Front und vor allem nicht mehr mit dem Loko-
motivfithrer. Der Zug dampfte am anderen Ende aus dem Tunnel, nahm Tempo
auf und brauste durch das Hugelland, wihrend Goring seinen Diener anschrie und
ihm befahl, sich irgend etwas einfallen zu lassen, um sein Hauptquartier wieder
zum Stehen zu bringen. Als Milch am Abend dieses Tages von seinem Flug tiber
den Schlachtfeldern zuriickkehrte, stand der Zug wieder auf seinem Gleis.

Goring leitete die tdglichen Aufklirungsergebnisse, die Milch auf einer Karte
skizziert hatte, an das Fithrerhauptquartier weiter, das sich nicht allzu weit entfernt
befand. Milchs Berichte waren genauer und schneller als die routinemifligen
Aufklirungsmeldungen des Heeres. Das Tempo des Vormarsches war unglaublich;
die Geschwaderwimpel flatterten auf Flugplitzen, die immer weiter im Westen
lagen. Es zeigte sich deutlich, dafy die erste Schlacht um Frankreich fast vortiber

war. Als sich das britische Expeditionskorps — etwa eine Viertelmillion Soldaten — in
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Richtung Diinkirchen zuriickzog, standen die deutschen Panzer bereit, um ihnen
den Weg abzuschneiden.

Daf3 es Goring war, der Hitler den Entschluf3 leicht machte, sein Heer auf andere
dringendere Aufgaben zu konzentrieren als auf die Einnahme Dinkirchens,
unterliegt jetzt keinem Zweifel mehr, und Milchs Aufzeichnungen — er war
wihrend des ganzen fraglichen Tages bei Goring — entkriften diese Annahme nicht.
Goring sturzte sich geradezu auf diese Gelegenheit, um einen Punktesieg tiber das
Heer zu erringen. Nach dem Krieg sollte einer seiner Adjutanten erklaren: »Er
blickte auf das Heer herab und hielt es fiir einen erbarmlichen, veralteten Zweig der
Wehrmacht.« Dies erklirt auch, warum Goring fiir seine Truppe jetzt eine Aufgabe
beanspruchte, an der sie zum ersten Mal scheitern sollte: am 23. Mai teilte er Hitler
telefonisch seine Ansicht mit, dafl die »grofle Aufgabe der Luftwaffe« bevorstehe —
allein werde sie die Englander in Frankreich vernichten. Aufler Milch wurde auch
Gorings Ic-Chef »Beppo« Schmid Zeuge dieses Vorschlags. Goring bat, die
Panzereinheiten, die in der Nihe der Auflenbezirke von Diinkirchen standen,
zurtickzuziehen; das Heer brauche ja dann nur noch den Hafen zu besetzen, wenn
alles vernichtet sei.

Gegen den zornigen Widerspruch des Heeres stimmte Hitler dem Vorschlag
begeistert zu. (Jodl sagte sarkastisch zu einem Adjutanten: »Goring nimmt den
Mund mal wieder reichlich volll«) Goring stattete Hitler einen lingeren Besuch ab,
und als er mit Jeschonnek wieder in seinem Befehlszug eintraf, sagte er
triumphierend zu Milch: »Wir haben es geschafft! Die Luftwaffe vernichtet die
Englinder dort am Strand. Ich habe Hitler tiberreden konnen, daf3 das Heer
angehalten wird.« Milchs Bedenken wischte er mit einer Handbewegung beiseite:
»Das Heer spielt jetzt den Kavalier — die Ritterlichen, die nehmen die Englinder
ohne Verluste gefangen. Der Fiihrer will, dafd sie ordentlich einen Denkzettel
bekommen.«

Spéter bereute Milch, daf3 er nicht zu Hitler geflogen war und ihn davor gewarnt
hatte, diese Aufgabe der Luftwaffe zu tberlassen, aber er erkannte, dafl ihm die
Berechtigung und auch der Mut fiir einen solchen Schritt fehlte. Das Ansehen der
Luftwaffe sollte durch die prahlerische Haltung Gorings einen schweren Schlag
erhalten.

Nachdem Goring sein Versprechen gegeben hatte, begab er sich wieder auf
Reisen. Am 25. Mai flogen er selbst, Milch und mehrere andere nach Holland —
zum Teil um Luftwaffeneinheiten zu inspizieren. Wihrend Goring und Udet in
Amsterdam blieben, kehrte Milch zum Luftwaffenhauptquartier »Asien« zurtick. In

Gorings Abwesenheit wiederholte Jeschonnek am 26. Mai in einer Besprechung mit
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Hitler die Zusicherung, daf es der Luftwaffe gelingen werde, die Englinder zu
vernichten.

Aber es herrschten jetzt neue Bedingungen, die Goring nicht vorausgesehen
haben konnte; die Rollfelder der Luftwaffe waren nicht nur zu weit von Diinkirchen
entfernt, sondern sie waren auch drei entscheidende Tage lang durch Nebel
lahmgelegt. So standen am 30. Mai zwar 300 Bomber, denen Jagd-Begleitschutz
zugesagt worden war, den ganzen Tag lang startbereit, aber sie konnten wegen einer
Wolkendecke in 100 m Hohe nicht aufsteigen. Unterdessen nahm die tapfere Flotte
der kleinen britischen Schiffe das flichende Expeditionskorps an Bord, wihrend
sich die franzgsische Armee unter blutigen Kampfen zurtickzog; die kleinen Schiffe
boten schlechte Ziele fiir die Stukas des VIII. Fliegerkorps, die gewohnt waren,
Flugplitze und andere Anlagen anzugreifen; die Bomben gruben sich tief in den
Sand ein, bevor sie — mit geringer Wirkung — explodierten. Aber die deutschen
Panzer blieben auf Hitlers Befehl unbeweglich stehen.

Bedeutungsvoller als Ankiindigung der kommenden Ereignisse war die lokale
Luftuberlegenheit bei Tage, die die britischen Spitfire-Jager bei ihren Naheinsitzen
tiber Diinkirchen gegeniiber der Me 109 erringen konnten. Bei allen deutschen
Berechnungen war man davon ausgegangen, dafy Messerschmitts Flugzeug sich als
das bessere der beiden erweisen wiirde, jetzt aber richtete die Spitfire grofle
Verheerungen unter den deutschen Jagdstaffeln an, und in den Anflugschneisen
nach Diinkirchen wurden die Bomber eine leichte Beute fiir sie. Eine Ju 88-Staffel
wurde fast vollig zerschlagen, als sie von ihrem fernen Stiitzpunkt in Holland
einflog. Goring konnte sein prahlerisches Versprechen nicht einlosen. Bis zum 4.
Juni, dem Tag der Einnahme Diinkirchens durch das deutsche Heer, hatten die
Englander 338,000 Mann aus Frankreich gerettet. Goring hat jedoch die Tatsache
dieses Miflerfolgs seiner Pline und die Konsequenzen, die sich daraus fiir die
Zukunft ergaben, erst spiter zur Kenntnis genommen.

Als die Schlacht um Diinkirchen noch tobte, beschlofy Goring, mit seinem Stab
fir wenige Tage nach Berlin zurtickzukehren. Zu dieser Zeit ereignete sich ein
Zwischenfall, der wieder einmal die Spannungen deutlich werden lie3, denen die
Freundschaft zwischen Milch und Udet ausgesetzt war. Der Generalluftzeugmeister
war schon iiber Milchs Riickkehr nach Berlin bei Abschlufl des Norwegen-
Zwischenspiels nicht sehr begeistert gewesen, und ein Angehoriger seines Stabes
erklirte, dal Udet jetzt annahm, Milch wolle nun wieder seinen Druck gegen Udets
Verwendung aufnehmen. (»Wir empfanden das Zwischenpantschen Milchs als
nicht forderlich und waren gegen seine personlichen Tendenzen und Macht-
bestrebungen.«) Als Udet jetzt an einem stiirmischen Tag in Amsterdam horte, daf3

Gorings Stab bis zum Beginn der SchluSphase des Frankreichfeldzuges nach Berlin
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zurlickkehren werde, erklirte er sofort, dafl er zu Gorings Hauptquartier
zurtickfliegen miisse. General Loerzer, der bei ihm war, sagte: »Bei diesem Wetter
wire es Selbstmord.« Udet antwortete darauf. »Und wenn schon? Ich lebe sowieso
nicht lange.« Loerzer schien es, als grenze Udets Furcht vor Milch fast an
Verfolgungswahn: »Es gibt technische Dinge, die ich nicht kennen kanng, klagte
Udet. »Wenn irgend etwas schiefgeht, sagt Milch, >das habe ich seit Jahr und Tag
vorausgesehenc. Er spiht dauernd nach einer Gelegenheit, mir ein Bein zu stellen.«

Bei einer miserablen Sichtweite flug Udet in das Hauptquartier zuriick und fuhr
in der Nacht mit dem Sonderzug » Asien« nach Berlin. Fast war es so, als habe er in
Berlin etwas zu verbergen. Sobald er aber in der Hauptstadt angekommen war,
wandelte sich seine Stimmung, und er wurde wieder optimistisch. Seinem Stab
verkiindete er. »Der Krieg ist aus! Die ganzen Pline sind Mist! Die brauchen wir
nicht mehr.«

Nach einigen anstrengenden Arbeitstagen in seinem Berliner Ministerium flog
Milch nach Diinkirchen, als dort die deutschen Truppen am 5. Juni mit den
Sduberungen begannen. Das von einer ganzen flichenden Armee zuriickgelassene
Chaos bot ein fiirchterliches Bild. Auf den Feldern briillte verlassenes Vieh, und
Tausende von unbewachten Gefangenen — meistens Franzosen — schleppten sich in
die tote Stadt, die von der Luftwaffe in ein Ruinenfeld verwandelt worden war.
Ungefihr 50,000 verlassene Fahrzeuge verstopften die zum Strand fithrenden
Stralen, und vor der Kuste konnte man die Riimpfe von zwanzig versenkten
grofleren Schiffen sehen; 235 Fahrzeuge, darunter neun Zerstorer, waren hier von
der Luftwaffe versenkt worden. Der Strand war tbersit mit Schuhen, Waffen,
Fahrridern, Lastwagen, Lebensmitteln und weggeworfenem Plinderungsgut —
Kleidungsstiicken, Biichern und Fotografien. Das Bild erinnerte Milch an die
Szenen in Ostpreuflen, nachdem dort vor finfundzwanzig Jahren die Russen in die
Flucht geschlagen worden waren. Der Chef des Luftwaffenfihrungsstabes, General
von Waldau, hatte den gleichen Eindruck: »Graber von Gefallenen und ungeahnte
Mengen leerer Sekt- und Whiskyflaschen am Strand lassen ahnen, welcher seelische
Zustand die Trimmer des englischen Heeres bestimmte.«

Die Tatsache, dafd das Britische Expeditionskorps (BEF) selbst fast intakt ent-
kommen war, dimmerte langsam auch Goring. Als Milch an jenem Abend zu dem
Sonderzug »Asien« zuriickflog, um iiber das Gesehene zu berichten, begliick-
wiinschte Goring sich noch immer zu dem fiirchterlichen Schlag, der dem
britischen Heer zugefiigt worden sei. Milch machte ihn auf seinen Irrtum
aufmerksam: »Die britische Armee? Ich habe sechs oder sieben tote Neger und
vielleicht zwanzig oder dreiffig andere Tote gesehen. Die Masse der britischen

Armee ist unbehelligt auf die andere Seite entkommen. Die haben ihre Ausriistung
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zuritickgelassen und sind davongekommen.« Er raumte ein, daf3 der Hinauswurf
aus Frankreich nach nur drei Wochen ein schrecklicher Riickschlag fir die
Englinder sei, aber »es bleibt die Tatsache, dafd es ihnen gelungen ist, praktisch ihre
ganze Armee wieder tber den Kanal zu holen, und das ist eine kaum zu
tibertreffende Leistung.«

Goring fragte Milch, welche Konsequenzen er aus dieser Situation ziehen wiirde.
»Ich empfehle«, sagte Milch, »noch an diesem Tage alle Luftwaffeneinheiten — die
zweite und die dritte Luftflotte — an die Kanalkiiste zu verlegen und mit der
Invasion Grof3britanniens unverziiglich zu beginnen.« Die Marine werde die
Bodentruppen nach Siidengland schaffen miissen, aber die Luftwaffe konne in
ihrem ausgezeichneten Zustand sofort hintiber. Sobald die Fallschirmjiger einige
wichtige Flugplitze in Stidengland erobert hitten, miisse die Luftwaffe Jagd- und
Stuka-Staffeln einfliegen, um sie von diesen eroberten Rollfeldern aus einzusetzen —
wie man es im Norwegenfeldzug schon gemacht habe. Es stinden mehrere hundert
Transportflugzeuge zur Verfiigung, und die konnten unter Jagdschutz zwei bis drei
Heeresdivisionen hiniiberbringen. Das wire natirlich ein grofles Risiko ohne
Panzer oder schwere Artillerie fur die Angriffsspitze, fuhr Milch fort, aber er sei
tiberzeugt, dafy die britische Armee in den nichsten Tagen nicht imstande sein
werde, eine wirklich entschlossene Landung zu bekdmpfen. Warnend sagte Milch
zu Goring: »Wenn wir die Briten vier Wochen in Frieden lassen, wird es zu spit
sein.« Nach einer Weile sagte Goring: »Es ist nicht zu machen.«

Er mag durchaus recht gehabt haben. Spiter erlduterte Goring: »Ich habe nur
eine einzige Fallschirmjagerdivision gehabt, die ich sozusagen unter der Hand
entwickeln mufite, weil ich mit meiner Forderung von vier Fallschirmdivisionen
gegeniiber den Forderungen des Heeres nicht durchgedrungen bin. Hitte ich diese
vier Fallschirmjagerdivisionen zur Zeit von Diinkirchen gehabt, so wire ich sofort
nach England hiniibergegangen.«

Milch sah in diesem Zogern den ersten entscheidenden Fehler des Ober-
kommandos, und die Hauptschuld daran gab er dem Grofladmiral Raeder.
»Meiner Meinung nach, sagte Milch nach dem Krieg, »sind wir in der deutschen
Luftwaffe von der Marine tbertolpelt worden.« Er hatte den Eindruck gewonnen,
dafl Raeder keinerlei Vorbereitungen fiir eine Invasion Englands getroffen hatte,
und daf$ er nur um Zeit zu gewinnen darauf bestand, dafl die Luftwaffe zunachst
einmal die Luftherrschaft (und nicht nur ortliche Luftiiberlegenheit) erringen
misse. Und erst als er diese Forderung erhob, meinte Milch, habe Raeder eine
fieberhafte Titigkeit entfaltet, um die verlorene Zeit wieder aufzuholen. Im
Sommer 1940 sah sich dann die deutsche Luftwaffe in einen kostspieligen

Zermirbungskrieg tiber riesige Entfernungen hinweg mit den britischen Jagd-
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geschwadern verwickelt. Als zu Beginn des Herbstes schliefllich jede Hoffnung auf
eine Invasion im Jahre 1940 schwand, konnte die Marine jetzt die Luftwaffe
beschuldigen, sie habe die wichtigste Bedingung nicht erfullt.

Als Milch am 20. Juni von seiner letzten Besichtigungsreise zurtickkehrte, lud
Goring ihn zur Teilnahme an der Waffenstillstandszeremonie ein, die am néchsten
Tag in Compiegne stattfinden sollte, aber Milch lehnte ab. Die Deutschen hatten
beschlossen, die Franzosen zu demiitigen, indem sie die Zeremonie in demselben
Eisenbahnwaggon abhielten, in dem der Waffenstillstand von 1918 unterzeichnet
worden war. Milch erinnerte sich an die Hoflichkeit, mit der man ihn vor drei
Jahren in Paris empfangen hatte, und auch an die herzlichen Beziehungen, um die
sich die Lufthansa und die Air France bemiiht hatten, und er hielt diese Charade fiir
eine unnotige Demiitigung eines tapferen Feindes. »Daf3 Herr Foch 1918 keinerlei
Ritterlichkeit gezeigt hatte, durfte uns nicht zu gleichem veranlassen«, schrieb er in
seinen Memoiren.

Als sich dann spidter der angeborene Widerspruchsgeist der Franzosen in der
Auslegung der allzu liberalen Waffenstillstandsbedingungen am deutlichsten zeigte,
revidierte Milch seine Haltung: »Ich denke immer daran, wie einfach es sich die
Franzosen beim Versailler Vertrag gemacht haben. Sie haben uns erklirt: >Thr konnt
ihn mal durchlesen und miifit dann unterschreiben, und wenn ihr nichts unter-
schreibt, werdet ihr zusammengewichst!« Im Juni 1940 jedoch war Hitler noch
bemiiht, den Eindruck deutscher Vernunft zu erwecken, aber die Waffenstillstands-
bedingungen sollten sich als Quelle vieler kiinftiger Schwierigkeiten erweisen.

Italien war kurz nach der Kapitulation Norwegens und kurz vor Ende der
Kampthandlungen in Frankreich in den Krieg eingetreten, und der italienische
Luftattaché Oberst Teucci war Gast in Gorings Zug. Sein erstes Erlebnis war ein
Zwischenfall, der Gorings Wesen zutreffend charakterisierte. Ein Forster war mit
einem Rehbock aus Karinhall herbeibeordert worden, und Goring zog in seinem
farbenprichtigen, barocken Jagdkostiim auf die Jagd; sein Hauptquartier tiberlief3
er Milchs Fiirsorge. Nachdem Milch einige Stunden gewartet hatte, hielt er selbst
die tibliche Lagebesprechung mit Jeschonnek, Martini, Kastner, Udet und dem
gesamten Stab Gorings ab.

Goring war inzwischen auf seinem Jagdsitz sanft entschlummert, und als der
Rehbock vorbeisprang, war er erschreckt emporgefahren, hatte gefeuert — und das
Tier verfehlt. Entsprechend war seine Laune, als er zum Zug zuriickfuhr, wo
Hauptmann Witzig — der Held des Kampfes um Eben Emael, den Goring mit der
Wiirde eines Sonderzugkommandanten belohnt hatte — salutierte und meldete:
»Keine besonderen Vorkommnisse, Herr Feldmarschall. Lagebesprechung und

Essen haben zur tblichen Zeit stattgefunden, Herr FeldmarSchall.« Wie vom
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Donner geriihrt erkundigte sich Goring, wer das veranlaf$t habe. »Herr General-
oberst Milch, Herr Feldmarschall!« Dunkelrot im Gesicht vor Zorn verfiigte Goring
ohne eine Sekunde zu zogern: »In zehn Minuten ist Lagebesprechung, anschlie-
Bend Essen. Alle Herren haben wie tblich teilzunehmen.« Die ganze Mahlzeit
wurde wiederholt. Goring als einziger afd etwas. Sein Spitzname war »der Eiserne«.

Die letzten Junitage des Jahres 1940 brachten der deutschen Luftwaffe eine
Atempause. Milch flog am 29. Juni nach Berlin, wihrend Goring, der das Fliegen
jetzt fast gianzlich mied, am selben Tag in seinem Sonderzug »Asien« zurtickfuhr.
Milch ging wieder auf die Jagd und fuhr nur gelegentlich nach Berlin, zu einem
Mittagessen mit Udet oder auch, um Hitler bei seiner triumphalen Riickkehr nach
Berlin auf dem Anhalter Bahnhof zu begriifien — ein Bild, das Berlin so leicht nicht
wieder vergessen sollte.

Uber die Weiterfiihrung des Krieges war noch keine Entscheidung gefallen.
Hitler hielt den Krieg fir beendet und einen Appell an Grof3britanniens EinSicht
nur fiir eine Forrnsache. Es war an der Zeit, seine Befehlshaber zu belohnen; am
Abend des 17. Juli rief Oberst Bodenschatz vom Obersalzberg in Milchs Jagdhaus
an und teilte Milch mit, dal Hitler ihn zwei Tage spiter in seiner Reichstagsrede
zum Feldmarschall befordern werde.

Wenige Stunden vor der Rede rief Goring Milch nach Karinhall und eréffnete
ihm, dafl er nicht unter den Beforderten sein werde, da der Luftwaffe nur zwei
Feldmarschille zugestanden worden seien, und das miifdten natiirlich die beiden
Luftflottenchefs Sperrle und Kesselring sein. Jeden Augenblick auskostend, fragte
Goring ihn, was er tun solle, und Milch erwiderte, es sei wohl das beste, einfach
abzuwarten.

Am Abend jenes Tages gab Hitler bekannt, dafy Milch zum Feldmarschall
ernannt werde, dienstilter als Sperrle und Kesselring. Fiir Goring wurde ein neuer
Rang geschaffen, der eines »Reichsmarschall des Grofddeutschen Reiches«.

Einige Feldmarschille des Heeres empfanden Milchs Beférderung als unpassend
und idrgerlich. Von Manstein fragte: »Welchen siegreichen Feldzug hat er denn
gefithrt?« Hitler hatte Milchs Leistungen in Norwegen und die vierzig Frontfliige in
Frankreich als entscheidende Faktoren erwihnt. Es ist wohl anzunehmen, dafl
Goring, als er von der bevorstehenden Beforderung Keitels horte, sogleich darauf
bestand, dal dann Milch mindestens den gleichen Rang erhalten miisse.

Milch selbst empfand das Unechte seiner Beforderung vor Ende des Krieges.
Nach der alten Verordnung von 1878 hatten Feldmarschille den Vorrang vor den
Reichsministem; sie hatten einen Rang, der ihnen nie mehr aberkannt werden
konnte und von dem es keine Versetzung in den Ruhestand gab. Milch trug die

neuen Insignien stolz bis zum Tag seiner Gefangennahme, eine Geste, die ihm, wie
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wir schon gesehen haben, den Zorn der englischen Kommandosoldaten eintrug, in
deren Hande er gefallen war. Mit Hohn und Spott begegnete er den Versuchen der
Amerikaner, ihm seinen Rang zu nehmen. (»Sie haben mich nicht ernannt, Sie
konnen mich nicht entlassen!«) Zu den Privilegien eines Feldmarschalls gehoren
traditionsgemdfS das Recht auf Sold in voller Hohe, auf ein Biiro, einen
Stabsoftizier, einen Sekretir und Kraftfahrzeuge oder Pferde bis an das Ende seines
Lebens. Das sind die Privilegien eines siegreichen Feldmarschalls; das Los eines

Feldmarschalls in der Niederlage wird das Thema eines spiteren Kapitels sein.

Luftschlacht um England

»Der deutsche Endsieg tiber England ist nur eine Frage der Zeit«, hatte General
Alfred Jodl nach dem Ende des Frankreichfeldzugs voller Zuversicht geschrieben.
»Feindliche Angriffsoperationen grofleren Stiles sind nicht mehr moglich. Das
waren keine absurden Prophezeiungen. Hitler verfiigte tiber strategische Posi-
tionen, die selbst er vor einem Jahr nicht fiir moglich gehalten hitte. Von Nord-
norwegen bis hin zur spanischen Grenze befanden sich alle England zugewandten
Kisten Europas in seiner Hand. Die Flugplitze der Luftwaffe waren nur eine
Flugstunde von London entfernt, wihrend Berlin ftr die Royal Air Force praktisch
noch kaum erreichbar war. Nichts weist deutlicher auf das falsche Datum des
Schmundt-Protokolls tiber die Besprechung vom Mai 1939 hin, als die Tatsache,
dafd bis zum Juli 1940 keinerlei Vorbereitungen getroffen worden waren, um diese
glinstige Situation auszunutzen. Im Gegenteil, nachdein Hitler diese Positionen
errungen hatte, begann er nun, seine Chancen zu verspielen, denn er hatte noch
immer nicht die Absicht, Groflbritannien zu demiitigen; er sah die Briten als
verwandte Rasse, als verschroben, aber nicht unintelligent an, und sein Blick
wandte sich schon nach Osten, der Sowjetunion, zu. Er wuf3te, dafl er zunichst rnit
England Frieden schlieflen mufite, und daher konnen seine ersten militdrischen
Dispositionen im Juli 1940 nur in diesem Zusammenhang gesehen werden.

Dies erklart auch, warum Hitler, der neun Monate spéter am Beispiel Belgrads
beweisen sollte, mit welcher Skrupellosigkeit er in ein Land einfallen konnte, jetzt
zwei Monate hindurch seiner Luftwaffe tiber den Straflen Londons keine freie Hand
geben wollte. Der Bombenkrieg, auf den die Welt wartete, wurde von Woche zu
Woche verschoben.

Sein Stab war radikaler und wollte lieber ein besiegtes England sehen als eines,
mit dem man sich noch einigen konnte. Jodl argumentierte: »Arn Anfang muf3 der
Kampf gegen die englische Luftwaffe stehen.« Sollte es den Deutschen gelingen, die

um London und Birmingham konzentrierten Produktionsstitten der Flugzeug-
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industrie auszuschalten, so konne die englische Luftwaffe nicht mehr erneuert
werden, und das werde fiir England das Ende seiner militdrischen Aktionsfihigkeit
gegen Deutschland bedeuten, da eine Blockade durch die britische Marine keine
kriegsentscheidende Bedeutung mehr habe. Inzwischen solle sich die deutsche
Luftwaffe darauf konzentrieren, Englands lebenswichtige Versorgungswege tiber
See lahmzulegen: »Verbunden mit Propaganda und zeitweiligen Terrorangriffen —
als »Vergeltungc erklart — wird diese zunehmende Schwichung der englischen
Erndhrungsbasis den Widerstandswillen des Volkes lihmen und endlich brechen
und damit seine Regierung zur Kapitulation zwingen.«

Ob Jodls Ansichten sich als richtig erwiesen hitten, wenn sie jetzt, einen Monat
nach Diinkirchen, in die Praxis umgesetzt worden wiren, kann nur Gegenstand der
Spekulation sein. Die Zeit jedenfalls war so giinstig wie nie zuvor: noch immer
standen drei Sommermonate fiir Luftwaffeneinsitze bevor. Und nur jeder Woche,
die verstrich, wurden die Verteidigungskrifte der Royal Air Force stirker, und zwar
in schnellerem Tempo als die vergleichbare Expansion der deutschen Luftwaffe. Am
30. Juni 1940 hatte die Luftwaffe 841 einsatzbereite Kampfflugzeuge und mehr als
700 Jédger einer ungefahr gleich starken Zahl von R.A.F.-Jigern entgegenzustellen.
Diese R.A.F.-Geschwader wurden, wie Milch wufdte, monatlich um mehr als 400
Maschinen erginzt, das heiflt, die englische Produktion lief mehr als doppelt so
schnell wie die des einzigen deutschen einmotorigen Jagers, der Me 109. Jede
Politik der Zuriickhaltung auf der Seite der Luftwattfe wurde dadurch unsinnig, und
doch wurden dementsprechende Weisungen erteilt, wihrend die deutschen
Landheere ostentativ an der Kanalkiiste umgruppiert und Tausende von Schiffen,
Lastkdhnen und Booten in voller Sichtweite fiir eine Landung an Englands
Stidkiiste zusammengezogen wurden — eine Landung, mit der Jodl nicht vor
Anfang September rechnete und die auch dann nur ein Todesstofl fiir ein
wirtschaftlich gelihmtes und in der Luft geschlagenes England sein konnte, »falls
(ein solcher Todesstof3) iiberhaupt noch erforderlich sein sollte«.

In den ersten drei Juliwochen band diese Anweisung der Luftwaffe hochst
wirkungsvoll die eigenen Hénde. Nur Storangriffe waren aufler einer Bekimpfung
der Schiffahrtswege erlaubt. Den Luftflotten 2 und 3 unter Kesselring und Sperrle,
die eine gemeinsame Grenze an der Seine hatten, wurden Operationsgebiete in
jenen Teilen Englands angewiesen, die ihnen gegentiberlagen, also im westlichen
und ostlichen England; spiter sollte die fiinfte Luftflotte (Stumpff) Nordengland
von norwegischen Stitzpunkten aus angreifen. Eine organisatorische Neuerung
wurde eingefiithrt; die Schaffung der beiden taktischen Kommandos Jagdflieger-
fihrer 2, der der zweiten Luftflotte, und Jagdfliegerfithrer 3, der der dritten

unterstellt war. Diese »Jaftis« verfiigten in der zweiten Luftflotte tiber 460 ein- und
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90 zweimotorige Jager, in der dritten tiber 300 ein- und 130 zweimotorige Jager
(Zerstorer). Thr Nachteil gegeniiber den vergleichbaren R.A.F.-Jagdgruppen
(Fighter Groups) bestand darin, dafd diese improvisierten Jafiis nach dem Start
weder die Bewegungen der feindlichen Einheiten verfolgen noch ihre eigenen
Jagdgeschwader durch Funk leiten konnten. Es ist nicht verwunderlich, dal Goring
bald schon Kesselring und Sperrle auffordern sollte, ihm mitzuteilen, »wie sie sich
die Einsatzleitung ihres Jager-Begleitschutzes vorstellen«, und dafd er »Nachrichten-
zentralen fiir Fliegerkorps wihrend der Angriffe« forderte, »damit laufende
Ubersicht tiber Feindlage« ermoglicht werde; diese Zentralen sollten in »engster
Verbindung mit dem Funkhorchdienst« stehen.

Milch erfuhr von diesen technischen Schwierigkeiten erst, als die Luftschlacht
um England schon begonnen hatte.

Anfangs hatte Hitler an eine Invasion Englands gegen Mitte August gedacht. Die
vom Luftwaffenfiihrungsstab einen Monat frither ausgegebenen Befehle erklirten es
zum Doppelziel des »Endkampfes« vor der Invasion, die britische Luftwafte zu
vernichten und die Versorgung Englands durch Angriffe auf Hifen und Schiffe zu
blockieren. Zu diesem Zweck wurde das IV. Fliegerkorps nach Nordwest-
Frankreich verlegt, »um England auf die Hithneraugen zu treten« — namlich die
Schiffahrtswege zu attackieren —, wihrend London sich eine Antwort auf Hitlers
moglichen Appell an die Vernunft iiberlegte. Das VIII. Fliegerkorps (von Richt-
hofens Stukas) erhielt die Aufgabe, den Armelkanal bei Tage zu schliefen; andere
Einheiten sollten bei Nacht britische Schiffe angreifen und die Hifen durch
Minenfelder lahmlegen.

Der Angriff auf die R.A.F. wurde in zwei Phasen geplant. Zunichst sollten
Organisationen und Anlagen der R.A.F.-Jagdfliegerverteidigung in ganz Siid-
england vernichtet, dann die Tageinsitze weiter nach Norden vorgeschoben
werden, bis die vollstindige Luftherrschaft errungen war, wihrend gleichzeitig und
erginzend die britische Flugzeugindustrie angegriffen werden sollte. Vom
»Adlertag« an, dem ersten Tag dieser zweiten Phase, bis zu dem Tag, an dem die
Invasion Englands stattfinden konnte, wiirden wahrscheinlich vier Wochen ver-
streichen. Der »Adlertag« selbst sollte schon vier Tage nach dem Beginn dieses
Feldzuges angesetzt werden. Soweit der Plan der Luftwaffe; nichts spricht dafiir, dafl
Milch sich gegen ihn aussprach.

Am 16. Juli erlie Hitler eine Weisung, Planungsvorbereitungen fiir eine
Invasion zu treffen, »sollte sie sich als notwendig erweisen« (er hatte ja seinen
»Friedensappell« noch nicht erlassen); am 17. Juli war fir die Operationseinheiten
der Luftwaffe hochste Bereitschaft befohlen worden, und es begann ein Crescendo

der Angriffe auf die englischen Versorgungswege als Teil der psychologischen
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Vorbereitung. Am 19. Juli verkiindete Hitler seinen Appell an die Briten, der am 22.
zurtickgewiesen wurde. Hitler glaubte, dafl diese unerklarliche Haltung Grof3-
britanniens darauf zuriickzufithren sei, daff man in London hoffte, Amerika wiirde
nun in den Krieg eintreten und Ruflland sich andere Biindnispartner suchen. In
einer Besprechung mit Jeschonnek und den Oberbefehlshabern von Heer und
Marine bezeichnete Hitler am 21. Juli die Invasionsdrohung als das beste Mittel,
England zur Vernunft zu bringen, und er forderte sie auf, festzustellen, ob eine
solche Invasion bis zum 15. September ausgefiihrt werden konne — dem aus
Gezeiten- und Witterungsgriinden anscheinend letztmoglichen Terrain. Die
Marine wies sogleich darauf hin, dafl sie »praktische Vorbereitungen« erst dann
einleiten konne, wenn die Luftwaffe die Luftherrschaft errungen habe. Jeschonnek
schwieg sich tiber die praktischen Moglichkeiten dafiir aus, erklirte sich aber
einverstanden, die Luftwaffe mit ihrer ganzen Gewalt gegen England zu schicken.

Am selben Tag rief Goring alle seine Befehlshaber und Stabsoftiziere zu einer
Besprechung nach Karinhall und kiindigte an, daf} die gegenwirtige Serie
verstreuter Nachtangriffe auf Hifen und die britische Flugzeugindustrie in etwa
einer Woche abgeschlossen und durch den »Endkampf« ersetzt werden solle. Fiir
die Zwischenzeit verlangte er entschlossenere Angriffe auf englische Schiffe und
Hifen. Er wolle sehen, wie die »Geleitziige hinweggefegt werden, allen voran die
Handelsschiffe«, und die westlichen Zufahrtswege sollten durch Minenfelder
gesperrt werden. Diese Operationen seien durch gleichzeitige Bombenangriffe auf
die jeweils nichstgelegenen Hifen zu tarnen. Wenn der Hauptangriff auf Landziele
beginnt, dann miisse es sich um »heftige Angriffe zur Zermurbung des ganzen
Landes« handeln. Es sollten Bomben mit Entscharfungssicherung und Zeitziindern
mit mehrstiindiger Verzogerung abgeworfen werden. Ausgespart werden sollten
Hauptziele wie die Hifen der Stdkiiste, »insbesondere die Schiffsentladungs-
anlagen an der Kiiste vor der Insel Wight bis hin zur Siidostecke«, denn hier werde
Deutschland im September Schiffsentladungsanlagen besonders dringend bendoti-
gen.

Interessanterweise erwihnte Goring auf dieser Besprechung, daf$ einige Me 109-
Jager mit Halterungen fiir kleine Bomben ausgeriistet worden seien; um den
Uberraschungseffekt nicht zu verspielen, diirften aber dieser Jagdbomber vorldufig
nicht eingesetzt werden. Erst musse ihre Ausbildung abgeschlossen sein und der
Hauptangrift begonnen haben.

Bevor sie Karinhall verlief}en, wurden beide Luftflottenchefs aufgefordert, Goring
innerhalb der nichsten Woche eigene Vorschlige dartiber vorzulegen, wie ihrer
Meinung nach die Luftiiberlegenheit errungen werden konne. Goring selbst vertrat

die verniinftige Ansicht, dies konne nur durch Vernichtung der R.A.F. und der
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britischen Flugzeugindustrie erreicht werden, und am besten sei es, die Flug-
motorenwerke zu zerstoren, eine Industrie, die der Gegner unbedingt verteidigen
misse; die R.A.F.-Jagdgeschwader sollten, so lautete die Theorie, auf dem Ambof3
von groflen Schwirmen tiberlegener Me 109 und Me 110 zerhammert werden.
(Dafd man gerade Flugmotorenwerke wihlte, laf3t wichtige Riickschliisse darauf zu,
welchen Sektor der eigenen Flugindustrie Goring fiir den lohnendsten hielt.) In
taktischer Hinsicht schlug Goring vor, diese Flugmotorenwerke schon jetzt zum
Ziel nichtlicher Storangriffe zu machen: »Der Feind muf tiber Zeitpunkt und Ort
im Zweifel bleiben«, sagte er beschworend, »damit er seine Verteidigung nicht
konzentrieren kann.«

Einige Punkte mussen zum Verstindnis der Luftschlacht um England noch
erwahnt werden. Erstens hatte Hitler tiberhaupt noch nicht tber eine Invasion
entschieden. (Noch am 31. Juli teilte er den anderen Oberbefehlshabern mit, dafd er
zwischen September 1940 und Mai 1941 entscheiden werde — nach einer ein-
wochigen Erprobung des Hauptangriffs der Luftwaffe.) Zweitens weigerte sich
Hitler bis Mitte September mit aller Entschiedenheit, irgendwelche Angriffe auf die
Londoner Zivilbevolkerung zu genehmigen, und das hat nach Ansicht General
Jeschonneks das Schwert der Luftwaffe stumpf gemacht. Drittens hatte Goring seine
Zusicherung tber die fiir die Zerstorung der R.A.F. erforderliche Zeit aufgrund von
Vermutungen gemacht, die sich als vollig falsch erweisen sollten.

So erfuhren die Deutschen zum Beispiel erst jetzt, zu Beginn des Angriffs — an
Hand abgefangener Funkbefehle —, dafl die R.A.F.-Jagdverteidigung vom Boden
aus durch Radar geleitet wurde; und erst jetzt entdeckte Goring, dafy die 220
zweimotorigen Me 110 als Tagbegleitschutz fir die Bomber vollig ungeeignet
waren, weil sie den wendigen Spitfires und Hurricanes unterlegen waren. Aber der
einmotorige Jiger Me 109 konnte London nur mit Miihe erreichen. Milch hatte
schon vor vielen Monaten den Vorschlag gemacht, die Me 109 mit billigen
Abwurftanks auszuristen, um ihre Reichweite zu vergrofiern. Dieses Projekt war zu
spit verwirklicht worden, mit dem Ergebnis, dafl die Jagdflieger keine Routine im
Umgang mit diesen Zusatztanks hatten und sie daher nicht benutzten.

Es war sehr spit fiir solche Erkenntnisse. Die Schlacht konnte nicht mehr
abgesagt werden, aber man hitte die Taktik noch dndern konnen, um der Luftwaffe
eine Aufgabe zu geben, die sie auch wirklich hitte losen konnen. In der neuen
Fithrerweisung vom 1. August blieb es die Hauptaufgabe der Luftwaffe, »die
englische Luftwaffe niederzukdmpfen«. Dann sollten Angriffe auf die Luftwaffen-
industrie und die Flakproduktion folgen; aber »Terrorangriffe als Vergeltung«
wurden von Hitler ausdriicklich untersagt, und London blieb noch immer ver-

botenes Gebiet. In dieser ersten Phase hitte sich die Luftwaffe auf die Zerstérung
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der Radar- und Bodenleitstellen der Jiager konzentrieren sollen; aber in der
Weisung, die die Luftflotten am 2. August erhielten, wurde nur auf die allgemeine
Zielsetzung eingegangen.

Bisher hatten die Deutschen starke Verbinde von Kurzstreckenjigern nach
Stidengland geschickt, um die R.A.F. zum Kampf gegen einen an Zahl vermeintlich
tiberlegenen Gegner zu verleiten. Die Kommandeure der britischen Jager erkannten
diese Taktik und nahmen klugerweise die Herausforderung nicht an, es sei denn,
dafd tatsichliche Bomberangriffe vorgetragen wurden. In der Folgezeit hatte die
Luftwaffe kleine Bomberverbinde mit stirkstem Jagdbegleitschutz entsandt, um
durch Storangriffe auf Hafen und Schiffe den Start der Verteidiger zu provozieren.
Es zeigte sich sehr bald, daf} die Verluste der R.A.F. nicht ausreichten, das
Jagerkommando entscheidend zu schwichen, um mit der »zweiten Phase« des
Angrifts beginnen zu konnen, nidmlich die Verteidigung in den nordlich von
Stidengland gelegenen Gebieten auszuschalten. In dieser Zeit produzierte die
britische Flugzeugindustrie doppelt so viele Jagdflugzeuge wie die deutsche.

Ob die erste Phase erfolgreich abgeschlossen war oder nicht, Goring wollte mit
der Eroffnung der zweiten nicht linger warten. Er entschied, sie mit dem
»Adlertag« zu eroffnen, und er hatte fiir diesen Tag einen prizisen Angriffsplan
ausgearbeitet. Die Einzelheiten erfuhren Milch und die drei Luftflottenchefs
(Stumpff hatte man aus Norwegen herbeigeholt) am Mittag des 6. August in
Karinhall; in dieser neuen Offensive sollten Bomberformationen mit sehr starkem
Begleitschutz bei Tage die »Umgebung von London« angreifen. Mit dieser Taktik
sollte die Jagdverteidigung tiberwiltigt werden. (»Fiir den ersten Tag ist ein genauer
Plan ausgearbeitet worden, teilte Gorings Vertreter dem OKW am niéchsten Tag
mit. »Danach wird je nach Lage der Dinge verfahren.«) London selbst sollte
unangetastet bleiben. Wiirden sich die deutschen Verluste in den ersten Tagen
dieser neuen Phase als zu hoch erweisen, oder sollte der Erfolg hinsichtlich der
R.A.F.-Verluste als zu unsicher erscheinen, so war Goring bereit, die Offensive
vorzeitig abzubrechen. Zum »Adlertag«, dem Beginn des Groflangriffs auf die
R.A.F.,, bestimmte Goring den 10. August, ein Zeitpunkt, der einer Invasion
Englands etwa Mitte September entsprechen wiirde.

Drei Schlechtwettertage machten es der Luftwaffe unmoglich, die Offensive zu
eroffnen. Am 11. August versprach Goring Hitler, er werde angreifen, sobald eine
Voraussage Uber drei Tage guten Wetters vorliege; am Nachmittag des 12. August
erklirte er den folgenden Tag zum »Adlertag«. Bei diesem Duell zwischen Jagern
waren die gegnerischen Parteien zahlenmiflig ungefihr gleich stark. Am 10. August
verfiigte die Luftwaffe tiber 702 einmotorige Jdger (hinzu kamen 227 zweimotorige
Me 110, die bald aus der Schlacht zuriickgezogen wurden); die R.A.F. besafd 749
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Jager, meist einmotorige Hurricans und Spitfires, deren Zahl sehr schnell erginzt
wurde (allein im Juli waren 490 Stiick gefertigt worden). Die Luftwaffe verfiigte
auflerdem tiber 875 einsatzfihige Bomber und 316 Sturzkampfbomber.

Der Angriff begann am Morgen des 13. August; aber er begann nur mit halber
Kraft, da Goring wegen Wetterverschlechterung die zweite Luftflotte zuruckrufen
lief3: »Groflangrift beginnt nur mit Luftflotte 3 wegen Wetter«, notierte sich Milch.
In fast fiinthundert Bombereinsitzen, begleitet von doppelt so vielen Jdgern,
wurden jedoch Flugplitze und Jdger in Stdengland angegriffen, und es ent-
wickelten sich grof3e Luftschlachten. Zwei Tage spiter schaltete sich die Luftflotte 5
mit Ablenkungsangriffen auf Nordengland ein. Anstatt die endgiiltige Niederlage
der R.A.F. anzukiindigen, brachte die Offensive den Deutschen zunehmende
Verluste ein. Am 13. August verlor die Luftwaffe 45 Flugzeuge, die R.A.F. dagegen
nur 13 Jager (sechs R.A.F.-Piloten tiberlebten und konnten den Kampf fortsetzen);
am 14. August verloren die Deutschen 19, die R.A.F. nur 8 Maschinen (die
Luftwaffe meldete 18 Abschiisse).

Goring sah, dafl man nicht recht vorankam. Am Mittag des 15. August befahl er
seine drei Luftflottenchefs zusammen mit Milch und Jeschonnek wieder nach
Karinhall, um sein Mif3fallen an ihrer Taktik und Leistung auszudriicken. Er warf
Feldmarschall Sperrle vor, zu viele Bomber auf schwierige Einsitze zu schicken, die
nur fiir ausgesuchte Mannschaften geeignet waren; es sei »zwecklos«, sagte er,
unerfahrene Mannschaften iiber England einzusetzen — kampfesmiide Besatzungen
sollten »ohne Diffamierung« in Urlaub geschickt werden. Viele technische Méngel
wurden erwihnt; es gab nicht gentigend He 59-Wasserflugzeuge fir die See-
notrettung (die Rotkreuz-Flugzeuge wurden auf Dowdings Befehl mit Maschinen-
gewehren beschossen); die Jager weigerten sich, Abwurftanks zu verwenden, und
vor allem stellte sich die Frage: »Wie kann FT-Verstindigung zwischen Jagern und
Bombern hergestellt werden?« Goring sah jetzt ein, dafy die Me 110 fiir den Kampf
gegen Spitfires und Hurricanes ungeeignet waren und aus dem Kampf zuriick-
gezogen werden miifdten; er schlug aulerdem vor, die britischen Radarstationen
lediglich als »Notziele« zu behandeln. Den Funkstrahl-Pfadfinderverband, die
Kampfgruppe (K.Gr.) 100, konne man zum Angriff auf die Flugzeugindustrie von
Birmingham einsetzen; aber er betonte: »Stidte im allgemeinen sind noch nicht
anzugreifen — besonders nicht London.« An jenem Tag verlor die R.A.F. 34
Flugzeuge, die Luftwafte 75.

Nach drei Tagen sollte die Stunde des Triumphes fiir die Luftwaffe kommen,
aber es wurde der Beginn einer vernichtenden Niederlage. Wihrend des 16. August
waren alle drei Luftflotten im Einsatz. Sie verloren 45 Flugzeuge, wihrend die
R.A.F. nur 21 einbiifite (die Luftwaffe meldete 108 Abschiisse); die schweren
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Verluste erklidrten sich aus einem plotzlichen Mangel an Jagdbegleitschutz. Viele
Jager konnten nicht starten, andere verloren in dem Dunst ihre Schutzbefohlenen,
und da es keine Funkverbindung gab, wurden sie eine leichte Beute der R.A.F.-
Verteidiger. Auch die Stukas verloren bei ausgedehnten Einsitzen am 18. August
ihre Begleitjiger und wurden fast vollig vernichtet; 71 Luftwaffenmaschinen
wurden zerstort, dagegen nur 27 R.A.F.-Jager. Am 19. August brachte schlechtes
Wetter die Offensive zum Stillstand.

Goring berief am 19. August eine neue Besprechung aller Kommandeure bis hin
zu den Gruppenkommandeuren ein, um ihnen vorzutragen, wie enttauscht er iiber
die Leistung der Jager sei. Goring erlduterte die neue Strategie: vorlaufig mtfiten die
kostspieligen Tagangriffe auf Flugzeugwerke und dhnliche Ziele durch Nacht-
angriffe ersetzt werden; groflere Tageinsitze sollten kiinftig nur noch mit dem Ziel
geflogen werden, Luftkimpfe der Jager zu provozieren; Bomber sollten nur so viele
mitfliegen, wie als Koder erforderlich seien. Die Offensive gegen Jagerflugplitze
werde fortgesetzt, aber empfindlichere Flugzeuge wie die Ju 87 und die Me 110
wiirden bis zum »Grofleinsatz«, der die R.A.F. endgiiltig zerstoren werde, in
Reserve gehalten. Die zweimotorigen Flugzeuge sollten erst dann eingesetzt werden,
wenn die Jager bis zur Grenze ihrer Reichweite vorgestofien seien. Bei schlechtem
Wetter miifdten Ziele wie Norwich — aber »in erster Linie R.A.F.-Ziele« —
angegriffen werden, um die Jdger zum Aufsteigen zu zwingen; bei Wetterbesserung
sollten sie die R.A.F.-Jagdgeschwader in der Luft vernichten und dabei die
grofitmogliche Schwerpunktbildung anstreben; alle einmotorigen Jager beider
Luftflotten sollten die Bomber der einen Luftflotte begleiten, gefolgt von den
zweimotorigen Jdgern als letzter Verstarkungswelle.

Zornig appellierte Goring an das Verantwortungsgefiihl der Jager: »Die Jager und
Zerstorer diirfen ihren Begleitauftrag auch wegen des Wetters nicht abbrechen.«
Jeder Jagdflieger, der dagegen verstofle, werde vor ein Kriegsgericht gestellt — ein
sicheres Anzeichen fiir die wachsende Nervositit der Bomberpiloten. Gleichzeitig
befahl Goring, daf die »Bomber streng in Formation bleiben« miissen, damit die
Begleitjager ihren Auftrag auch erfillen konnten. Er empfahl auch, jeder
Bomberformation immer dieselben Jagdgeschwader als Begleitung mitzugeben. Die
Kommandeure sollten einander kennenlernen, damit sie ein personliches
Verantwortungsgefiihl entwickelten. (Es zeigte sich dann, daf§ die starre Bindung
der schnellen Jiger an die schwerfilligen, langsamen Bomber der R.A.F. genau den
kleinen zusitzlichen Vorteil verschaffte, den sie noch brauchte.)

Massenangriffe auf Stidte blieben, im Gegensatz zu Storangriffen, weiterhin
verboten. Um jedoch den Ablenkungsangriffen von norwegischen Flugfeldern aus

Glaubwiirdigkeit zu verleihen, erteilte Goring dem X. Fliegerkorps des Generals
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Geisler die Sondererlaubnis, einen schweren Angriff auf das Stadtgebiet von
Glasgow zu fliegen, wihrend Sperrle schwere Nachtangriffe auf Liverpool und
Birkenhead vorbereiten (aber nicht ausfithren) sollte. Storangriffe auf die britische
Industrie sollten fortgesetzt werden, »aber noch nicht auf London«. Das Hauptziel
bestand weiterhin darin, die R.A.F. zu Zeiten und an Orten, die die Luftwafte
bestimmte, zum Kampf zu zwingen. Das wurde aufs neue in einem Befehl des
Luftwaffenfihrungsstabes vom 20. August bestitigt.

Die Deutschen glaubten, dafy die R.A.F., unterstiitzt durch die Schlechtwetter-
atempause, ungefihr 350 Jager auf die Beine gestellt hitte, nachdem sie schon bis
auf die »letzten hundert« abgewirtschaftet gehabt habe. (In Wirklichkeit besaf$ die
R.A.F. am 23. August noch 672 einsatzfihige Jiger.) Als giinstiges Wetter am 23.
August die Wiederaufnahme der Offensive ermoglichte, hatte jedoch auch in der
R.A.F.-Verteidigung eine wichtige zweite Phase begonnen; in der Erkenntnis, dafl
den Deutschen ein Langstreckenbegleitjager fehlte, hatten die Englinder ihre
stdlichen Jagdverbinde auf Rollfelder rings um London — der Grenze des
Treibstoftvorrats der Me 109 — zuriickgezogen. Fiir die Deutschen bestand die
einzige Moglichkeit, diese, wie sie meinten, lastigen paar Maschinen zu vernichten,
darin, sie durch Schwerpunktformation zum Massenaufstieg zu zwingen, und das
schien Tagangriffe auf London nahezulegen.

Am 25. August bombardierte die R.A.F. Berlin (nachdem eine deutsche Staffel
versehentlich tiber London geraten war und dort neun Zivilisten getotet hatte, ein
Fehler, der Goring veranlafite, die Schuldigen zu bestrafen). In den folgenden zehn
Tagen richteten sich vier weitere R.A.F.-Angriffe gegen Berlin. Hitler hatte gehofft,
dies vermeiden zu konnen. Am 4. September warnte er »Wenn sie unsere Stidte
weiter angreifen, dann werden wir ihre Stidte ausradieren.«

Von allen Befehlshabern der Luftwaffe versprach sich General Jeschonnek am
meisten von Massentagangriffen auf London. Nach dem Abendessen in seinem
Speisewagen hatte Goring Jeschonnek einmal gefragt, ob er sich wirklich viel von
der Bombardierung Londons verspreche, und der Generalstabschef hatte bejahend
geantwortet. Ein anderer General hatte gesagt, er rechne damit, dafy in sechs
Wochen alles vorbei sein werde, aber Goring hatte nur gefragt: »Glauben Sie, daf3
Deutschland aufgeben wiirde, wenn Berlin in Ruinen liegt?« — »Natiirlich nicht,
hatte Jeschonnek erwidert und gemeint, dafl die Moral der britischen
Zivilbevolkerung schlechter sei als die der Deutschen. »Da irren Sie sich aber, hatte
Goring das Gesprich beendet. Nicht zum letztenmal bewies er, daf3 er die Lage
realistischer beurteilte, als er Hitler gegentiber zugeben wollte.

Als Milch nach einer mehrwochigen Inspektionsreise zurtickkehrte, traf er am 4.

September mit Hitler zusammen, der ihn aufforderte, die Produktion von 1,000-
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kg-Bomben zu steigern — ein sicheres Anzeichen dafiir, daf$ der Luftkrieg sich jetzt
gegen die englischen Stidte wenden sollte.

Trotz der erbitterten Luftschlachten, die stattgefunden hatten, ging die Luftwaffe
jetzt davon aus, dafl die R.A.F. noch tber etwa 420 einsatzfihige Spitfires verftgte.
Hitler erkannte, dafl die Vorbedingung fiir eine Landung in England (»Erringung
der Luftherrschaft«) nicht erfiillt war; eine endgiiltige Entscheidung wollte er jedoch
erst dann treffen, wenn er die Resultate der weiteren Angriffe auf die R.A.F. gesehen
hatte.

Nach seiner Zusammenkunft mit Hitler nahm Milch mit Goring, Jeschonnek
und den Luftflottenchefs an einer Besprechung tiber dieses Problem teil. Die erste
Frage lautete: »Wann greifen wir London an?« Als frithestmogliches Datum, zu
dem Hitler den vorldufigen Befehl fiir eine Invasion Englands geben konnte, wurde
der 21. September genannt. Am selben Tag, dem 4. September, hob Hitler sein
Verbot von Nachtangriffen auf Ziele in England auf, weil Sperrle vor zwei Wochen
mit seinen Versuchsangriffen so grofe Erfolge errungen hatte. London selbst blieb
weiterhin verbotenes Gebiet.

Im August hatte die R.A.F. 359 Jagdflugzeuge und die deutsche Luftwaffe 653
Flugzeuge einschliefdlich Bombern verloren; ebenso wie die R.A.F. hielt die
Luftwaffe ihre eigenen Siege fiir wesentlich effektvoller als die des Gegners und ihre
neue Taktik, massivere Angriffe auf die Jagdflugplitze zu fliegen, brachte die R.A.F.
tatsdchlich in Schwierigkeiten; am 1. September meldeten die deutschen Bomber-
geschwader zum ersten Mal eine Lockerung der Jagdverteidigung, und am 6. erfuhr
das OKW, daf$ die durchschnittliche Stirke der R.A.F.-Jagdstaffel von zwolf auf nur
sieben oder funf Maschinen gesunken war. Jetzt endlich, provoziert durch einen
neuen Angriff auf Berlin, befahl Hitler, mit dem Angriff auf London zu beginnen,
und mit der Einstellung der Angriffe auf die stiidenglischen Jagdflugplitze erreichte
die Luftschlacht um England ihren Wendepunkt.

Goring hatte Milch schon mitgeteilt, daf$ er stirkeren Einflufl auf die Schlacht
nehmen und deshalb am 6. September nach Holland und am 7. nach Gent fahren
werde und daf er beabsichtige, ungefihr zwei Wochen im Westen zu bleiben, um
die Schlacht zu leiten. Jetzt, da der endgiiltige Angriff auf London selbst beginnen
sollte, erklarte Goring dem deutschen Volk iiber den Rundfunk: »Ich habe
personlich die Fithrung der Luftwaffe im Kampf gegen England tibernommen.«
Durch Tagangriffe auf London hoffte er, »den kleinen Rest der britischen Jager zur
Schlacht zu stellen«.

Am spiten Abend des 5. September flogen Kesselrings Bombergeschwader ihren
ersten Angriff auf die weitliufigen Hafenanlagen Londons. Linger als sieben

Stunden mufiten die Londoner in ihren Schutzraumen bleiben. Am Nachmittag des
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7. September stand Goring mit Kesselring und Loerzer am Steilufer von Cap Blanc
Nez, und sie horten tber sich das Motorengebriill von 300 Bombern und 600
Jagern, die in eng geschlossener Formation in Richtung London flogen; den ganzen
Nachmittag und auch die folgende Nacht ging der Angriff aut Hafenanlagen und
Oltanks entlang der Themse weiter. 21 R.A.F.-Jagdgeschwader wurden in die
Schlacht geworfen, aber diesmal lag der Sieg bei Goring (auch wenn die Luftwaffe
40 Flugzeuge und die R.A.F. 48 verlor).

Inzwischen war Hitler zu dem Schluf gelangt, daf$ die Ergebnisse des verstirkten
Luftkrieges gegen England zu ungewif§ waren, um den vorldufigen Invasionsbefehl
zu geben. Der giinstigste Termin fur die Invasion war der 24. September. Da aber
die Planung zehn Tage vorher beginnen mufite, hatte Hitler nicht mehr zwei
Wochen Zeit, um sich zu entscheiden, sondern schon am 14. September muf3te die
endgiiltige Entscheidung fallen.

Als die Luftschlacht um England ihren Hohepunkt erreichte, erschien Feld-
marschall Milch auf dem Titelblatt des amerikanischen Nachrichtenmagazins
»Time«. Der Hauptartikel war nicht geeignet, ihn bei Goring beliebter zu machen,
denn darin wurde Milch das ganze Verdienst am Aufbau der Luftwaffe
zugeschrieben. »Anfang August«, hie3 es in der »Timex, »liefd der Herr der Luft-
waffe, Marschall Erhard Milch, durch seinen Chef, Reichsmarschall Hermann
Goring, dem Fithrer mitteilen, dafl die Luftwaffe den 1940 tiberhaupt moglichen
Hochststand ihrer Bereitschaft erreicht habe.« Auf die Gertichte tiber Milchs
Herkunft eingehend, schrieb die »Time«: »Einige Supernazis verweisen voller
Mifdtrauen auf seine Herkunft, trotz aller Eide seiner Mutter, dafl er unehelich sei.
Thr Mann, der dem Kind seinen Namen gab, war ein Jude. Aber Hitler mag ihn und
vertraut ihm, und er verlieh ihm ein Goldenes Parteiabzeichen (grofie Gunst!).«

Zweimal zog Hitler Mitte September Milch (anstelle des abwesenden Goring) zu
seinen Beratungen tiber die Invasion hinzu. Am 13. September empfing Hitler die
neuemannten Generalfeldmarschille und erlauterte ihnen die Griinde fiir sein
Zo6gern hinsichtlich der Invasion — der Krieg sei ohnehin vorbei, warum also solle er
ein derartiges Risiko auf sich nehmen? Am folgenden Nachmittag griff Hitler das
Thema im vertraulichen Gesprich mit Milch, Raeder und von Brauchitsch wieder
auf; bei dieser Gelegenheit verschob er provisorisch die Entscheidung tber die
Erteilung des vorldufigen Befehls fur die Invasion um drei Tage.

Milch machte sich ausfiihrliche Notizen iiber Hitlers Aulerungen. Wie iiblich
begann Hitler mit einer Darlegung seiner grofSen Strategie; seine Beunruhigung
tiber Rufllands Absichten war deutlich; Moskau sei offensichtlich unzufrieden mit
der Entwicklung des Krieges, da es auf eine Ausblutung des Reichs gehoftt habe,

und wende sich nun Ruminien und Finnland zu. Deutschland aber brauche
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Ruminien wegen des Ols und Finnland wegen des Kriftegleichgewichts in der
Ostsee. Noch sei nicht klar zu erkennen, was da geschehe, sagte Hitler. Es besttinde
jedoch immer die Maoglichkeit »neuer Konflikte«; denen aber sehe er in Ruhe
entgegen. Sofern sich die Kampthandlungen nicht zu einem langen Krieg aus-
dehnen wiirden, werde Amerikas Ristung zu spit kommen, um sich noch
auswirken zu konnen, und er sei der letzte, dem an einem langen Krieg gelegen sei.
»Wir haben unsere Ziele erreicht«, sagte er zu seinen Oberbefehlshabern, und
»deshalb sind wir an einer Fortfithrung des Krieges nicht interessiert.«

Die einzige Frage laute jetzt, wie das letzte Kapitel zu schreiben sei. Hitler sah
eine Landung in England jetzt als Mittel zur Beschleunigung des Endes und nicht
mehr als Selbstzweck an. Die deutsche Marine sei bereit, und wihrend die Luftwaffe
in ihrem Kampf um die Luftherrschaft das fast Unmogliche erreicht habe, so sei
von Goring doch stets warnend darauf hingewiesen worden, dafl mehrere Tage
gutes Wetter notig seien, um die R.AF. zu vernichten, und das sei nicht
eingetreten. Die R.A.F. habe sich wieder erholt; niemand wisse, wie viele Jiger
England noch habe, aber sie mifiten »schwer gelitten« haben. »Soll man jetzt schon
aufgeben?« fragte Hitler. Er selbst beantwortete die Frage: Das frithere Ziel, eine
konventionelle Landung mit starker Luftiberlegenheit, sei vereitelt worden. Jetzt
werde er es mit einer anderen Methode versuchen, die weniger ehrenvoll, weniger
berechenbar, aber auch dem Prestige weniger abtraglich sei als ein volliger Verzicht
auf die Landung. Es werde ein Nervenkrieg sein, unterstiitzt von maichtigen
Luftangriffen und der stindigen Drohung einer Invasion von der See her. »Die
bisherigen Luftangriffe waren schon grofle Erfolge«, betonte er. Ein solcher
Nervenkrieg werde die R.A.F. zwingen, Bomber fiir die Bekimpfung einer Invasion
in Reserve zu halten — Bomber, die sonst gegen Deutschland eingesetzt werden
konnten. Und die Bombardierung Londons allein konnte schon den
Zusammenbruch herbeifithren. »Wenn acht Millionen Menschen verriickt werden,
kann das zur Katastrophe fithren. Bekommen wir gutes Wetter und schalten wir die
feindliche Luftwaffe aus, dann kann selbst eine kleine Landung viel erreichen.«

Feldmarschall von Brauchitsch, der Oberbefehlshaber des Heeres, stimmte zu,
wies aber darauf hin, daf} der von der Marine gestellte Transportraum »knapp« sei
und daf8 »schwere Verluste moglich« seien. Auch Raeder sprach sich mit
Erleichterung fiir eine Verschiebung aus und schlug ein Datum im Oktober vor.
Hitler beharrte jedoch darauf, dafy die Oberbefehlshaber bei ihren Vorbereitungen
von der Annahme auszugehen hitten, dafy der vorlaufige Befehl am 17. September
erteilt werde (womit die Landung selbst am 27. beginnen wiirde).

Milch erkannte, daf3 die beiden anderen Wehrmachtszweige dem Invasions-

projekt sehr skeptisch gegentiberstanden. Der ebenfalls anwesende General
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Jeschonnek meinte, daf$ die Luftwafte die englische Lebensmittelversorgung bereits
in eine sehr kritische Lage gebracht habe; er erinnerte Hitler daran, dafl »die
Bevolkerung noch nicht so getroffen« sei, daf} eine Panik ausgelost werden konnte.
(In Wirklichkeit waren allein in dieser ersten Septemberhilfte 2,000 Menschen in
London durch Bomben getotet worden.) Hitler lehnte es noch immer ab, Angrifte
auf Londoner Wohnviertel zu genehmigen, raumte aber ein, dafl man vielleicht in
Zukunft dazu werde tibergehen miissen: »Es ist aber unsere letzte Repressalie!
Daher (missen wir) kriegswichtige Ziele zuniachst angreifen.« Damit meinte er
Bahnhofe, Wasser- und Gaswerke, andere offentliche Versorgungsanlagen und
dhnliche Ziele.

Die Ereignisse des niachsten Tages bewiesen, dafy die deutsche Luftherrschaft
noch immer nur eine Chimire war. Am 15. September wurde die bisher starkste
Angriftsmacht — beide Luftflotten — gegen Ziele in den noch immer von 300 R.A.F.-
Jagern verteidigten London geschickt; bei 26 R.A.F.-Verlusten wurden 60 deutsche
Flugzeuge vernichtet. Allen war die Quelle der R.A.F.-Stirke ein Ritsel; ausgehend
von der Annahme, dafl die Briten am 8. September 465 Jagdflugzeuge hatten
(davon Dreiviertel einsatzfihig), und unter Berticksichtigung der seither von den
eigenen Geschwadern gemeldeten 288 Abschiisse, konne die R.A.F., wie Goring zu
seinen Generalen sagte, tiber nicht mehr als 177 Maschinen fiir die Verteidigung
ganz Grof8britanniens verfiigen. Er bekriftigte seine Uberzeugung, dafl »die letzten
britischen Reserven jetzt zusammengerafft« worden seien. Daf3 der eigentliche
Engpaf bei der R.A.F. der Mangel an ausgebildeten Piloten und nicht an
Maschinen war, wurde nicht in Betracht gezogen.

Goring befahl, die Nachtangriffe auf London bei jeder sich bietenden
Gelegenheit mit beiden Luftflotten fortzusetzen; Sperrles Bomber sollten aufierdem
bei Tage Southampton angreifen, wihrend Kesselring — der jetzt iiber die meisten
Jager verfiigte — die R.A.F.-Jdger in Luftkimpfe verwickelte. Goring schlug eine
neue Taktik zur Vernichtung der noch verbliebenen englischen Jager vor: Man solle
dreimal tiglich Formationen von hochstens dreiflig schnellen Ju 88-Bombern mit
sehr starkem Begleitschutz tiber England einsetzen. Drei aufeinanderfolgende Tage
guten Wetters vorausgesetzt, wiirden die sich ergebenden Luftkimpfe die R.A.F.-
Verteidigungsjager so sehr dezimieren, daf$ dann die schweren Bomberformationen
wieder nach Beheben eingesetzt werden konnten. Inzwischen begannen Londons
néchtliche Feuerproben mit aller Gewalt, denn bei Nacht konnten die Verteidiger
wenig gegen die anstiirmenden Bomber ausrichten.

Am 17. September 1940 entschied sich Hitler fiir die unbefristete Verschiebung
der Invasion. In der Praxis hatte die Luftwaffe den Kampf seit Juli allein geftihrt,

wihrend die anderen Wehrmachtteile sich erholten, neue Ausriistung erhielten und
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umgruppiert wurden. Nun schob man der Luftwaffe auch noch die Schuld zu.
Tatsdchlich gebiihrt ein grofler Teil der Schuld Hitler selbst; hitte die Schlacht
frither begonnen, als das gute Wetter noch vorherrschte und die Verteidigungs-
krifte der R.A.F. noch schwach waren, und hitte Hitler Massenangriffe auf London
nicht verboten, dann wiren die Chancen der Luftwaffe besser gewesen. So aber war
die Luftwaffe Mitte September 1940 noch immer auf der Suche nach einer
wirksamen Strategie.

Gorings neue Taktik fir Tagangriffe — kleine schnelle Ju 88-Formationen mit
einem gelegentlich bis zu zehnmal so starken Jagdbegleitschutz — wurde am 27.
September zum ersten Mal angewendet; bei anderen Gelegenheiten operierten
einzelne Jagdbomber ganz allein iiber London und Stdengland. Das alles hatte
nichts mit den Massenangriffen zu tun, die man urspriinglich als Vorspiel fiir die
Invasion vorgesehen hatte. Anfang Oktober 1940 benutzte Goring die schlechten
Witterungsverhdltnisse als Ausrede und lief} alle Tageinsitze tber England
einstellen; damit schwand jede Hoffnung, die R.A.F.-Jager in der Luft vernichten zu
konnen.

Vor allem hatte sich die Ausriistung der Luftwaffe als unzureichend erwiesen.
Udet, dem Generalluftzeugmeister, war sein Versagen bewufst. Er blieb Gorings
Besprechungen fern und machte mit seinen Freunden farblose Witze tber die
Zukunft. Einmal, als der Testpilot Erich Warsitz ihm um diese Zeit besuchte und
auf Weiterentwicklung des Heinkel-Diisenjigers dringte, zeigte Udet sich ganz
besonders niedergeschlagen. Er safy auf seinem Schreibtisch, bat Warsitz um eine
Zigarette und sagte voller diisterer Ironie: »Warsitz, wollt ihr denn nicht verstehen,
daf} der Krieg in einem Jahr gewonnen ist und hierzu keine Jagdmaschinen nétig
sind?« Als man sich dann tiber eine unwichtige Angelegenheit, die Warsitz ins
Gesprich gebracht hatte, unterhielt, unterbrach ihn Udet unvermittelt: »Warsitz —
was habt ihr fuir Sorgen! Begreifen Sie denn nicht? Der Krieg kann sowieso nicht
gewonnen werden.«

Gertichteweise kam das alles Goring zu Ohren. Major Storp, technischer Offizier
in Gorings Stab, schockierte ihn eines Tages mit einer diisteren Prophezeiung: »Es
wird der Tag kommen, an dem Sie eine Situation erleben werden, die Thnen
unvorstellbar erscheint, sagte der Major, und er berichtete tiber die Nachlassigkeit
der engsten Berater Udets. Goring unternahm jedoch nichts, obwohl ihn auch
Jeschonnek wiederholt auf Udets Unfdhigkeit hingewiesen hatte.

Die ersten Beschwerden, die nicht mehr zu tberhoren waren, betrafen den
»Schnellbomber« Ju 88, den Sperrle und Kesselring gegen England eingesetzt
hatten. Den ganzen Sommer hindurch hatte Milch die widerspriichlichsten

Ansichten tber dieses Flugzeug gehort. Die schirfste Anklage sprach Major Emig
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von der Kampfgruppe 806 in Nantes aus: »Die Heinkel 111 ist viel schneller!« Als
Generalinspekteur sammelte Milch die im wesentlichen subjektiven Eindriicke der
Geschwader und leitete sie in einem Bericht an Goring weiter. »Die Geschwader
ziehen die He 111 der Ju 88 vor«, lautete ein Punkt; andere Punkte besagten, dafl
das Schlauchboot nicht flottgemacht werden konnte, wenn die Ju 88 auf See
niedergehen mufite, dafy die Bewaffnung der Maschine unzureichend war und daf3
es auf den Rollfeldern nicht genug Ju 88-Werkstitten gab. »Nachtstart der Ju 88 mit
vollem hinterem Rumpftank schwer.« — »Bei Ju 88 drei Briande in der Luft durch
Bruch des Entlifterrohrs«, und so weiter. Alles in allem fithrte Milch auf seiner
Liste zweiunddreifdig Klagen an. (»Alle mit G.L. — Udet — besprochen.«)

Das alles fiihrte dazu, dafl Goring ihm Anfang Oktober 1940 befahl, sich
»besonders um die mit Ju 88 ausgestatteten Verbidnde« zu kiimmern. Milch
besuchte ohne Vorankiindigung die dritte Gruppe des KG 30 und die dritte Gruppe
des KG 4 in Holland. Die Gruppe des KG 4 berichtete in duflerst giinstigem Sinn
tber das Flugzeug, vorausgesetzt, es werde von erfahrenen Piloten geflogen. Aber
die dritte Gruppe des KG 30 hatte durch Mif3geschick mit der Ju 88 ebenso wie
unter den Briten schwer gelitten. Er horte Klagen, dafd der Einmotorenflug der Ju
88 unzuverlissig sei; dafd die Ju 88 nachts beim Start, im Fluge und bei der Landung
und in schlechtem Wetter der He 111 und der Do 217 unterlegen sei und bei Kilte
zum plotzlichen Abtrudeln neige, da die Enteiser in den Trimmklappen nicht so gut
arbeiteten wie auf den Tragflichen. Das Flugzeug stieg nur noch unter Schwierig-
keiten tiber 5,000 m; es war schwierig, die Ju 88 in Formation zu fliegen, und die
Sicht nach rechts wurde durch das Maschinengewehr so stark behindert, daf} nur
die gestaffelte Formation moglich war. Thre Bewaffnung war so unzureichend, dafl
Milch in seinem Bericht schrieb, sie konne ohne Jagdbegleitschutz nicht eingesetzt
werden.

Miindlich berichtete Milch am 13. Oktober Goring: »Endurteil der Gruppe: Im
Kriege ausgebildete Piloten hidtten zu wenig Erfahrung und mifiten mit der
Maschine verlorengehen. Die Ju 88 sei nur als Spezialmaschine im Sturzangriff
gegen Punktziele bei Tage gut. Man konne kaum mehr als 10 Maschinen pro
Gruppe an den Feind bringen.« Von den sechsundzwanzig Besatzungen der
Gruppe konnte Milch nur fiinf als »voll einsatzbereit« melden, so vernichtend hatte
sich die Ju 88 auf die Kampfmoral ausgewirkt. Milch meinte sarkastisch: »Die
Gruppe hat keine Angst vor dem Feind, aber vor der Ju 88.«

Diese Attacke auf den Standardbomber, der alle Wiinsche Jeschonneks in sich
verkorperte, loste einigen Arger im Generalstab aus. General Hoffmann von
Waldau, Jeschonneks Stellvertreter, machte sich an diesem Abend folgende

Tagebucheintragung tiber Milchs Bericht an den Reichsmarschall: »Abends grof3er
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Zustand! Staatssekretir (Milch) berichtet in tblicher Ubertreibung der Tatsachen
tiber Einstellung eines Kampfgeschwaders zu Ju 88.«

Einige Wochen spiter teilte Goring Milchs Kritik dem Junkers-Generaldirektor
Dr. Koppenberg mit. Er sagte, daf3 die Ju 88 insbesondere hinsichtlich der Flug-
sicherheit den Erwartungen nicht voll entspriche. Deshalb sollten »bei der gegen-
wirtigen Art der Kriegfithrung« mehr einfache Flugzeuge wie die He 111 hergestellt
werden. Goring sprach Koppenberg sein volles Vertrauen aus (»diese ungehorigen
und méikelnden Kritiker stofien bei mir auf taube Ohren«) und schlug Koppenberg
sogar unverbindlich neue Titigkeitsbereiche vor, so vor allem den raschen Ausbau
der Aluminiumproduktion in Norwegen.

Koppenberg seinerseits wies auf die Ju 88 A4 hin, die jetzt vom Band lief (sie war
tatsiachlich eine erhebliche Verbesserung); dies sei »das Flugzeug des Jahres 1941«.
Auflerdem sprach er von der nichsten Bombergeneration: »Als Ablosung der Ju 88
kommt im Jahr 1942 die Ju 288 mit Jumo 222.« Den technischen Daten nach zu
urteilen, wiirde das tatsidchlich ein bedeutender Fortschritt Pansein: ein schneller
Hohenbomber mit Druckkabine, starker Bewaffnung, zerung, Bombenaufthingung
im Rumpf und mit Sturzfihigkeit. Das Flugzeug werde finf Tonnen Bomben tiber
2,000 km oder zwei Tonnen tber 5,000 km tragen kénnen, die Einsatzhohe werde
9,000 m betragen, die auf 12,000 m steigen werde, sobald der Jumo 222 mit einem
zweistufigen Abgasverdichter ausgestattet werden konne. Wenn man Koppenberg
zuhorte, schien es tiberhaupt keine Schwierigkeiten mit dem Motor zu geben.

Am Abend des »grofien Zustands« mit Goring wegen der Ju 88 flog Milch mit
Udet und einer Reihe von Freunden nach Paris. Udets Befinden hatte sich in diesen
letzten Wochen sehr verschlechtert, und es schmerzte Milch, mit ansehen zu
miissen, wie wenig sich Udet den Aufgaben seines Amtes widmete. Udet trank und
rauchte viel. Um seine wachsenden Depressionen zu tberwinden, hatte er
angefangen, in grofien Mengen Pervitin zu sich zu nehmen, dessen Neben-
wirkungen ihn zu einem miirrischen und mifStrauischen Menschen machten.

Milch geriet immer tiefer in einen schweren Konflikt. Seit langen Jahren war er
mit dem ehemaligen Fliegerhelden befreundet. Aber er war auch Generalinspekteur
der Luftwaffe und zutiefst patriotisch. Eine Woche nach seinem Bericht an Goring
benutzte Milch die Gelegenheit eines Sonntagnachmittags-Spaziergangs in der
Nihe von Karinhall am Déllnsee zu einer langen Aussprache mit Udet tber die Ju
88. Das verstiarkte nur Udets Argwohn. Zwei Tage spiter verschlechterte sich Udets
Zustand durch seine ungesunde Lebensweise, und er erkrankte ernstlich an einer
akuten Infektion mit hohem Fieber. Besorgt gab ihn Milch in Professor Kalks
Obhut und besuchte ihn zweimal im Berliner Franziskuskrankenhaus. Aber schon

nach einer Woche verlie Udet das Krankenhaus auf eigene Verantwortung, denn
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er furchtete — wie er seinen Freunden verriet —, dafl Milch seine Abwesenheit zu
Eingriffen in sein Amt benutzen wiirde. Als Ernst Heinkel ihn besuchte, erkannte er
ihn kaum wieder: »Er wirkte aufgedunsen, fahl, innerlich hin- und hergetrieben.«

»Der Eiserne (Goring) will mich auf Bithlerhohe abschiebeng, sagte Udet zu ihm.
»Aber ich gehe nicht.« Auf Gorings Veranlassung meldete Kalk den kranken
General trotzdem in dem bertihmten Sanatorium an. Ein paar Tage spiter entzog
sich Udet wieder der Behandlung. Als Begriindung gab er Milchs Anwesenheit in
Berlin an. Und dennoch konnte dieser seltsame Mann wenig spiter an Milchs
Stammtisch bei Horcher sitzen, als bestiinden nicht die genngsten Spannungen
zwischen ihnen.

Noch immer hatten die Deutschen das Bild jenes Hermann Goting vor Augen,
der zur Zeit der Massentagangriffe auf London ans Mikrophon trat und ihnen in
seiner Ansprache davon berichtete — das Bild des Reichsmarschalls, der an der
Kanalkiiste auf- und abschreitet und mit Feldhermgeste die Schlacht lenkt. Dieses
Bild bereitete Goring selbst eine solche Genugtuung, dafl er einmal — wie ein
Mitglied seines Stabes, Oberleutnant Simniok, durch Zufall sah — in seiner Zimmer-
flucht im Pariser Hotel Ritz seiner Frau am Telefon beschrieb, wie er in diesem
Augenblick auf den Klippen von Calais stehe, wihrend seine Luftwaffenarmada
tiber ihm am Himmel gen England stiirme.

Die Wirklichkeit sah anders aus. Seit Mitte September war die Luftwaffe nur
noch nachts mit stirkeren Verbianden tber England erschienen, und eine weitere
Folge der Fortsetzung des Krieges war die Tatsache, dafd Deutschland sich jetzt eine
wirksame Verteidigung gegen die britischen Bomber aufbauen muf3te. In der Nacht
des 23. September 1940 griffen mehr als hundert Mittelstreckenbomber der R.A.F.
Berlin an. Seit Mai 1940 waren diese Tag- und Nachtangriffe immer haufiger
geworden. Im August erzihlte Goring Milch von der Nachtjagdorganisation, die er
unter Oberst Josef Kammhuber in Holland aufbaute, und Milch besichtigte die
ersten Einheiten dieser Organisation Anfang Oktober. Wihrend einer groflen
Sitzung am 3. Oktober verlangte Goring grofiere Zielsicherheit der Flak tiber Berlin,
ein besseres Warnsystem, bessere Schutzraume und mehr Scheinziele.

In diesem Monat begann der lange Krieg zwischen deutschem Beton und
britischen Bomben. Goring beschlof3, Milch wieder mit dem zivilen Luftschutz zu
beauftragen; das war schon lange vorher sein Aufgabenbereich gewesen, aber vor
Kriegsausbruch hatte Goring ihm dieses Gebiet genommen; jetzt, als die Schiaden
eintraten, wurde Milch die Inspektion 14 (Luftschutz) wieder tibertragen.

Jetzt erlebten die Deutschen die Hirten und Verluste, die sie ihren Feinden
zugedacht hatten. Tausende von Kindern mufSten aus den Grof3stidten aufs Land

verschickt werden; Krankenhiuser, Fabriken, Schulen — sie alle brauchten ihr
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spezielles Warnsystem; in Millionen von Hausern in ganz Deutschland mufiten
Luftschutzkeller eingerichtet werden; Hunderttausende von Tonnen Beton und
Stahl wurden fiir 6ffentliche Schutzriume benotigt. Uber all diese Punkte sprachen
Goring und Milch auf einer Luftschutzsitzung, die am 12. Oktober im Pariser Ritz
stattfand. Udet, der erst gegen Ende der Sitzung erschien, wurde mahnend von
Goring darauf hingewiesen, auf lange Sicht sei die einzige mogliche Losung »mehr
Flugzeuge bauen«; diese seien »wichtiger als Luftschutzbauten!« Wie recht er hatte,
wird an Milchs Notizen deutlich: Allein fiir das Berliner Schutzraumprogramm
benotigte man 200,000 Arbeitskrifte und 4,000 Lastwagen (etwa die Hilfte der
Arbeiter, die Udet fiir den Ausbau der Luftfahrtindustrie forderte).

Am 15. Oktober genehmigte Hitler Milchs Programm fir den Bau o6ffentlicher
Schutzraume, beschwor ihn jedoch, »die Leute nicht nervos zu machen« und die
Bevolkerung davon zu tberzeugen, daf3 »vorschriftsmiflig ausgebaute Keller«
sicheren Schutz gegen Luftangriffe boten.

Milch blieb fiir den passiven Luftschutz verantwortlich, bis 1942 der Reichs-
propagandaminister Dr. Goebbels nominell damit beauftragt wurde (»was natiirlich
nur zu einer Verbesserung der Propaganda hinsichtlich des Geleisteten beitrug«);
1944 wurde die Aufgabe dem Ristungsministerium tbertragen und jede Bau-
tatigkeit im Interesse der Bevolkerung eingestellt.

Mit dem Miflerfolg der Luftschlacht um England verlor Goring das Interesse am
Krieg. Wihrend einer Besprechung tber Ausbildung und Winterquartier in
Deauville sagte er beildufig zu Milch, dafd er bald einen sechswochigen Urlaub
antreten werde; der Staatssekretdr solle ihn vertreten. Wenige Tage spiter, am 4.
November, tibte Hitler zum ersten Mal scharfe Kritik an Goring wegen des
Miflerfolgs der Luftwaffe, der sich folgenschwer auf die Auflenpolitik auswirke
(Spanien zogerte jetzt, der Achse beizutreten). Unter Berufung auf die Aus-
landspresse stellte Hitler den Erfolg der Luftangriffe auf England in Frage und
bezweifelte die Zahl der Luftsiege, die die Luftwaffe errungen haben wollte. General
Jodl entlastete Goring, indem er erklirte, daf seiner Meinung nach auch die R.A.F.
nach Luft schnappe und dafl sie ihre letzten Flugzeuge, die von Fluglehrern und
Geschwaderkommandeuren geflogen wurden, in die Schlacht geworfen habe.

Milch hatte seit langem warnend darauf hingewiesen, dafd die gegenwirtige Serie
von Nachtangriffen ohne Peilstrahlen, wie zum Beispiel das neue X-Verfahren,
zwecklos seien. Die Moglichkeit, britische Scheinziele zu bombardieren, sei grof3, da
die Bomberbesatzungen bei schlechter Sicht dazu verleitet wiirden, ihre
Bombenlasten irgendwo zwischen den Scheinwerfern auszulosen, ohne das Ziel zu
sehen: An dunklen Nichten (ist) Wurf iberhaupt nur auf sehr grofle Ziele

wirksam. Bei allen anderen Zielen ist m. E. die Wirkung etwa gleich 20% vom
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Tageinsatz.« Er hatte empfohlen, dafl die mit Funkpeilstrahl fliegende Kampf-
gruppe 100 die grofite Unterstiitzung mit Personal und Material erhalten solle.
Urspriinglich hatte diese Einheit das einfache »Knickebein«-Verfahren angewendet:
Die Bomben wurden abgeworfen, sobald sich zwei Peilstrahlen tber dein Ziel
kreuzten. Die Englinder konnten diese Strahlen jedoch leicht storen, und ein
anderes, komplizierteres Verfahren war schon bereit: das X-Verfahren. (Ein
Empfangsgerit in den Bombern folgte einem tiber das Ziel gelegten Hauptstrahl,
der Alarm wurde durch zwei den Hauptstrahl schneidende Strahlen ausgelost, die
in einigem Abstand von dem Ziel verliefen.)

Milch meldete Goring: »Wenn. sich das Peilstrahlverfahren bewihrt, konnen
auch in dunkelster Nacht grofle Ziele wirksam angegriffen werden.« Es eigne sich
auch fur die Bombardierung durch Wolken hindurch, und bei Tage konne man
nach diesem Verfahren auch das Gebiet kleinster Ziele mit Genauigkeit anfliegen.
Vorldufig jedoch wurde das X-Gerit noch aufgespart, und erst in der Nacht des 14.
November zum ersten Mal eingesetzt.

An jenem Abend rief Goring Milch zu sich nach Karinhall und tibergab ihm den
Oberbefehl tiber die Luftwaffe; dann trat er die Urlaubsreise an und fuhr zu seinem
Jagdhaus in der Rominter Heide. Erst Ende Januar 1941 tbernahm er das
Kommando wieder. Der Zufall wollte es, daf} seine Abreise zeitlich mit einem der
grofiten Angriffe zusammenfiel, die die Luftwaffe im ganzen Krieg flog: 450
Bomber griffen Coventry an, eine Industriestadt in den britischen Midlands. Die
Spitze bildete ein mit Brandbomben befrachteter und mit dem X-Geridt ausge-
risteter Verband der Kampfgruppe 100. Das industrielle Leben der Stadt wurde
durch Zerstorung der Strom-, Wasser- und Gasversorgung fiir achtzig Tage lahm-
gelegt.

Milchs Ankunft in dem Sonderzug »Robinson I« — dem Hauptquartier des
Luftwaffengeneraldstabs in La Boissiere le Déluge bei Beauvais — fithrte zu einigen
Spannungen. General Jeschonnek wartete zwei Tage lang auf Milch, den ein
Motorschaden aufgehalten hatte, und dann reiste er ostentativ zu Goring.

Goring hatte seinen berithmten Befehlszug »Asien« nach Rominten abgezogen,
und mit ihm Milchs Waggon, obwohl dessen Ordonnanzoftizier mehrfach diskret
zu verstehen gegeben hatte, daf$ man ihn doch in Beauvais lassen moge. Dal Milch
in Jeschonneks Zug, »Robinson I«, einzog, war ausgeschlossen. Sein Stab stellte eine
Art Sonderzug auf dem Pariser Gare Saint-Lazare zusammen. Dieser bestand aus
Marschall Pétains Speisewagen aus dem Ersten Weltkrieg, dem Schlafwagen des
Sonderzuges von Prisident Lebrun sowie etlichen anderen, weniger ehrwiirdigen
Wagen. Dieser Zug wurde schlieSlich von SaintLazare zu einem Abstellgleis neben

Jeschonneks Zug in Beauvais gebracht.
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Vom Pétainschen Speisewagen aus fiihrte Milch den Luftkrieg gegen Englands
Stadte, wihrend Goring von Rorninten her Befehle durchs Telefon diktierte.

Als sei England noch nicht genug, wurde fiir die Luftwaffe unerwartet ein zweiter
Kriegsschauplatz eroffnet. Gegen Ende Oktober hatte Mussolini — verdrgert tiber
die deutsche militirische Intervention im unruhigen Ruménien — mit unzu-
reichenden Mitteln Griechenland angegriffen, ohne vorher seinen Verbiindeten zu
konsultieren. Aber seine Armeen standen schon weit vorgeschoben in Nordafrika,
und das neue Abenteuer brachte ihm nur Ungliick.

Einen Tag nach Mussolinis Angriff auf Griechenland besetzten die Englinder
Kreta, eine Schliisselposition im Mittelmeer, die in Bomberreichweite der wichtigen
ruminischen Olfelder lag. Die Griechen waren inzwischen mutig zum Gegenangriff
tibergegangen und verfolgten die italienischen Eindringlinge bis nach Albanien
hinein. »Uber die Folgen wage ich kaum nachzudenken«, schimpfte Hitler
Mussolini am 20. November aus. Er beschlof3, den Italienern Luft zu verschaffen,
indem er die britischen Streitkrifte im Mittelmeer angriff, und fiinf Tage spiter rief
er Milch, Jeschonnek und Bodenschatz zu sich.

Die Diskussion von fiinfundzwanzig Minuten Dauer drehte sich um die
Klemme, in der die italienischen Streitkrifte in Albanien steckten: »Italienischer
Angrift zwingt uns, Flak in Ruminien aufzustellen, auflerdem auch in
Stidostdeutschland und in Nordafrika«, notierte sich Milch. Hitler bat ihn, bei
Goring anzufragen, was die Luftwaffe tun konne, um den Verbtindeten zu helfen.
Er sprach von Plidnen fiir ein Heeresunternehmen in Saloniki im Februar oder Mirz
1941 und einen Uberraschungsangriff zur Eroberung Gibraltars mit spanischer
Hilfe; Goring sollte auch Schritte fiir die Vorbereitung einer Verminung des
Suezkanals unternehmen. Hitler sagte, er habe von den Italienern verlangt, Marsa
Matruk in Nordafrika als Luftwaffenstiitzpunkt fiir Angriffe auf die Royal Navy zu
erobern (die alliierte Handelsschiffahrt sei weniger wichtig). Inzwischen solle die
Luftwaffe Verbinde vom Angriff auf England abziehen und auf italienische
Flugplitze verlegen, und von dort aus dann eine regelrechte Offensive gegen
wehrwichtige Ziele in Griechenland und gegen die britische Kriegsmarine im
Mittelmeer (»wichtigstes Ziel«) er6ffnen.

Goring sollte einen Offizier zu Verhandlungen mit den Italienern entsenden,
einen Mann von gentigend Autoritit, um Mussohni zu imponieren: »Eventuell
sollten Sie selbst nach Italien reisen«, sagte Hitler zu Milch. Den Italienern sollte
man drei klar umrissene Aufgaben geben — die Front zu halten, die Griechen zu
binden und Auslademdoglichkeiten zu verbessern. »Die Italiener sehen nicht den

Ernst der Lage«, sagte Hitler, sie »verplempern« ihre Streitkrifte. Nachdem er seine
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Strategie gegeniiber Bulgarien umrissen hatte, versicherte er Milch: »Wir werden
vorldufig Griechenland nicht direkt angreifen.«

Telefonisch berichtete Milch dies alles seinem Oberbefehlshaber nach Rominten;
Goring bat ihn, nach Frankreich zuriickzukehren und ihm Jeschonnek wieder nach
Rominten zu schicken. Also flog Milch wieder nach Le Déluge zuriick, wo ihn sein
Sonderzug erwartete, und horte dann mehrere Tage lang nichts mehr von Italien.
Jeschonnek rief aus Rominten an und sagte, Hitler und Goring wiinschten, daf3 die
Luftwaffe zur Demoralisierung der Englinder schwere Angriffe auf Liverpool und
Manchester noch vor dem nichsten Vollmond fliegen und dazwischen »einen
starken Schlag auf London« durchftihren solle. Goring zeigte sich sehr an Milchs
Aufklarungsfotos von Sheffield und Manchester interessiert, als er thn am 3.
Dezember besuchte, um mit ihm die Auswahl der nichsten Ziele zu besprechen.

Am Nachmittag des folgenden Tages unterbreiteten Milch und von Waldau
Hitler den detaillierten Plan der Luftwaffe, den psychologischen Schaden zu
reparieren, den die, wie Hitler es nannte, »Schlappe« der Italiener in Griechenland
und Albanien angerichtet hatte. Goring setzte unterdessen seinen Urlaub in
Rominten fort. Der Plan sah vor, praktisch eine neue Luftflotte in Italien zu
stationieren, die aus General Geislers X. Fliegerkorps aus Norwegen, einigen
Geschwadern Ju 88 und He 111, einem Minenleger- und einem Zerstorer-
geschwader bestand. Die Italiener, so wurde vorgeschlagen, sollten die Arbeitskrifte
stellen, den Kurzstrecken-Jagdbegleitschutz und einen Seenotrettungsdienst ihrer
Luftwaffe. Hitler tibergab Milch einen versiegelten Brief mit militirischen Vor-
schligen und seiner eigenen Meinung tber die Lage. Diesen Brief sollte Milch
Mussolini tibergeben.

Goring bestand darauf, daf Milch und von Waldau nicht fliegen sollten; er stellte
ihnen einen luxuriosen Sonderwagen zur Verfiigung, der an den fahrplanméfliigen
Expref} nach Rom angekoppelt wurde. In den frithen Morgenstunden des 5.
Dezember kamen Milch und von Waldau in der italienischen Hauptstadt an, wo
der deutsche Gesandte von Mackensen sie erwartete.

Zuerst besuchte Milch den Grafen Ciano (»umgeben von Globen und Spezial-
karten mimte er den Feldherrn«); Ciano war erleichtert, als er spiter erfuhr, dafl
Hitlers Brief in maf3igem Ton abgefaf3t war. Zusammen gingen sie um 11 Uhr zum
Duce. Milch iibergab ihm Hitlers Brief, und Mussolini trat an ein Fenster, 6ffnete
den Umschlag und las. Die beiden Luftwaffenoffiziere skizzierten in grofien Ziigen
die bevorstehende Soforthilfe durch die Luftwaffe. Mussolini gab zu, daf$ er sich in
Griechenland auf falsche Voraussetzungen verlassen habe, aber hinsichtlich der
weiteren Entwicklung duflerte er sich optimistisch. »Ich bin anderer Auffassungx,

notierte sich von Waldau privat, »da Albanien im Gesamtbild der politisch-
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militdrischen Lage den Englindern Auftrieb gibt und den spiteren Angriff der
Italiener auf planmiflige Verteidigung stoflen 1aft.«

Als Milch Hitler am 8. Dezember Bericht erstattete, duflerte sich Hitler
»pessimistisch« tiber Albanien. Von Waldau notierte: »Besprechung beim Fiihrer,
der erheblich von unangenehmen Auswirkungen der Mittelmeerlage beeindruckt
war. Beftirchtet Einfluf} auf Spaniens Haltung.« (An diesem Tag erklirte Franco
tatsichlich im Vertrauen, dafd er nicht in den Krieg eintreten werde; dies wiederum
vereitelte den deutschen Plan, Gibraltar zu besetzen.) Die Kreise, die das italienische
Abenteuer zog, dehnten sich immer weiter aus.

Wihrend General von Waldau in Berlin blieb, um intensive Vorbereitungen fur
die Verlegung des X. Fliegerkorps nach Italien und Sizilien zu treffen — im Januar
1941 befanden sich 350 Flugzeuge erster Linie auf diesem neuen Luftkriegs-
schauplatz —, kehrte Milch in das Luftwaffenhauptquartier »Robinson I« in Frank-
reich zuriick, um die Leitung der Nachtangriffe gegen England wieder zu
tibernehmen. Seit November hatte das allgemeine Ziel darin bestanden, die
englische Industrie zu zermirben. Die Angriffsspitze bildeten die Kampfgruppe 100
mit ihren X-Strahlen und ein unterstiitzender Verband, die KG 26, mit dem neuen
Verfahren der Y-Strahlen, bei dem die Bomber, die Spezialwiederholungssender an
Bord hatten, von Bodenstationen aus genaue Kurs- und Bombardierungs-
anweisungen erhielten.

Noch immer flog die Luftwaffe die schwersten Angriffe auf englische Stadte;
Mitte November 1940 war die Zahl der Opfer auf iber fiinfzehntausend
angestiegen, wihrend in den ganzen sechs Monaten der R.A.F.-Angriffe auf
Deutschland erst 975 Menschen getotet worden waren. Und auflerdem hatte in den
Stadten Englands das Unheil gerade erst begonnen — auch wenn die Zielpunkte der
Luftwaffe ausnahmslos grole Fabriken und militdrische Objekte waren. Nacht um
Nacht regneten gemischte Ladungen von Hunderten von Tonnen Spreng- und
Brandbomben auf sie herab, wihrend die R.A.F.-Nachtjager beinahe machtlos
zusehen muften. (Die erforderliche Radarausriistung befand sich noch in der
Entwicklung.) Vor allem die britischen Industriezentren wurden schwer getroffen.

Am 15. Dezember — dem Tag der Riickkehr Jeschonneks — griffen die
Geschwader der Luftwaffe Sheffield erneut an, und um der immer lauter
werdenden Forderung der Englinder nach Vergeltung zu entsprechen, flog die
R.A.F. am nichsten Tag den ersten Flichenangriff des Krieges. Der Zielpunkt war
absichtlich in das Herz der Wohnviertel von Mannheim verlegt worden. In drei
Angriffen, die von diesem Tag an bis zum 23. Dezember geflogen wurden, fugten
die Deutschen Manchester und Liverpool, wo auch zwanzig Handelsschiffe

getroffen wurden, katastrophalen Schaden zu.
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Nach diesen schrecklichen Tagen setzte eine Atempause ein. Vom frithen
Morgen des Heiligabends an blieben die Bomberflugplitze der Luftwaffe still. Auf
Hitlers ausdriicklichen, von Milch telefonisch tibermittelten Befehl waren alle
Luftwaffeneinsitze gegen die Britischen Inseln fiir die Dauer der Weihnachts-
feiertage verboten. Nachdem Hitler am 24. Dezember zwei Jagdfliegereinheiten in
Frankreich besucht hatte, fuhr er mit seinem Sonderzug in das Luftwaffen-
hauptquartier in Le Déluge.

Am Morgen des 1. Weihnachtstages tberbrachte Bodenschatz Milch und
Jeschonnek den Befehl, sich bei Hitler zu melden. (Auf8er Milch und Jeschonnek
nahm nur noch Bodenschatz an der Besprechung in Hitlers Konferenzwagen teil.)
Nachdem Milch tiber die Angriffe gegen England berichtet hatte, wurde gemeldet,
daf} Admiral Darlan, der Beauftragte des franzosischen Présidenten, eingetroffen
sei, so daf die Besprechung beendet werden mufste. Als Hitler seine Giste zur Tir
des grolen Abteils brachte, erwihnte er zum ersten Mal Milch gegeniiber, er
fiirchte, dafd die Russen einen Angriff auf Deutschland vorvorbereiteten; er deutete
an, dal er die Absicht habe, der Sowjetunion zuvorzukommen und als erster
anzugreifen.

Milch nahm damals diese Au8erung nicht ernst.

RufSlandkrieg ohne Winterausriistung

Dafl dein zwolf Monate alten Pakt mit der Sowjetunion ein gehoriges Maf3 an
Zynismus innewohnte, hatte Milch zum ersten Mal gespiirt, als Hitler im
September 1940 bemerkte, dafl Moskau offensichtlich »unzufrieden« mit dem
Verlauf des Krieges sei.

Aus mehreren Besprechungen iiber »Russenlieferungen«, an denen alle
fihrenden deutschen Experten fur Riistung, Auflenpolitik und Militarwirtschaft
teilgenommen hatten, wuflte Milch, was dieser Pakt die Deutschen gekostet hatte.
Aufler knappem Gerdt und Werkzeugmaschinen sollte die Marine spiter den
modernen Kreuzer »Liitzow« iibergeben, und die Luftwaffe sollte einen Teil ihrer
geheimsten Ausrtstung, darunter die neue schwere Flak vom Kaliber 10.5 cm,
liefern. Ein sowjetischer General war erschienen, und hatte Probefliige mit dem
Prototyp der Rekordmaschine He 100 gemacht, und dann war das Flugzeug fur die
Sowjetunion in Kisten verpackt worden — die Russen verlangten sogar die
Konstruktionszeichnungen fur jedes Stiick, das man ihnen gab. Dafiir lieferten sie
Ol, Rohstoffe und Lebensmittel an Deutschland. Als die deutschen Lieferungen

hinter den Terminen zuriickblieben, erlief§ Hitler den »scharfen Befehl«, dafd die
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Verzogerungen wettgemacht werden mufiten. Noch weiter hitte die Zusammen-
arbeit schwerlich gehen konnen.

Die Flitterwochen waren nach dem deutschen Blitzkrieg gegen Norwegen und
Frankreich zu Ende gegangen. Goring sagte spiter: »(Die Russen) vergroflerten
darauthin den Umfang ihrer Rustungen, verstirkten ihre Vorbereitungen in den
neubesetzten Gebieten, indem sie insbesondere in den Baltenstaaten, in Ostpolen
und in Bessarabien Flugplitze in grofSer Zahl bauten und Truppen konzentrierten.«
1943 sollte er dann behaupten: »Allein in dem neuen Gebiet Polens, das wir dem
Russen tiberlassen muf3ten, hatte er fast tausend Flugplitze in Bau genommen. Dies
alles horten wir, und dies alles gab uns zu denken.« Als die Russen einigen Experten
der deutschen Luftwaffe erlaubten, die gewaltige russische Ristungsindustrie zu
besichtigen, meldeten sie Goring, dafd allein die Flugmotorenfabriken von Kuiby-
schew grofler seien als sechs deutsche Hauptwerke. Goring soll den Offizieren als
»Meckerern« mit dem Konzentrationslager gedroht haben. Spiter sagte er, ihr
Bericht habe einen furchtbaren Eindruck auf ihn gemacht.

Als Hitler im Herbst zu ihm sagte, daf§ er wahrscheinlich zum Angriff gegen die
Sowijetunion werde iibergehen miissen, erhob Goring nach seiner spéteren Aussage
Einwinde: Es wire strategisch falsch, argumentierte er, die Luftoffensive gegen
England jetzt abzubrechen; den Operationen gegen Gibraltar, Franzosisch-
Nordafrika, Malta oder Suez gebiihre mehr Aufmerksambkeit als der freiwilligen
Eroftnung eines so gewaltigen neuen Kriegsschauplatzes. Hitler glaubte, daf} das
sowjetische Ristungsprogramm erst 1943 abgeschlossen sein werde.

Der Besuch des sowjetischen Auflenministers Molotow in Berlin, der Mitte
November 1940 stattfand, machte den Deutschen den Rand des Abgrunds sichtbar;
in diesen Gesprachen wurde Hitler klar, daf$ die Zusammenarbeit Zu Ende war. Als
Goring, Milch und Ribbentrop dem sowjetischen Auflenminister im Kaiserhof ein
Abendessen gaben, schrieb Milch die eisige Atmosphdre den Verstindigungs-
schwierigkeiten zu; Molotow selbst macht ein verkniffenes Gesicht. Hitler, der die
Moglichkeit eines Rufdlandfeldzuges schon untersucht hatte, setzte das Datum jetzt
vorldufig aut Mitte Mai 1941 an — einem Termin, den er vorher fiir die Landung in
England vorgesehen hatte.

Ein eventueller Krieg gegen die Sowjetunion war das Thema einer Besprechung
im Reichsluftfahrtministerium am 13. Januar 1941 (Milch notierte sich in seinem
Tagebuch: »Nachmittags grofie Besprechung mit Goring, Jeschonnek, Bodenschatz:
Ost; Furcht [vor den] Russen.«), und spiter erklirte Milch: »Was Goring mir
damals sagte, war nichts Offizielles, noch kein Entschlufy.« Am selben Tag flog
Jeschonnek nach Le Déluge ins Hauptquartier, um zum ersten Mal seinen Stab

tber den geplanten Rufllandfeldzug zu informieren. Im Konferenzwagen von
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Gorings Sonderzug »Asien« schlofl Jeschonneks Fihrungsgehilfe Major i. G.
Friedrich eine grofle Ledermappe mit dem aufgepragten Wort »Barbarossa« auf;
nach einer einleitenden Ansprache umrif}, Jeschonnek den Plan des Ruf3land-
feldzuges. Wihrend eines Jagdausflugs am Nachmittag in den Hiigeln um Beauvals
duflerten von Waldau und mehrere andere im privaten Gesprich Kritik an dem
Zweifrontenkrieg, der jetzt unvermeidlich schien.

Milch nahm an dieser Besprechung nicht teil, und man scheint ihn tber die
Planung »Barbarossa« nicht informiert zu haben. Am Abend des 1. Februar kehrte
Goring nach Le Déluge zuriick, und nach seinem zweimonatigen Urlaub tibernahm
der Reichsmarschall wieder den Oberbefehl. Jetzt ging Milch in Urlaub. Ohne seine
Anwesenheit wurde am 20. Februar ein Sonderstab unter Oberst Lobel geschaffen.
Der Auftrag lautete: Koordinierung der Planung fiir den Ruf$landfeldzug.

Man hatte Milch von der Barbarossa-Planung ausgeschlossen, und seit Januar
hatte er tiberhaupt nichts mehr davon gehort. Jetzt platzte die Bombe: General-
oberst Otto Riidel, Chef der Luftabwehr, der wihrend der Abwesenheit Milchs
dessen Amtsgeschifte im RLM wahrgenommen hatte, erschien in seinem Biiro und
fragte, ob Milch mit der Weisung einverstanden wire, daf$ fir den neuen Feldzug
keine Winterbekleidung zu beschaffen sei.

»Neuer Feldzug?« fragte Milch. Riidel erwiderte: »Der nach Rufiland . . .« Auf3er
sich vor Uberraschung sprang Milch auf und bat Riidel, ihm alles, was er wufite, zu
berichten; der General sagte: »Wir haben Befehl, einen Feldzug gegen RufSland
vorzubereiten, der vor Einbruch des Winters beendet sein wird.«

»Der das gesagt hat, ist vollkommen verriickt«, sagte Milch. Riidel mahnte zur
Vorsicht: »Es ist die allerhochste Stelle.« Milch erwiderte, daf man auch dann
damit rechnen miisse, daf$ ein Krieg gegen RufSland mindestens vier Jahre dauern
wiirde; das bedeute vier Winter.

Der Luftwaffengeneralstab und insbesondere der Generalquartiermeister von
Seidel weigerten sich, wie Riidel erklarte, entsprechend der Weisung Hitlers die
Verantwortung fiir die Beschaffung von Winterbekleidung zu tibernehmen. Milch
sagte mit grimmigem Vergniigen: »Das nehme ich auf meine Kappe.« Er befahl die
Herstellung von drei bis vier Garnituren wollener Wische, fiinf Paar Strimpfen,
hohen Filzstiefeln und Schafspelzen fiir eine Million Luftwaffensoldaten an der
Ostfront. Aulerdem befahl er die sofortige Beschaffung von Winterausrustung fur
die Geschwader. Die Winterbekleidung wurde wie tiblich von den Bekleidungs-
amtern des Heeres hergestellt. Es gab keinen Grund, warum nicht auch das Heer
seine Manner in gleicher Weise hitte schiitzen konnen; aber dem Generalstab fehlte

es an Mut, sich gegen einen falschen Befehl aufzulehnen, und nur 60 Divisionen —
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namlich diejenigen, die als Heeresbesatzungsstreitkrifte fiir Rufliland vorgesehen
waren — hatten bei Beginn des Feldzugs Winterbekleidung erhalten.

Milch hat sich sehr energisch gegen den Rufllandfeldzug ausgesprochen. Einige
Tage nach seiner Unterredung mit Riidel war Milch zu einem Vortrag bei Goring
nach Karinhall gefahren; er betonte dort immer wieder, dafy Hitler bislang die
Gefahren eines Zweifrontenkrieges vermieden habe; die Entstehung einer West-
front konne nur noch eine Frage der Zeit sein, und frither oder spiter werde auch
Amerika in den Krieg eintreten, was eindeutig aus den Geheimzahlen Uber die
amerikanische Rustungsproduktion hervorgehe. Gonng erwiderte, dafd Hitler ein
Jahr Zeit habe, um sich den Riicken freizukimpfen, da es ja bis 1942 keine
Westfront geben werde. Als Milch einwandte, dafl seiner Meinung nach ein
Sommerfeldzug kaum ausreichen werde, um Ruflland auszuschalten, versicherte
Goring: »Wenn wir hart genug zuschlagen, wird Ruflland wie ein Kartenhaus
zusammenfallen, weil das kommunistische System in Rufiland von den Massen
mehr als verachtet wird.« Hitler, fuigte er hinzu, sei ein unvergleichlicher Fiihrer,
der deutschen Nation von der Vorsehung geschenkt: »Wir andern alle, wir
kleineren Menschen, konnen nur hinter ihm marschieren, erfiillt von grenzenlosem
Vertrauen zu ihm. Dann kann uns nichts passieren.«

Am 27. Mirz 1941 traf in Berlin die Nachricht von einem deutschfeindlichen
Putsch in Belgrad ein. Hitler lief} seine Oberbefehlshaber in die Reichskanzlei
kommen und verkiindete seinen Entschluf3, »Jugoslawien militirisch und als
Staatsgebilde zu zerschlagen«. Seit einigen Wochen schon hatte er einen Blitz-
feldzug in Griechenland geplant, um die Italiener zu retten; der Angriff auf
Jugoslawien sollte jetzt mit dem auf Griechenland synchronisiert werden und am
Morgen des 6. April beginnen.

Milch erhielt Befehl, am 30. Mirz in der Reichskanzlei an einer Einweisung aller
hoheren Befehlshaber, die am Ruflandfeldzug beteiligt sein wiirden, durch Hitler
teilzunehmen. In seiner dreistiindigen Ansprache bezeichnete Hitler wieder den
westlichen Kriegsschauplatz als lebenswichtig; es sei seiner Uberzeugung nach
gerechtfertigt gewesen, 1940 zu erwarten, dafd England die Friedensbedingungen
annehmen wiirde, und die Tatsache, daf} England jetzt noch immer im Krieg stand,
schrieb er dem Einfluf der Juden, des internationalen Kapitals sowie der
»Churchill-Clique« zu. Durch Verschleierung der Katastrophe von Diinkirchen —
die die Briten 400,000 Tonnen Schiffsraum gekostet habe — und durch Uber-
treibung der jaimmerlichen R.A.F.-Bombenangriffe bei Nacht habe die britische
Nation einen frischen psychologischen Auftrieb erhalten. Die Riickschlige der
Italiener hitten die Englinder ganz besonders ermutigt, wihrend sich bei dem

italienischen Soldaten jetzt ein gefihrliches Geftihl der Minderwertigkeit entwickle.
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Die Englinder wiirden geradezu gedringt, kleine Randerfolge wie den Sieg von Sidi
Barrani als Anfang vom Ende fiir Deutschland zu sehen. Der Balkanangriff sei
deshalb bedauerlicherweise eine Voraussetzung fur den Sieg iiber England.

Milch nahm seine Besichtigungsreise durch die Stidte im Westen wieder auf.
Sein Eindruck war giinstig: Fast eine Million Tonnen Stahlbeton war schon in
offentliche Schutzraume und andere Projekte geflossen, und bis zum Juli sollte die
Gesamtmenge vier Millionen Tonnen erreichen, fast ein Drittel mehr, als bisher im
Atlantikwall verbaut worden war. In Mannheim besichtigte er das unterirdische
Grof3kraftwerk, das vor dem Krieg auf seine Empfehlung hin gebaut worden war. In
Hamburg besuchte er die U-Boot-Werften; er meldete Hitler, daf$ die Luftschutz-
mafinahmen dort noch unzuldnglich seien und daff man die im Bau befindlichen
U-Boote gegen Bombensplitter sichern miisse, und einer plotzlichen Eingebung
folgend wiederholte er den Vorschlag, den er schon 1,936 gemacht hatte — »Vors-
chlag: Bau auch im Inland!« (Dieser revolutionire Gedanke blieb unbeachtet, bis
Albert Speer 1943 das Marinebauprogramm tibemahm.)

Inzwischen war die rasche Neudisposition der Luftwafte fiir den Balkanfeldzug
abgeschlossen worden. Innerhalb von zehn Tagen waren ungefihr 600 Flugzeuge
von Stiitzpunkten in Frankreich, Sizilien und Afrika abgezogen, um die 500
Flugzeuge, die sich schon auf dem neuen Kriegsschauplatz befanden, zu verstirken.

Die Offensive begann am 6. April mit einem schweren Luftangriff auf jugo-
slawische Flugplitze und die Hauptstadt, und in einer Woche war Jugoslawien
besiegt.

In Griechenland stief}en die Deutschen trotz der wirkungsvollen Unterstiitzung
durch General von Richthofens VIII. Fliegerkorps auf entschlossenen Widerstand;
von Waldau erkannte den Feind als »den zdhesten Gegner dieses Krieges« an, und
am 7. April bewunderte auch Milch »den heldenhaften Widerstand der Griechen«
beim Ubergang tiber den Fluff Struma. Als Generalinspekteur flog Milch von einem
Bomberverband zum anderen, besichtigte die Schlachtfelder und trieb die einzelnen
Kommandeure zu noch grofleren Anstrengungen an. Als Milch seinen Besuch
ankiindigte, schrieb Richthofen ungeduldig: »Ich mufl noch im Zuge bleiben, um
auf Milch zu warten. — Schliefdlich kommt Milch zum spiten Essen. Mit unbe-
quemem Gefolge. Rate ihm auf seinen Wunsch, nach vom zu kommen, nach Prilep
zu fliegen, in Bitolj bei uns zu iibernachten ... Recht sinnlos. Gliicklicherweise
kommt Riickruf M.’s zum Reichsmarschall fiir spitestens morgen.«

Eine neue Lage entwickelte sich in Nordafrika, und Hitler hatte Vorkehrungen
fir eine stirkere Luftwaffenunterstiitzung fir General Rommel getroffen. Im
Gefechtsstand des Reichsmarschalls auf dem Semmering in Osterreich erhielten

Milch und von Waldau den Befehl von Goring, zu Rommel zu fliegen, tber die
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neue Lage auf dem Balkan zu berichten, festzustellen, was Rommel am
dringendsten bendétigte, und auf dem Heimweg Mussolini zu besuchen. Nach
einem abenteuerlichen Flug tiber das Mittelmeer mit seiner Dornier landete Milch
am 18. April auf einer staubigen Rollbahn in Derna. Der Stab General Frohlichs,
des »Fliegerfithrers Afrika«, war gerade eingetroffen, und der erste deutsche
Jagdverband — die 1./JG 27 — war schon auf dem Weg.

Rommel freute sich sehr, Milch zu sehen, und lud ihn zu sich in den
Wohnwagen ein, um ihm seine Pline mitzuteilen. Mit zusammengekniffenen
Augen starrte Rommel. auf eine Karte und zeigte auf Tobruk: »Sehen Sie, Milch, da
ist Tobruk. Das nehme ich! Und da ist der Suezkanal, nehme ich auch! Und da ist
Kairo. Nehme ich auch!«

Rommel gehorte zu den ausgesprochen »luftempfindlichen« Generalen, und er
freute sich sehr tiber die Luftunterstiitzung, die Milch mitbrachte; sie veranderte
bald die gesamte nordafrikanische Lage. Bevor Milch und von Waldau wieder
abflogen, schilderte Rommel ihnen seine bisherigen Erlebnisse. Das geschah, als sie
die italienischen Einheiten besuchten. Milch erkundigte sich nach Rommels
Meinung tber die italienischen Soldaten: »Die sind hervorragend — ganz
erstklassige Soldaten«, lautete die tiberraschende Antwort. Rommel erklirte auch,
warum ihre Kampfmoral frither weniger gut gewesen war: »Die Offiziere haben am
Tag funf Mahlzeiten gehabt, die Unteroffiziere drei und die Mannschaften knapp
eine Mahlzeit.« Seit sie Rommels Befehl unterstanden, hatten sie zum ersten Mal
gesehen, daf$ Offiziere die gleichen Rationen afien wie die Mannschaften.

Auf seinem Riickflug nach Berlin suchte Milch Mussolini in Rom auf. Rommels
ehrlich gemeintes Lob fiir den italienischen Frontsoldaten horte der Duce mit
grofSer Freude; weniger begeistert war er von den tadelnden Bemerkungen tiber die
Offiziere. General von Waldau fand, dafl die »harmlose Auffassung der Krieg-
fihrung in Afrika den Eindruck mangelnden militarischen Blickes und Verstind-
nisses (des Duce) erneut bestitigen«. Nach seiner Riickkehr berichtete Milch im
Fithrerhauptquartier tiber den Balkanfeldzug, in Moénnichkirchen, von Rommels
Optimismus und von der Voraussetzung fiir einen Erfolg: Sicherung seiner Nach-
schubwege. Hitler war freundlich wie immer, aber Milch fragte sich, warum man
ihn eigentlich nach Afrika geschickt hatte.

General Rieckhoff hat in der ersten Nachkriegsgeschichte der Luftwaffe ge-
schrieben: »Unter den leitenden Personlichkeiten des Reichsluftfahrtministeriums
war niemand, der das Debakel in der Technik kommen sah und richtig beurteilte,
aufler dem Staatssekretir Milch.« Weil die notige Entwicklungsplanung fehlte, gab
es die neuen Flugzeuge, auf die sich der Luftwaffengeneralstab fiir 1941 verlassen

hatte, noch immer nicht. Die Maschinen, die die Hauptlast des Krieges trugen — die
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Me 109, Me 110, He 111, Do 17, Ju 52, Ju 87 und die FW 200 —, waren in der Zeit
vor der Udet-Ara, vor 1936 entwickelt und erst nach Abschluf einer dreijéhrigen
Folge von vier Vorbereitungsphasen fiir die Serienfertigung freigegeben worden.
Zunichst kamen Konstruktion und Bau des Prototyps, dann folgten drei sorgsam
ineinandergreifende Zwischenstadien — Probeflige, Vorbereitung der Serie und
Probeserien. Udet hatte versucht, diese drei Stadien zusammenzudriicken, um die
Gesamtzeit um ein Jahr zu reduzieren; die Serienfertigung begann vor Abschlufl der
Probefliige, was zu widerholten schweren Pannen und Produktionsstopps fiihrte.
Die Ju 88 war der erste Invalide gewesen; jetzt, Anfang 1941, bemerkte man
mehrere andere — die Me 109E, die Me 210, die He 177 und, nur wegen ihres neuen
Motors, die FW 190.

Als sich die erfahrensten Jagerkommandeure, Galland und Molders (aber nicht
Wick), im Herbst 1940 bei Goring dariiber beklagten, daf3 die Me 109E der Spitfire
unterlegen sei, trostete Udet sie mit Erzahlungen vom Baumuster F mit dem Motor
DB 601E, das Anfang 1941 bei den Geschwadern eintreffen werde. Im Frithjahr
jedoch hatten sie die Messerschmitt-Werke noch immer nicht verlassen.

Viel schwerwiegender war der Fall des zweimotorigen Zerstorers Me 210. Der
Luftwaffengeneralstab hatte Professor Messerschmitt gebeten, die Me 110 durch
geringfiigige aerodynamische Anderungen und durch Einbau eines stirkeren
Triebwerks, des Daimler-Benz 603, zu modernisieren; das dadurch entstandene
Flugzeug sollte bessere Verteidigungsbewaffnung und Bomben bis zu 500 kg im
Bombenschacht als Sturzkampfbomber tragen. Udet beabsichtigte, die Ver-
besserungen vorzunehmen, den Produktionsplan der Me 110 jedoch nicht zu
unterbrechen. Ohne ihn zu benachrichtigen, ergriff Professor Messerschmitt die
Gelegenheit, um ein vollig neues Flugzeug zu konstruieren, die Me 210; er bemtihte
sich nicht um eine Anderung des Ablieferungstermins, und der Generalstab
glaubte, daf3 die ersten tausend Stiick bis zum Frithjahr 1941 geliefert sein wiirden.
Im Hinblick auf die bevorstehende Offensive mafd Jeschonnek diesem Flugzeug
grof3e Bedeutung bei.

Im April 1941 jedoch war noch keine einzige Me 210 geliefert, und im
Ministerium brach eine Panik aus. Man beauftragte Direktor William Werner,
einen Produktionsexperten, der tiber grofle amerikanische Erfahrung verftgte, die
Ursachen der Verzogerung zu untersuchen. Von Rakan Kokothaki, dem kauf-
mannischen Leiter Messerschmitts, erfuhr Werner, dafl die Maschine nicht nur in
Augsburg, sondern auch unter Lizenz in anderen Werken in die Serienfertigung
gegangen sei, obwohl das Probeflugprogramm noch nicht abgeschlossen war. Das
Ministerium hatte keine andere Wahl, als dem Messerschmitt-Werk Arbeitskrifte

und jegliche andere Unterstiitzung zuzuleiten, um die Krise zu tiberwinden. »Ich
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habe Weisung, IThnen mitzuteilen«, schrieb Udet dem Professor im Mai, »daf3 die
heute dem Reichsmarschall gemeldeten Zahlen (6 Stiick Mai und 13 Stiick Juni)
unbedingt eingehalten werden miissen.« Aber die Me 210-Lieferungen begannen
nicht vor 1942, und dann sollten sich die Krankheiten dieser Maschine erst richtig
zeigen.

Von allen diesen Dingen wufdte Milch nichts, da er seit langem von Udets
Besprechungen ausgeschlossen war. Bis 1941 gab es niemanden, der dem
empfindlichen Generalluftzeugmeister etwas am Zeuge flicken mochte, obwohl
viele wufSten, wo die Wurzel des Ubels lag. General von Witzendorff beschrieb
Udet als glinzenden Gesellschafter voller Witz und Charme, der jedoch wenig
Neigung zur Schreibtischarbeit zeige und sich ganz und gar auf seinen Stab
verliele, dessen Macht schliefllich grofler war als die eigene. Gelegentlich liefs Udet
es zu, dafd Auflenseiter wie Koppenberg Briefe entwarfen, die dann er oder Goring
unterschrieben. Generalrichter Christian von Hammerstein schrieb tber ihn: »Es
fehlten ihm alle Eigenschaften fur ein fithrendes Amt, es fehlte ihm vor allem an
wirklichen Kenntnissen, an sittlichem Ernst und Verantwortungsbewuf3tsein.«
Major von Pfistermeister, Heinkels Vertreter in Berlin, notierte Anfang Februar
1941, das Durcheinander in Udets Amt sei jetzt komplett; und er zitierte Milchs
angebliche Auflerung, daf Udet an der mangelhaften Ausriistung fiir die
Luftschlacht um England schuld sei: »In Udets Hand wird alles zu Staub.«

Wihrend seiner Amtszeit war Udets Mitarbeiterstab auf mehr als 4,000
Biirokraten angeschwollen — ein riesiger Kaninchenbau von Obersten, Beamten
und Ingenieuren, die fur alles zustindig, aber fur nichts verantwortlich waren. Als
Milch dieses zweifelhafte Erbe zufiel, warnte ihn Goring: »Es steckt noch viel fauler
Dreck darin ... Da gibt es Abteilungen, von denen haben Sie keine Ahnung, aber
auf einmal tauchen sie auf, auf einmal passiert eine Sauerei. Dann heif3t es:
»Luftfahrtministerium?< — >Damit haben wir nichts zu tun.c — >Na, und ob!«< wird
gesagt. Und auf einmal entdeckt man: Da lebt seit 12 Jahren eine Abteilung, und
kein Mensch kennt sie. Da gibt es Leute, die hat man schon dreimal heraus-
geschmissen, und dann tauchen sie in einer anderen Abteilung wieder auf und
werden immer grofler.«

Bernd von Brauchitsch, der 1940 als Chefadjutant zu Gorings Stab gestof3en war,
hat bezeugt, dafl General Jeschonnek als erster auf »Diskrepanzen« zwischen Udets
Flugzeugproduktionszahlen und den geschatzten Zahlen seines eigenen General-
quartiermeisters, von Seidel, hinwies. Anfang April 1941 mufite Udet an Besprech-
ungen teilnehmen, um diese »Diskrepanzen« zu erklaren, und die Besprechungen
fiihrten zu genauen Uberpriifungen der »rutschenden Programmex, die fiir die Ara

Udet bezeichnend waren — Programme, die stindig geandert wurden. Das ganze
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Frihjahr hindurch stand die zunehmende Knappheit von Flugmotoren und
Jagdflugzeugen regelmiflig auf Udets Tagesordnung fur Besprechungen mit
Goring, aber nichts deutete darauf hin, dafy jemals dartiber gesprochen wurde.
»Wenn er zu Goring kam, schrieb von Hammerstein spiter, »dann sprachen sie
von alten Zeiten . . . Jedes Gesprich iiber den Dienst wurde peinlich vermieden.«

Udet zeigte sich stirker daran interessiert, die Flugzeugindustrie Frankreichs
einzuspannen, als zunichst einmal die deutsche Flugzeugindustrie in Ordnung zu
bringen und ihr durch Rationalisierung noch ungenutzte Reserven zu erschlieflen.
»Udet empfing seine Abteilungschefs monatelang tiberhaupt nicht, stellte von
Hammerstein fest. »Und wenn er es tat, konnte er keine Richtlinien geben, weil er
sich nie ernstlich mit einer Sache befafite und daher dernjenigen recht geben
muflte, der ihm gerade vortrug.« Bald versuchte er, sich ganz vor dem Krieg zu
verschlieen. Als Goring einmal in Den Haag eine Konferenz einberief, hatte
Oberleutnant Baumbach, Kommandeur eines Bombergeschwaders, ein bezeich-
nendes Erlebnis. Udet klopfte ihm auf die Schulter und bemerkte, es sei nicht sehr
wichtig, was der Reichsmarschall da gerade sagte; ob Baumbach nicht ein paar
Freunde zusammentrommeln konne, damit sie sich alle zusammen in eine Ecke
verdriicken konnten? Udet zog eine Flasche Weinbrand hervor. Am 30. April
tiberreichte er Milch eine fragmentarische Studie, die, wie er sagte, bewies, daf der
Krieg im September 1941 voriiber sein werde, weil die Luftwaffe dann kein
Flugzeug mehr haben werde; Milch tibergab die Studie dem Papierkorb.

Am 6. Mai 1941 fuhr Goring auf Urlaub nach Burg Veldenstein. Milch handelte
jetzt als Gorings Stellvertreter, aber Udet mied ihn noch immer und fuhr zum
direkten Vortrag nach Veldenstein. Milch konnte jetzt die zu ihm dringenden
Gertichte tiber die katastrophalen Flugzeuglieferungen nicht mehr ignorieren. Er
muflte eingreifen. Er tat es nicht offentlich, sondern unter vier Augen. Eines
Nachmittags rief er Udet zu sich in sein Jagdhaus und befahl ihm, sich
zusammenzunehmen. Milch konnte auflerordentlich hart sein — Paul Koerner,
Gorings anderer Staatssekretdr, sagte einmal bewundernd von ihm: »Der Milch —
der pifit Eisl« — und zweifellos hat Milch bei dieser Gelegenheit seine ganze
Autoritit ins Spiel gebracht.

Vielleicht ist es wahr, dafl Udet selbst Milch um Hilfe gebeten hatte. Nach Milchs
Schilderung war Udets Haltung etwa so: »Wenn schon einer miteingeschaltet wird,
dann ist es mir lieber, wenn du es bist.« Milch erklirte sich zur Hilfeleistung bereit.
Er fragte den Generalluftzeugmeister tber seine Organisation aus und erfuhr zum
ersten Mal, daf3 26 Abteilungsleiter Udet direkt verantwortlich waren. »Ich habe
ihm vorgeschlagen, die ganze Apparatur in drei oder vier Stellen zusammen-

zufassen, . . . aber er wollte an diese Frage nicht gern heran, weil er von einer Person
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seiner nichsten Umgebung immer im falschen Sinne informiert wurde. Dieser
Mann hatte Sorgen, seinen Einfluf zu verlieren.«

Inzwischen hatte die Luftwaffe eine grofle Luftlandeinvasion — ihre letzte — zur
Eroberung der Mittelmeerinsel Kreta durchgefiihrt. In verlustreichen Kampfen
vertrieben die deutschen Fallschirm- und Gebirgsjdger die britischen Verteidiger;
als das Unternehmen beendet war, waren 4,500 Fallschirmjiger von den 13,000, die
teilgenommen hatten, tot oder vermif3t, und die Ju 52-Flotte war halbiert. (271 Ju
52 waren zerstort oder so schwer beschadigt, daf} sie nicht mehr repariert werden
konnten.) Am 22. Mai, als die Schlacht noch auf ihrem Hohepunkt stand, rief
Goring Milch nach Veldenstein, um die »guten Nachrichten« tiber Kreta anzu-
horen.

Wir mussen annehmen, daf} Milch bei dieser Gelegenheit die chaotische Lage in
der Flugzeugproduktion erwihnte — Deutschland sollte mit 2,770 Flugzeugen erster
Linie im Osten in den Ruf$landfeldzug eintreten, verglichen mit den 2,600, die man
im Juli 1940 gegen England bereitgestellt hatte —, denn schon am nichsten Tag
wurde Udet von Goring attackiert, vermutlich zum ersten Mal in seinem Leben.
Udet lief} privat seiner Erbitterung tiber Milch freien Lauf. Ernst Heinkel fiel die
»fast gehetzte Art« auf, in der Udet von Milch sprach: »Alles ist gegen mich. Der
»Eiserne« (Goring) ist einfach in Urlaub gefahren. Er laf3t mich mit Milch allein.
Milch vertritt ihn beim Fithrer. Und er wird dafiir sorgen, da3 dem Fiihrer jeder
Fehler, den ich jemals begangen habe, aufgetischt wird. Ich komme gegen das alles
nicht mehr an. Ich kann gegen diese personlichen Verfolgungen nicht mehr an.«

Udet tat Milch in seinem Argwohn unrecht. Obwohl Milch am 8. Mai tatsachlich
eine Unterredung mit Hitler hatte, deutet alles darauf hin, da3 Milch Udets Sorgen
und Probleme iiberhaupt nicht zur Sprache brachte.

Als sie Goring am Abend des 7. Juni 1941 auf dem Obersalzberg wiedersahen, hat
Udet moglicherweise seine Differenzen mit Milch erwihnt, denn am nichsten Tag
rief der Reichsmarschall seinen Staatssekretir an und bat ihn, nach Paris zu fliegen,
wo er sich »um die Einsatzbereitschaft der Luftflotte 3 kiimmern« sollte. Milch
argwohnte, dafl ihm dieser Auftrag nur erteilt worden war, um ihn von Udet
fernzuhalten, aber tatsichlich war Goring — vollig zu Unrecht — sehr unzufrieden
mit Sperrle, weil dieser nicht entscheidend in die Seeschlacht eingegriffen hatte, in
deren Verlauf die »Bismarck« versenkt worden war. Auflerdem wiirde Milchs
Anwesenheit in Paris die Englinder davon tiberzeugen, dafy die Nachtangriffe auf
London — die am 10. Mai 1941 einen neuen Hohepunkt erreicht hatten — keines-
wegs voriiber seien. In Wahrheit waren bis Mitte Juni mehr als 2,500 Flugzeuge und

Kesselrings Hauptquartier der Luftflotte 2 an die Ostfront verlegt worden, und nur
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mit Hilfe eines hektischen Scheinfunkverkehrs erhielten die Deutschen die
Invasionslegende aufrecht.

Am 11. Juni war Milch wieder in Berlin und setzte entsprechend dem Auftrag
von Goring seine Untersuchung der Arbeit Udets fort. Udets Adjutant notierte sich
»erhebliche Auseinandersetzungen mit Milch«; Milch schrieb nur das eine Wort
»hoffnungslos« in sein Tagebuch. Es erwies sich als unmaoglich, von Udets Stab
Statistiken zu erhalten: »Was die da aufgetischt haben, war alles Unsinng, sagte
Milch zwei Jahre spiter. »Niemand verstand das Zeugs, am wenigsten die Leute, die
die Statistiken selbst aufgestellt hatten.« Goring teilte das Mifdtrauen Milchs
gegeniiber Statistiken: »Und wenn sie gar mit Kurven aufwarten, dann weif3 ich von
vornherein, daf} man mich tiauschen will. Und wenn sie den Betrug noch steigern
wollen, dann wihlen sie drei Farben dazu.«

Am 12. Juni brachte Udets Chefingenieur Lucht »falsches Material« zu Milch,
um Udets neuestes Programm zu stiitzen. Milch erkannte die Tauschung: Der Bau
eines Flugzeugs dauerte neun Monate oder mehr, Udets Stab aber hatte im
Durchschnitt alle sechs Wochen ein neues Produktionsprogramm aufgestellt. Bei
Milch entstand der Eindruck, dafy Udets ganzes 4,000-Mann-Biiro nur auf
Selbstbetrug und Phantasie beruhte. Das war eine Meinung, zu der sich dann auch
Goring bekennen sollte: »Vom GL (Amt des Generalluftzeugmeisters) bin ich am
meisten bemogelt worden. Ich bin noch von keinem Apparat so betrogen, belogen,
bestohlen worden, hinten und vom, wie vom GL, da gibt es nicht seinesgleichen auf
dieser Welt.«

Erst Mitte Juni sah Milch Hitler in Gesellschaft von mehr als vierzig anderen
hohen Offizieren in Berlin wieder. Es war eine abschlieBende Besprechung vor dem
Angrift auf die Sowjetunion, der acht Tage spiter beginnen sollte.

Nach dem Mittagessen hielt Hitler eine Ansprache mit der Rechtfertigung fiir
seinen Angriff: Der Hauptfeind sei immer noch England, das so lange kampfen
werde, wie das tiberhaupt noch einen Zweck habe — dies sei eine Besonderheit der
Briten, die aus der Haltung des einzelnen Soldaten in Flandern und Diinkirchen
wie in Griechenland und Kreta deutlich werde. Aber Englands Kampf habe nur so
lange Sinn, wie einige Aussicht auf Wirksamwerden der amerikanischen Hilfe
bestiinde und auf eine russische Intervention; die amerikanische Hilfe aber konne
sich nicht vor dem Sommer 1942 auswirken; und dann auch nur, wenn es gelinge,
das Volumen des Schiffsverkehrs tber den Atlantik trotz der zunehmenden
Schiffsraumverluste der Alliierten aufrechtzuerhalten. Es gebe ausreichende An-
zeichen fiir britische Avancen gegeniiber der Sowjetunion, fuhr Hitler fort — die
vollig gleichlautenden britischen Pressekommentare tiber die Moskaureise von Sir

Stafford Cripps seien ein Beweis daftir. Die Haltung Rufllands sei immer oppor-
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tunistisch gewesen: selbst wenn Deutschland mit England Frieden schliele, wiirde
die Grofle der russischen Streitkrifte jede deutsche Demobilisierung ausschlief3en.
Ein baldiger Konflikt zu einem von Deutschland bestimmten Zeitpunkt sei die
einzige Losung; und da Rufland das Gros seiner Streitkrifte an der gemeinsamen
Grenze stationiert habe, bestehe jede Hoffnung, die Russen schon dort zu schlagen.

Am Tag nach dieser Besprechung rief Goring die Luftwaffenbefehlshaber — die
Chefs der fiinf Luftflotten und die Luftgaukommandeure — zu einer dhnlichen
Konferenz nach Karinhall. Milch hatte den Eindruck, dafl Goring nicht sehr
zuversichtlich war; es herrschte allgemein eine bedriickte Stimmung.

Milch verbrachte den Vorabend des »Barbarossa«-Angriffs in seinem Jagdhaus
bei Berlin. Hitler hatte der Luftwaffe in seiner Weisung aufgetragen, »fiir den
Ostfeldzug so starke Krifte freizumachen, dafl mit einem raschen Ablauf der
Erdoperationen gerechnet werden kann«, auSerdem habe sie sicherzustellen, dafl
»die Angriffshandlungen gegen England, insbesondere seine Zufuhr, nicht zum
Erliegen kommen.«

Der Angriff begann am 22. Juni kurz vor Morgengrauen mit schweren Luft-
angriffen gegen ungefihr sechzig russische Flugplitze und ausgewihlte Stidte
innerhalb der Flugzeugreichweite. Die Russen waren offensichtlich unvorbereitet —
eine »vollige Uberraschung, die Milch in seinem Tagebuch in einem vielsagenden
Satz auf die Wahrscheinlichkeit zuriickfithrte, daf3 der Feind »unsere Intelligenz
tberschitzt« habe. Tatsichlich aber hatten die Deutschen die Stirke der Russen
unterschitzt — die Macht der sowjetischen Industrie und vor allem den Kampfgeist
des sowjetischen Soldaten. Die meisten Befehlshaber Hitlers waren im Ersten
Weltkrieg an der Westfront gewesen und hatten keine Vorstellung von den
endlosen russischen Weiten.

General Jeschonnek begrifite den neuen Krieg mit Begeisterung (»Endlich
einmal ein ordentlicher Krieg!«), und auch Milch freute sich tber die grofien
Anfangserfolge. Am ersten Tag registrierte er 1,600 zerstorte russische Flugzeuge,
eine Zahl, die vor Anbruch der Nacht auf 1,800 anstieg. Etwa 800 weitere russische
Flugzeuge wurden am 23. Juni als zerstort gemeldet, 557 am 24., 351 am 25. und
weitere 300 am folgenden Tag. Obwohl diese anfinglichen Meldungen wahr-
scheinlich tbertrieben waren, konnten die eigenen Verluste der Luftwaffe nicht
annihernd damit verglichen werden.

Erst spiter zeichnete sich ab, daf} die der Luftwaffe zugewiesene Unterstiitzung
der Erdoperationen viel linger dauern wiirde, als man angenommen hatte. Das
Verbot, strategische Ziele im sowjetischen Hinterland anzugreifen, blieb weiterhin
bestehen, weil der anfingliche Bewegungskrieg kein Ende fand. In der Zwischenzeit

waren die sowjetischen Industrieanlagen tiber noch intakte Eisenbahnlinien bis weit
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jenseits des Urals abtransportiert worden, wo die deutschen Bomber sie nicht
erreichen konnten, und in nicht zu langer Zeit sollte die geschlagene sowjetische
Luftwaffe mit neuen Flugzeugen ausgeriistet sein. Nach den ersten triumphalen
Wochen war es, als habe sich eine Nacht ohne Ende auf Hitler und das Reich

herabgesenkt.

Udets Selbstmord

Im Gesamtbild des Krieges gesehen mag der Tod eines Mannes nur miflig
interessant erscheinen; aber kein anderes Ereignis sollte sich tiefer auf Milch
auswirken als der Tod Udets.

Die lange Endphase begann zwei Tage vor dem Einmarsch in die Sowjetunion. In
der Erwartung eines raschen Sieges hatte Hitler am 20. Juni 1941 befohlen, die
allgemeine Ristungsproduktion zuriickzuschrauben, damit der Flugzeugpro-
duktion fiir den dann folgenden Kampf gegen England hoher Vorrang gegeben
werden konnte. Am selben Tag forderte Goring die Vervierfachung der Frontstirke
der Luftwaffe, und zu diesem Zweck erteilte er Milch den Sonderauftrag, das neue
Programm zu verwirklichen; Milch sollte sich in den nichsten Tagen durch
Besprechung mit Udet einen Uberblick iiber die wahre Kapazitdt der Flugzeug-
industrie verschaffen.

Udet sah keine Moglichkeit, die Flugzeugfertigung zu steigern. Udet war krank,
er litt an einer chronischen Krankheit — er war apathisch, furchtbare Kopf-
schmerzen plagten ihn, und den ganzen Tag horte er ein Summen und Rauschen in
den Ohren; kein Arzt konnte ihm helfen. Er fiirchtete den geschiftigen Feld-
marschall mehr als irgendeinen anderen Menschen. Milch besprach den neuen
Auftrag Inlit Udet und zwei hohen Stabsmitgliedern — Alois Cejka, dem fiir
Vertrage und Finanzen zustandigen Abteilungschef, und dem Generalingenieur
Tschersich. Sie wiesen darauf hin, dafy Heer und Marine bisher Vorzugsbehandlung
genossen hitten. Milch sagte spiter: »Udet klagte mir sein Leid, erstens, dafl er
nicht genug Material bekam und zweitens nicht genug Arbeiter.« Auch in anderer
Beziehung sei die Luftriisstung das Aschenbrodel der Kriegswirtschaft, sagte Udet:
»Fur die Luftwaffe tritt kein Mensch ein. Minister Todt hat einen viel grofieren
Einfluf bei Hitler als Goring.« Fritz Todt war seit Frithjahr 1940 Chef des
Ministeriums fiir Bewaffnung und Munition des Heeres.

An jenem Abend setzte Milch Goring auseinander, dafl die neue Fiithrerweisung
nur dann zu einer grofleren Frontstirke fithren konne, wenn sie von einer
schriftlichen Vollmacht — »entweder fiir Udet oder mich« — begleitet werde, einer

Vollmacht, »mit der wir uns der Heeresriistung gegeniiber durchsetzen konnten«.
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Goring zogerte nicht: »Legen Sie mir so ein Ding vor, und ich werde es
unterschreibenc, sagte er. Milch wies einen der besten Juristen der RLM an, das
Dokument zu entwerfen, und wenige Stunden spiter war der Text fertig. Es war ein
Dokument ohne Beispiel. In der Praambel hief} es: »Die Kriegslage bedingt die
hochste Steigerung der Rustungskapazitit der deutschen Luftwaffe in kiirzester
Zeit. Ziel der zu treffenden Maflinahmen muf} das Vierfache der jetzigen
Ausbringung auf allen Gebieten der Luftriistung sein. Mit der raschesten Durch-
fithrung dieser vom Fiihrer befohlenen Rustungssteigerung beauftrage ich den
Staatssekretir des Reichsluftfahrtministeriums, Herrn Generalfeldmarschall Milch,
und erteile ihm zur Sicherung des erstrebten Zieles weitestgehende Vollmacht auf
den nachstehend umrissenen Gebieten.«

Die Vollmacht erteilte Milch das Recht zur Stillegung und Beschlagnahme von
Fabriken, zur Errichtung von behelfsmifligen Bauten »unter Befreiung von
einengenden Vorschriften der Baupolizei, der Gewerbeaufsicht, des Luftschutzes,
sozialer Einrichtungen und so weiter« und das Recht zur »Zwangsiiberweisung von
Arbeitskriften« sowohl fiir den Bau von Fabriken als auch zum Einsatz in
Luftwaffenriistungsbetrieben; er durfte Vertrage auflgsen und erhielt das Recht zur
»Entfernung und Versetzung von leitenden Personen der gesamten Riistungs-
industrie ohne Riicksicht auf bestehende privatrechtliche Dienstvertrige«. Das
Dokument war an jeden Reichsminister, an die Wehrwirtschaftsfithrer und das
OKW adressiert.

Es dauerte einige Tage, bis sich flisternde Mitteilungen tiber Milchs Dokument
ausbreiteten. Inzwischen hatte der Feldmarschall die Revolution schon in Gang
gesetzt: Am 23. Juni rief er Speer ins Ministerium und bat ihn, eine rasche
Aufstellung von drei riesigen Flugzeugfabriken — jede so grofl wie die weitldufigen
Volkswagenwerke — in Brinn, in Graz und in Wien vorzunehmen. In Speers
Notizen heif3t es: »Sdmtliche Bauten werden nur in Behelfsbauweise errichtet und
sollen grundsitzlich nach dem Kriege wieder abgerissen werden.« Speer war ein so
fahiger Mann, daf} die drei Bauten in acht Monaten fertig dastanden. Am nichsten
Tag erorterte Milch die radikale Reorganisation der gesamten Luftfahrtindustrie
mit William Werner: Die industrielle Produktion sollte der im Mai 1941
geschaffene Industrierat des Reichsmarschalls ftr die Fertigung von Luftwaffengerit
fithren. Grundsitzlich sollten die Fabriken angeregt werden, mehr aus eigener
Initiative zu arbeiten; die ganze Industrie sollte in Sektoren je nach dem Produkt
aufgeteilt werden, nicht nach dem Namen der Fabrik oder dem Flugzeugtyp. Jeder
Sektor, genannt »Fabrikationsring«, sollte einem »Kontrolleur« unterstellt werden,
der dem Industrierat unter dem Vorsitz von Milch verantwortlich war. Kontrolleur

sollte der jeweils namhafteste Industrielle des besonderen Gebiets sein: Wenn
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Kurbelwellen in zwanzig Fabriken hergestellt wurden, dann sollten sie kiinftig alle
von einem Mann kontrolliert werden; das bedeutete das Ende der Werks-
geheimnisse, aber zugleich eine klare Leistungssteigerung. Nach Milchs Uberzeug-
ung konnten nur die Industriellen diese neue Aufgabe l9sen.

Am 26. Juni berief Milch eine grof3e Besprechung im Luftfahrtministerium tber
das »Goring-Programm« ein. Anwesend waren die Rustungsexperten des OKW,
nicht aber Dr. Todt vom Heer. Milch erklirte, daf} die gegenwiirtige Produktion der
Luftfahrtindustrie mit den Verlusten nicht Schritt halte; im Juni sei mit einem
Verlust von acht- oder neunhundert Flugzeugen zu rechnen. Wihrend des
Rufflandfeldzuges werde aufierdem die britische Flugzeugproduktion ungestort von
Luftangriffen arbeiten konnen, und bald miifiten die Deutschen damit rechnen,
dafd auch die amerikanische Flugzeugproduktion ins Gewicht falle. »Die Luftwafte
mufd deshalb vervierfacht werden«, erklirte er. General Thomas notierte sich:
»Hierzu wird das Goring-Programm befohlen, mit der Durchfithrung ist
Feldmarschall Milch beauftragt, der hierzu mit besonderen umfassenden Voll-
machten ausgestattet ist.«

Der Name »Goring-Programme« war Milchs Idee. »Ich habe vorgeschlagen, es
Goring-Programm zu nennen, erklirte er spiter der Luftwaffenindustrie, »weil ich
mochte, dafl das Programm den Namen des Reichsmarschalls trigt, damit er sich
mit diesem Programm eng verbunden fihlt.« Das erste Ziel war eine Verdoppelung
der Produktion von Kriegsflugzeugen — eine Steigerung um 1,200 Maschinen — bis
zum spiten Frihjahr 1942. Ein Werk mit einer Monatskapazitit von 1,000
Motoren war bereits im Bau, und die Fertigstellung wurde um einen Monat
vorverlegt, so dafl das Werk in vier Monaten stehen wiirde. Drei Flugzeuge-
montagewerke sollten von Speer gebaut werden. Um den gewaltigen Bedarf an
Arbeitskriften zu decken — Udets Stab schitzte ihn auf mindestens 3,500,000 neue
Arbeiter, die zu den vorhandenen 1,300,000 Arbeitern der Luftriistung hinzu-
kommen miifsten —, hatte Hitler die sofortige Auflosung von drei Ostdivisionen als
einen Beitrag befohlen, wihrend der grofite Teil des Restes »aus der Heeres-
fertigung herausgezogen werden muf3.«

Milch lieff niemanden im Zweifel tiber Teile der Sondervollmacht, die er von
Goring erhalten hatte. General Georg Thomas, der Chef des Wehrwirtschafts-
ristungsamtes des OKW, notierte sich: »Staatssekretir Milch hat das Recht, in
Deutschland jede Fabrik fiir die Luftriistung zu beschlagnahmen.« Am Nachmittag
des 26. Juni erorterte Dr. Todt, einigermafen beunruhigt, die Gefihrdung seiner
eigenen Heeresproduktion mit Milch; Speer, der Zeuge des Gesprachs war, hat
beschrieben, wie Todt am Ende der Diskussion nur noch eine Losung sah: »Am

besten ibernehmen Sie mich in Thr Ministerium, Herr Generalfeldmarschall, und
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machen mich zu Threm Mitarbeiter!« Milch notierte sich kurz in seinem Tagebuch:
»Todt will zu unsl« Am nichsten Nachmittag hatte Todt eine neue Aus-
einandersetzung mit Milch und drohte sogar damit, Hitler seinen Rucktritt zu
erkldren, falls Milch von der »Goring-Vollmacht« Gebrauch mache; Milch
erwiderte, dafy er darum bitten werde, ihn von seinem Auftrag zu entbinden, wenn
diese Vollmacht nicht noch erweitert und das Riistungsprogramm von Heer und
Marine nicht eingeschrinkt werde. Todt beklagte sich darauthin bei Hitler und
sagte, es sei hochste Zeit, diese ewige Rivalitit zwischen den drei Wehrmachtteilen
zu beenden; er appellierte an das OKW, ihm beim Widerstand gegen die Luftwafte
behilflich zu sein.

Udet hatte an diesen Besprechungen im Reichsluftfahrtministerium nicht teil-
genommen. Seine Ingenieure wiesen Milch darauf hin, dal das ganze Flugzeug-
programm durch den Aluminiununangel stark behindert sei. Die schon vor-
handene Zellenindustrie konne wegen des Aluminiummangels nur 80 Prozent ihrer
Kapazitit ausnutzen, und welchen Sinn habe es dann, die Kapazitit zu erweitern?

Einen Ausweg schien es nicht zu geben. Mehrere Tage lang besprach Milch das
Aluminiumproblem mit Goring, Professor Krauch von IG-Farben und mit
Heinrich Koppenberg, dem Goring im November umfassende Vollmachten zur
Vergroflerung der Aluminiumproduktion in Norwegen und den besetzten
Ostgebieten erteilt hatte. Schliellich schickte Milch eine Gruppe von etwa zwanzig
jungen Ingenieuren auf die Reise. Sie sollten jede Flugzeugfabrik inspizieren und
priifen, wie hoch das Einsatz-, das Verspannungs- und das Endgewicht eines jeden
Flugzeugtyps und -geriits sei. Sie berichteten ihm dann nicht nur von viel zu hohen
Aluminiumzuteilungen durch das RLM an die Industrie (zum Beispiel 25 Tonnen
fiir eine Ju 52 und 5 Tonnen fiir eine Me 109, wihrend nach den genauen
Untersuchungen der Kommission nur 5 Tonnen beziehungsweise 1 Tonne not-
wendig seien), sondern auch von verschwenderischen Metallverarbeitungs-
verfahren. Im Messerschmitt-Werk stielen die Ingenieure durch Zufall auf
Arbeiter, die Tropenbaracken aus Luftwaffenaluminium herstellten, und zwar
aufgrund eines Marinevertrages, der mit einem unbekannten zukiinftigen Kolonial-
programm zusammenhidngen sollte. Andere Messerschmitt-Arbeiter stellten
Aluminiumsteigleitern fir Weinberge her. Alle Inspektoren berichteten, dafl sie
Geheimvorrite an Aluminium gefunden hitten, die die Fabriken fir den Notfall
gehortet hatten.

Far Milch war der Notfall jetzt da. Er entdeckte, daf3 das Heereswaffenamt fiir
das letzte Quartal 1941 3,200 Tonnen Aluminium fur Flakgranatenziinder forderte.
Warum verwendete man nicht Zink? »Ich habe das Kontingent auf 1,500 Tonnen

fur das 1. Quartal des nichsten Jahres herabgesetzt«, gab Milch auf einer
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Besprechung im Luftfahrtministerium bekannt. »Es wird auf 1,000 Tonnen fiir das
2. Quartal ermdf3igt und fiir das nachste Quartal noch weiter zusammengestrichen
werden.«

Vor allem beunruhigten Milch die Hilfsquellen der Vereinigten Staaten. Am 1.
Mai war die kombinierte anglo-amerikanische Flugzeugproduktion bereits groler
als die der Achsenmichte, und wenn sich Deutschland mit der gegenwirtigen
Stagnierung zufriedengab, wiirde sich der Abstand zum Gegner bis Ende 1942
verdoppeln. Aus Geheimdienstquellen wufdte Milch, dafl die amerikanische
Industrie im Juni 2,800 Hochleistungskampfmotoren hergestellt hatte. Im Sommer
bauten die Amerikaner 1,400 Kriegsflugzeuge jeder Art (einschliefllich Schul-
flugzeugen) pro Monat, und 1942 wiirden sie wahrscheinlich 16,000 Frontflugzeuge
herstellen. »England hitte schon lingst die Flagge gestrichen, wenn es nicht
Amerika hinter sich wiifdte«, sagte Milch spiter im Sommer. »Er (der Amerikaner)
kann in Ruhe produzieren, er hat zu essen, er hat geniigend Arbeitskrifte (noch
jetzt iiber funf Millionen Arbeitslose) und er hat nicht unter Luftangriffen zu leiden.
Die amerikanische Kriegsindustrie ist hervorragend organisiert und steht unter
Fihrung des besten amerikanischen Fachmannes, Mister Knudsen von General
Motors. «

Diesen konkreten Angaben tber die britischen und amerikanischen Flugzeug-
produktionsprogramme konnte Milch nur sehr unbestimmte Informationen tiber
deutsche Produktionspline entgegensetzen. Er wufite, dafy Udet die Produktion
aller zur Zeit verwendeten Motoren und der meisten Bomber auslaufen lief3, mit
Ausnahme der verbesserten Dornier (der Do 217), deren Herstellung von Februar
1942 an auf 60 Stiick pro Monat steigen sollte; aber er konnte von Udet keine festen
Zusagen dartiber erhalten, welchen Bomber er von Anfang 1942 an als Ersatz fur
die He 111 und die Ju 88 vorgesehen habe. In Udets Direktorium wurde von einem
Bomber »B« geredet, aber als Milch Auskunft verlangte, zeigte es sich, daf3 noch
nicht einmal eine Entscheidung dartiber gefallen war, welcher der zwei Rivalen —
eine Ju 288 oder eine FW 191 — der neue Bomber »B« werden solle.

In Nirnberg sollte Milch spiter aussagen: ». .. und dieses neue Flugzeug wollte
ich nun sehen, und stellte dabei fest, dafd es niemals im Jahre 1942 aus der
Fabrikation kommen konnte, sondern im giinstigsten Falle im Jahre 1944.« Die
Industrie konnte die »B«-Spezifikation — insbesondere die Sturzfihigkeit — nur
durch Konstruktion eines Zweipropellerbombers erfiillen. Man war sich allgemein
einig dartiber, dafd es sich bei dem Motor um den Jumo 222 mit seiner anfanglichen
Startleistung von 2,500 PS handeln miisse; er war urspriinglich als Nachfolger des
1,500 PS starken Jumo 213, des erhofften Nachfolgers fiir den Ju 88-Motor Jumo
211, konstruiert worden. Als im Jahre 1940 der stirkere Jumo 211J (1,450 PS) mit
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Ladeluftkithlung entwickelt worden war, hatte das Ministerium beschlossen, ihn
und nicht den kaum besseren Jumo 213 als Antrieb fiir die nichste Ju 88-
Generation zu verwenden und dann, Anfang 1942, sogleich zum Bomber »B«
tiberzugehen, wahrscheinlich der Ju 288. Nun machte der Jumo 222 Schwierig-
keiten; die Prototypzelle der Ju 288 hatte ihren Erstflug Ende 1940 mit BMW 801G-
Motoren als Notbehelf zurtickgelegt, aber noch immer war sie nicht mit den zwei
Jumo 222 geflogen. Vor diesem Problem hatten nicht nur Udet, sondern sein
ganzer Stab die Augen geschlossen: Die Produktion der vorhandenen Bomber lief
aus, aber der Ersatz hatte sich hoffnungslos verspitet. Vom Frithjahr 1942 an wiirde
das Reich weniger als hundert Bomber pro Monat herstellen. Das bedeutete den
sicheren Tod fiir die Bomberwaffe.

Noch katastrophaler war die Lage bei den Jagdflugzeugen. Die durchschnittliche
deutsche Jdgerproduktion hatte 220 Stick im Monat nie ubertroffen, aber
inzwischen hatte Udet die Fertigung der alten Jéager einstellen lassen und riistete auf
eine weiterentwickelte Me 109 mit DB 605-Motor um. Die Schwierigkeit bestand
nun darin, daff dieser Motor sich tiberhitzte, und weder die Industrie noch Udets
Ingenieure hatten das Problem gelost. In dhnlicher Weise wies der Ersatz fir den
zweimotorigen Zerstorer Me 110, die Me 210, ernste Konstruktionsfehler auf; das
Flugzeug neigte zum Flachtrudeln, und mehrere Testpiloten hatten schon den Tod
gefunden. Zu allem Uberfluf} hatte man auch Schwierigkeiten mit dem Motor fiir
Kurt Tanks grofdartigen Jager, die FW 190: Der Doppelsternmotor BMW 801 war
eine Abkehr von den flissigkeitsgekiihlten Reiherunotoren, die die deutschen
Konstrukteure bis dahin bevorzugt hatten. »Ich wiinschte diesen Auftrag zum
Teufel«, schrieb Milch in seinen Memoiren, »schon um nicht mit meinem Freunde
Udet in sachliche Schwierigkeiten zu kommen, der sich leider von seiner niheren
Umgebung immer wieder beschwitzen liel. Auf der anderen Seite war die Frage
lebenswichtig.« Anfang Juli mufite er erkennen, dafl eine Vervierfachung der
Luftwaffe, das sogenannte Goring-Programm, nicht durchzuftihren war, da man
weder genug Aluminium haben wiirde, um die Flugzeuge zu bauen, noch genug
Treibstoff und Piloten, um sie zu fliegen. Udet einigte sich mit Milch auf ein
Zwischenziel, nimlich auf eine Verdoppelung der Frontstirke, die im Sommer
1942 beginnen sollte. Milch bat Udet, ein entsprechendes Uberbriickungs-
programm aufzustellen, und riet ihm, sich Zeit fir diesen Plan zu lassen und ihm
den Entwurf am 8. Juli zu bringen. Am 4. Juli berichtete er Goring iiber die
eingeleiteten Maflnahmen und begann dann seine erste Reise zu den Ostfront-
verbanden.

Als Milch nach Berlin zurtickgekehrt war, wartete er am 8. Juli vergeblich auf
Udet. Nach einiger Zeit rief Milch die beiden hochsten Mitarbeiter Udets, Ploch
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und Tschersich, zu sich und fragte sie, warum Udet die Verabredung nicht
eingehalten habe. Ploch erwiderte zogernd. »Udet ist zum Reichsmarschall ins
Hauptquartier geflogen — er will ihm das neue >Elch«-Programm fir die Flug-
zeugfertigung vortragen.« Gemeint war offenbar das embryonale Uberbriikkungs-
programm. Zornig schlug Milch mit der Faust auf den Tisch und schrie, dafy man
ihn erst die Zahlen hitte priifen lassen miissen, um festzustellen, ob sie tiberhaupt
zu verwirklichen seien. Er schickte Udet ein Telegramm und forderte ihn auf, nach
Berlin zurtickzukehren, bevor er dem Reichsmarschall das »Elch«-Programm
gezeigt habe. Wie sollte er Gorings Sonderauftrag ausfithren, wenn man ihn einfach
tiberging? Weder Goring noch Udet sahen den Zwischenfall in diesem Licht. Udet
beklagte sich tiber Milchs Schroffheit, und am 9. Juli bekam Milch einen
»Stunkbrief« von Goring, in dem er ihn abkanzelte, weil er Udet unter Druck
gesetzt habe; er, Goring, werde das Programm besprechen, mit wem er wolle. Am
Abend kehrte Udet nach Berlin zuriick, aber viele Tage wartete Milch vergeblich auf
ihn. Schliefllich bat er Goring telegraphisch um Entbindung von dem
Sonderauftrag. Nach mehreren Tagen erhielt Milch die Anweisung, am nichsten
Tag zu Goring ins Hauptquartier zu fliegen. Kurz nach Milchs Ankunft wurde
Goring jedoch zu Hitler gerufen. Am nichsten Tag beschimpfte Goring in
Anwesenheit von General Bodenschatz Milch wegen mangelnder Zusammenarbeit
mit Udet. Milch erwiderte, dafl er entgegen allen Vorbehalten Gorings Sonder-
auftrag angenommen habe, doch Udet verhalte sich so, als existiere dieser Auftrag
tberhaupt nicht. Als ihm Udets »Elch«-Programm gezeigt wurde, sagte er zu
Goring, daf3 es ebenso unrealistisch sei wie alle seine Vorlaufer. Mindestens neun
Monate lang — namlich die Zeit, die sich ein Flugzeug auf den Hellingen befindet —
konne es keine sptrbare Auswirkung auf die Flugzeugproduktion geben; das
»Elch«-Programm aber gehe von einer gewaltigen Produktionssteigerung innerhalb
dieser Zeit aus. Udet konnte zu seiner Entschuldigung nur anftihren, daf} es sich
um Zahlen handle, die seine Experten ihm vorgesetzt hatten; er selbst konne sie
nicht nachpriifen. Als Udet gegangen war, hielt Goring Milch noch kurz zurtick
und fragte ihn, ob Udet noch normal sei, da sein Vortrag und seine Planung »voéllig
konfus« gewesen seien. Milch entgegnete, dafl Udet sich schon immer so verhalten
habe, bestenfalls sei er krank, sonst nichts.

In seiner Schilderung von Udets Stab ging Milch mit dem Wort »Gauner« nicht
sparsam um, und er nannte Goring die Namen einiger Ménner, die er im Verdacht
hatte, sich von der Flugzeugindustrie bestechen zu lassen. Am Ende bat Goring um
Entschuldigung wegen seines Briefes. Ein paar Stunden spiter schilderte Udet
Milch die Affire ganz anders; er sagte, dafy Goring ihn mit Fragen nach dem

Programm bestiirmt habe, und daf$ er habe antworten miissen. Dafi es so einfach
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gewesen war, glaubte Milch nicht, aber er versicherte Udet, daf} nun alles gut
verlaufen werde. »Die Hauptsache ist, wir sind uns jetzt einig und klar«, sagte er,
und zusammen flogen sie nach Berlin zuriick.

Waihrend der nachsten Wochen blieb die neue Harmonie erhalten. Oft sah man
Milch und Udet mit ihrem gemeinsamen Freund Paul Koerner entweder im
Ministerium oder bei Horcher zusammen. Sie alle wufsten, daf3 die Produktion
nicht Schritt hielt; am 5. Juli war die Frontstirke der Luftwaffe im Osten auf 1,888
Jager und Bomber gesunken.

Milch hatte sich alle Miihe gegeben, seine Abneigung gegeniiber Messerschmitt
zu tiberwinden. Er hatte ihn und Heinkel vor einigen Jahren fiir die Verleihung des
Professorentitels und fiir den Nationalpreis vorgeschlagen. Professor Messerschmitt
aber interessierte sich einzig und allein auf das Konstruieren neuer Flugzeuge.
Milch wufte, dafd sich zur Zeit nicht weniger als 40 verschiedene Flugzeugmuster
und Ausfithrungen in der Produktion befanden. Messerschmitt arbeitete an elf
Typen. (Heinkel hatte zehn Flugzeugtypen entworfen, von denen sich nur einer in
der Serienproduktion befand.) Milch aber maf} der ungestorten Produktion der Me
109 und insbesondere des Baumusters F ganz besondere Bedeutung bei.

Am 7. August besuchte er mit Udet die Messerschmitt-Werke. Mit Messer-
schmitt, Croneiss und Direktor Rakan Kokothaki, dem kaufminnischen Leiter,
besichtigte er die Me 109-Binder. Der Professor fiithrte ihn in eine Entwick-
lungshalle und zeigte ihm stolz das Musterflugzeug mit der Me 262-Zelle; aber sie
hatte nur eine holzerne Motorenattrappe, und Milch wuflte, dafy die ersten Jumo
004-Strahltriebwerke noch nicht fertig waren. (Die Flugerprobung des Triebwerks
der Protoserie sollte erst siecben Monate spiter beginnen.) Milch spiirte, dafl
Messerschmitt ihn nur ablenken wollte, und rief aus: »Meine Herren, es interessiert
mich im Augenblick tiberhaupt nicht, was Sie mir hier zeigen. Ich will wissen, wann
kommt der Jager 109 F, den wir an der Front brauchen, heraus?« (In seinen
spateren Aufzeichnungen notierte er sich: »Messerschmitt hat Aufgabe Me 109
nicht erfullt, will ablenken!«) Zornig befahl er dem Werksinspektor des Ministeri-
ums, dafiir zu sorgen, dafl keine Arbeit auf die Me 262-Attrappe verschwendet
wiirde, bis die Me 109 F in Ordnung gebracht sei.

Die ganze Zeit tGber hielt sich Udet im Hintergrund und sah sehr nieder-
geschlagen aus. Im Aufsichtsratszimmer des Werkes fragte Kokothaki ihn, was
denn los sei; Udet redete von dem »grof8en Durcheinander«, das Milch veranstalte.
Professor Messerschmitt iiberzeugte Milchs harte Sprache nicht. Heute erinnert er
sich: »Wie die Herren wieder weggeflogen waren, habe ich mich mit der Bau-
aufsicht, Oberstingenieur Meyer und seinen Herren, zusammengesetzt, und habe

sie beredet, dafd sie mich im stillen und ganz geheim weitermachen lassen. Zwanzig
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Ingenieure hat mir dann die Bauaufsicht genehmigt, und da haben wir getan, als
wiire nichts.« Milch gelangte bald zu der Uberzeugung, dafl auf Messerschmitt kein
Verlaf sei, und als er Udets neues Produktionsprogramm verkiindete, wies es eine
Steigerung der Me 109-Fertigung aus, aber es enthielt eine Forderung nach zwei-
einhalbmal soviel FW 190 als Me 109.

Riickschlige im Rufllandfeldzug fithrten im August 1941 zu einer Neuverteilung
der Priorititen. Das Heer konnte keine Arbeitskrifte fiir Milch freigeben, und Dr.
Todts eigene Produktionsbediirfnisse stiegen, da er jetzt mit einem Monats-
programm von 600 mittleren und 50 schweren Panzern fertigwerden mufSte. Mitte
August beschwor Milch die anderen Wehrmachtteile, ihm trotzdem genugend
Arbeitskrifte fur die Flugzeugindustrie zur Verfiigung zu stellen. »Fertigung und
Abgang an Flugzeugen halten sich zur Zeit gerade die Waage«, sagte er. »Im ganzen
gesehen wird also keine Vermehrung der Kampfkraft, sondern eher eine Herab-
setzung eintreten, denn der Osten wird nach Beendigung der Operationen kaum
voll brauchbare Maschinen an die Westfront zuriickgeben konnen.« Er drang jetzt
auf Einfithrung totaler Kriegsmafinahmen (wie Verbot jeglicher Bauten fiir
Nachkriegszwecke, zum Beispiel des Wiederaufbaus des Miinchner Bahnhofs),
bevor es zu spit sei. In seinem Tagebuch kommentierte er: »Grofle Besprechung
Keitel btr. Programme. Es kommt nichts heraus.«

Milch tat, was er konnte, um den dringendsten Bedarf der Verbinde zu dekken.
Am 21. August flog er an die Ostfront und besuchte die Einheiten. Auf jedem
Flugplatz gab es Dutzende beschidigter Flugzeuge, die lahmgelegt waren, weil es
keine passenden Ersatzteile gab. Er organisierte fliegende Reparaturkolonnen, die
von Staffel zu Staffel flogen, die beschiadigten Flugzeuge ausschlachteten und mit
diesen Ersatzteilen andere wieder einsatzfihig machten. Wie schon zu der Zeit der
Lufthansa-Krisen konzentrierte sich Milch nun auf die nicht genutzten Ersatz-
teillager der Einheiten: »Wenn ich denke, wie idiotisch ich selbst als Staffelkapitin
im Ersten Weltkrieg vorgings, sagte Milch einige Wochen spiter, »fiir neun Flug-
zeuge hatten wir mehrere hundert Bosch Magneten und fiinthundert Gummi-
bereifungen auf Lager.« Eine typische Schlamperei bestand darin, daf} jedesmal ein
kompletter Satz von Ju 52-Ersatzteilen zum Preis von 120,000 Mark gekauft werden
muflte, wenn eine Maschine, was besonders haufig vorkam, bei der Landung auf
unebenem Feld zu Schaden kam und ein neues Fahrgestell benotigte. Es war eine
kriminelle Vergeudung von Arbeitskriften und Kapazitit. Nach seiner Riickkehr
von der Ostfront diktierte Milch einen scharfen Brief an Udets Stabschef,
Generalmajor Ploch. »Zur Zeit lduft tiber G.L. ein Auftragsbestand an Ersatzteilen
in Hohe von 1,900 Milliarden RM . . . Die Summe ist sofort wesentlich zu kiirzen,

und zwar vor naherer Untersuchung tun mindestens 1 Milliarde.«
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Der Bomber »B« wurde nun zum ersten Casus belli. Da die FW 191 in der
Entwicklung um ein Jahr hinter der Ju 288 zuriick war, konnte Milch sich jetzt
sofort fiir diese Maschine entscheiden. Aus den Plinen des Ministeriums im August
1941 ging hervor, dafl die Ju 288 im Januar 1942 vom Flie8band rollen und die
Produktion sich im Laufe des folgenden Jahres auf 300 Stiick erhohen sollte. Im
August 1941 erkannte man jedoch auch, daf sich ein nicht ganz unbekanntes
Problem ergeben hatte: Das Gesamtgewicht der Ju 288 war gestiegen, weil der
Luftwaffengeneralstab fortwihrend die Forderungen in die Hohe schraubte; und
der Motor Jumo 222 war nicht nur noch zu schwach, sondern er arbeitete auch
nicht richtig. Dabei war Udets Bomber »B« der Angelpunkt der gesamten
Flugzeugproduktion des Jahres 1942. Milch rief den Junkers-Generaldirektor Dr.
Koppenberg und dessen technischen Manager Direktor Thiedemann zu sich und
fragte sie rundheraus: »Konnen Sie 1942 die Fertigung des Bombers >B¢< wie
vorgesechen aufnehmen?« Beide erwiderten mit Entschiedenheit, daf} sie das
konnten, aber sie schlossen die Moglichkeit einer Verzogerung wegen des Motors
nicht aus. Milch war nicht zufrieden. Er hatte sich eine graphische Darstellung des
Werdegangs der Ju 52 von der Konstruktion tiber die Entwicklung und die Probe-
serien bis hin zur Serienfertigung beschafft. Die Ju 288 war ein viel komplizierteres
Flugzeug: »Wenn ich das als Vergleichsgrundlage nehmex, sagte er zu den beiden
Junkers-Direktoren, »und sogar davon ausgehe, dal der Boniber »B< ebenso schnell
wie die Ju 52 fertiggestellt werden kann, sehen Sie, dann werden wir ihn nicht 1942
bekommen, sondern 1944!« Ohne zu erroten, bestritt Koppenberg das. Milch
verfiel jetzt wieder in seinen bekannten Kasernenhofton. »Wenn Sie beide mich
anltigen, und wenn Sie versagen, dann stelle ich Sie vor ein Standgericht, und dann
werden Sie beide wegen Sabotage an unserer ganzen Riistungsproduktion ver-
urteilt.« Auch jetzt gab Koppenberg nicht nach; aber Thiedemann wurde rot im
Gesicht und gab zu: »Herr Feldmarschall, wenn Sie das so meinen, dann muf3 ich
ihnen melden, dafS Sie recht haben. Er wird vor 1944 nicht da sein.« (Wie sich
spater zeigte, sollten Milch und Thiedemann recht behalten.) Milch entlief3 den
Junkers-Generaldirektor Koppenberg fristlos von seinem Posten.

Ende August meldete Professor Mader, der leitende Junkers-Ingenieur, Milch,
daf} es tatsichlich wesentliche Schwierigkeiten in der Pleuellagerung und im
Zylinderkopf des Jumo 222 gebe, er selbst und sein Direktor Cambeis glaubten, daf3
die Aufnahme der Serienproduktion Jumo 222 ab Mirz 1942 verantwortet werden
konne, wobei die Ju 288 dann im August 1942 in die Produktion genommen
werden konne. Milch mifitraute diesem Flugzeug instinktiv; er war der Ansicht, daf3
es viel besser wiire, sich noch ein weiteres Jahr auf die modernste Ausfithrung der Ju

88 zu verlassen. Am 6. September stimmte auch Goring dieser Auffassung zu und
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bevollmichtigte Milch, den Jumo 222-Auftrag riickgingig zu machen und den
Bomber »B« zu verschieben.

Als Milch am 27. August 1941 von seinem Besuch an der Ostfront zuriickkehrte,
hatte Udet auf Gorings Dringen endlich seinen Krankenurlaub angetreten und war
vom Sanatorium Biithlerhohe aufgenommen worden. Es ist ein seltsames Gefiihl,
das Luftwaffentagebuch fiir das Jahr 1941 durchzublittern, das Udet ein Jahr zuvor
illustriert hatte, und dem Monat September die Karikatur eines kranken und
miden Udet vorangestellt zu sehen, eines Generalluftzeugmeisters, der durch
stromenden Regen bergan gefahren wird, vorbei an einem Wegweiser mit der
Aufschrift »Biihlerhohe«. Um ihn aufzumuntern, tiberredete Milch Goéring dazu,
Udet ein Telegramm zu schicken, in dem er ihn seines uneingeschrinkten
Vertrauens versicherte; aber nichts konnte Udets Argwohn vertreiben, daf3 Milch es
darauf abgesehen habe, ihn zu verdringen.

Auch im Sanatorium hatte Udet wenig Ruhe, denn viele Mafinahmen
erforderten seine Unterschrift — die Reorganisation seines Amtes, die Riickkehr zu
den ilteren Flugzeugtypen, neue Programmpline und dergleichen. Milch muf3te
ihn am 1. September an seinem Krankenbett besuchen, um ihn zu zwingen, der
Wiederaufnahme vom Programm gestrichener Flugzeuge zuzustimmen; mehr als
240 Ju 88, 160 He 111 und 65 Do 217 und die notwendigen Motoren sollten in
jedem Monat produziert werden, bis die neuen Typen, die an ihre Stelle treten
sollten, serienreif waren. Milch erklérte spater: »Ich habe ihn besucht und dabei mir
seine Unterschrift mit etwas Druck geholt. Hitten wir das nicht am 1. September
getan, dann wire im kommenden Jahr bestimmt kein Bomber und kaum ein Jédger
herausgekommen.«

Wenige Tage spiter entlie Milch Udets Planungschef, den Generalingenieur
Tschersich. Nach General Plochs Darstellung, der ein peinlich berthrter Zeuge
dieser Szene war, sagte Milch zu Tschersich: »Ich habe Sie als Vertreter des
Reichsmarschalls gerufen. Er ist mit Threr Arbeit nicht zufrieden. Thre Planungs-
arbeiten stimmen nicht. Ich habe Thnen dies zu sagen ... Sie sind enthoben und
haben Ihren Abschied einzureichen.« Am selben Tag entfernte Milch Dr.
Koppenberg auch aus dem Industrierat und nahm ihm einige Wochen spiter alle
Sondervollmachten fiir die Fertigung der Ju 88.

Milch hatte schon neue Minner fiir die freiwerdenden Posten vorgesehen. An
jenem Abend war der erste von ihnen, Karl-August Freiherr von Gablenz von der
Lufthansa, in seinem Jagdhaus zu Gast. Als klugen Schachzug fur die Zukunft lud er
Dr. Albert Vogler, einen der angesehensten Manner der Stahlindustrie, zum Eintritt
in den Industrierat ein; auf dessen Rat setzte Milch seine ganze Hoffnung fiir eine

Steigerung der Flugzeugproduktion, besonders beim Ersatz von fehlendem
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Aluminium durch Edelstahl. Er wollte die amerikanische FlieBbandtechnik und die
sowjetischen Zwangsarbeiter mit kapitalistischer Verantwortungsfreudigkeit be-
kampfen: »Die Russen haben viel bessere Waffen als frither«, gab er zu. »Sie haben
tiberlegene Panzer und eine midchtige Luftwatte. Der russische Soldat kimpft tapfer
bis zum bitteren Ende; und jetzt kimpft er sogar noch fanatischer ... Und doch
wird er geschlagen. Schon hat er 1.2 bis 1.3 Millionen an Toten verloren.« Diesen
Verlusten jedoch stand eine unausweichliche Tatsache gegentiber: »Im Jahre 1941
haben wir in jedem Monat weniger Flugzeuge hergestellt als 1940!«

Udet war noch auf Krankenurlaub, und offenbar ging es ihm besser. Als er
spatabends am 14. September im Jagdhaus anrief, tiberraschte er Milch durch seine
»verniinftigen« Auflerungen. Milch rief am nichsten Tag sofort Géring an und
betonte, wie wichtig es sei, die Reorganisation des Udet-Direktoriums so bald wie
moglich zu Ende zu ftihren. Er umrif$ einen neuen Plan fiir die Verdoppelung der
gegenwartigen Produktion von ungefihr 860 Frontflugzeugen pro Monat. Die Me
109-Produktion sollte mit 200 Stiick monatlich vorldufig unverandert bleiben;
abgesehen von der Einfiihrung der He 177 sollte es keine neuen Flugzeugtypen
geben. Das ganze Programm drehte sich um die »unerschiitterliche Entschlossen-
heit«, vor 1944 keine neuen Flugzeugtypen fur die Serienfertigung freizugeben.

Im Zusammenhang mit der Steigerung der Flugzeugproduktion gab es kein
Problem, das Milch nicht selbst zu losen versuchte. Zusammen mit Rautenbach
organisierte er zusitzliche GiefSereikapazitit; mit Porsche vereinbarte er die
Einbeziehung eines Teils der Volkswagenwerke in die Flugzeugproduktion; da die
Luftwaffe im Osten grofle Sigewerke unterhielt, befahl Milch nun die Massen-
produktion von zunichst 60,000 holzernen Wohnbaracken als Beitrag zur Unter-
bringung der Hunderttausende von zusitzlichen Arbeitern, die der Luftfahrt-
industrie zugefiihrt werden sollten.

Das alles war bis zum 25. September 1941 ins Werk gesetzt worden, dem Tag, an
dem Udet zwei Wochen zu frith von seinem Genesungsurlaub zuriickkehrte.
Oberst Pendele sagte spiter, daf3 es ihm seiner Meinung nach in mehreren
vertraulichen Gesprichen gelungen sei, Udet zu einer gewissen Gleichgiiltigkeit
gegeniiber den Auseinandersetzungen mit Milch zu tiberreden; aber schon jetzt
duflerte Udet gelegentlich Selbstmordabsichten.

Milch und Udet sahen sich in Gorings Hauptquartier in Rominten wieder. Bei
der Erorterung um die Neubesetzung der vier reorganisierten Amter schlug Milch
vor, von Gablenz zum Chef des neuen Planungsamtes (GL-A) zu machen, wihrend
Oberst Wolfgang Vorwald, bisher Angehoriger des Luftwaffengeneralstabs, Udets
anderes Amt als Chef des Technischen Amtes tibernehmen sollte; Ministerial-

dirigent Geyer und Ministerialdirektor Cejka sollten die beiden anderen Amter —
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das Nachschub- und das Wirtschaftsamt — behalten. Zu Milchs Enttauschung
reagierte Udet heftig gegen von Gablenz (dessen Art und halbjiidische Herkunft ihn
im damaligen Deutschland nicht bei jedem beliebt gemacht hatten). Milch schlug
vor, Goring die Entscheidung zu tberlassen, und er empfahl Ploch, Udets
Stabschef, ehrenhaft aus Berlin wegzuversetzen. Zogernd fand Udet sich auch
bereit, Oberst Edgar Petersen als Kommandeur der Erprobungsstellen als Nach-
folger fir Carl Franke hinzunehmen. Petersen war der Chef der Blindflugaus-
bildung der gesamten Luftwaffe gewesen und hatte das KG 40 geftihrt, dessen
viermotorige FW 200 eine fithrende Rolle im Luftkrieg gegen feindlichen Schiffs-
raum gespielt hatten. Goring tberredete Udet dazu, sogar von Gablenz hinzu-
nehmen. Mit Nachdruck sagte er zu ihm: »Wenn Sie den bekommen, dann konnen
Sie sich die Finger lecken!« — und, mit einem Seitenblick aut Milch — »das ist der
beste Mann, den ich Giberhaupt habe!«

Die Tage Plochs waren schon gezihlt. Am 28. September liefy Udet ihn kommen
und befahl ihm, sich bei Goring zu melden: »Plochinger, jetzt ist es aus. Sie wissen,
daf3 Sie Thre Titigkeit bei mir nicht mehr austiben werden.« Plochs Abschied von
Goring kann nicht angenehm ftir ihn gewesen sein, denn noch Jahre spiter sprach
Goring mit grofitem Abscheu von ihm: In einem Falle ist ein Erfinder, der bereits
Leistungen aufzuweisen hatte, mit einem Vorschlag zu uns gekommen. Da Udet
keine Zeit hatte, wurde er an seinen Generalstabschef Ploch verwiesen. Als Dr.
Gornert (der Leiter des Stabsamtes Gorings) mit dem Erfinder und einem Dritten
zur Tir hereinkam, richtete sich Ploch auf und sagte: »Na, Sie sind also die
Verrtickten, oder ist nur einer von Ihnen verriickt, der mal wieder eine Erfindung
hat? Ich habe hier auch eine Erfindung, das ist namlich die Ttir. Haben Sie gesehen,
wo Sie hereingekommen sind — da gehen Sie jetzt wieder hinaus!< Jetzt entliefl
Goring General Ploch und verbannte ihn an die Ostfront.

Die »konstituierende Sitzung« der GL-Neuorganisation fand in Anwesenheit der
Obersten Vorwald und von Gablenz am 4. Oktober 1941 statt. Wenige Tage spater
mufite Udet erleben, dafl sein Erzfeind von Gablenz zum Generalmajor befordert
wurde. Von diesem Tage an konnte Udet trotz aller gegenteiligen Versicherungen
Milchs nur annehmen, daf seine Karriere zu Ende sei. Milch scheute keine Miihe,
um Udet zu schonen. Er nahm ihn mit, wenn er Fabriken inspizierte, und er
tiberlief3 es nach Moglichkeit ihm, die Fragen zu stellen. Aber es war unausbleiblich,
da3 Udet spiirte, mit welcher Leichtigkeit Milch dem neuen Programm Schwung
und Dringlichkeit verliehen hatte. In der Opelfabrik bei Frankfurt besichtigten sie
das Ju 88-Flieflband, und Milch machte Udet auf die Massenproduktionsverfahren
aufmerksam und auf das Minimum an Biirokratie, mit dem in dieser Firma

gearbeitet wurde. Am 20. Oktober war das neue Flugzeugprogramm im end-
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giltigen Entwurf fertig und wurde von Goring in Rominten genehmigt. Wenige
Tage spiter waren Milch und Udet mit Speer nach Briinn geflogen und dann weiter
nach Wien-Modling, um die ersten beiden der drei neuen Motorenfabriken
einzuweihen, die im Sommer gebaut worden waren.

Am 21. Oktober 1941 gab Milch vor zweihundert fithrenden Flugzeug-
industriellen im groflen Konferenzsaal des Luftfahrtministeriums die Einzelheiten
des Flugzeugprogramms bekannt — des letzten Udet-Programms. Ein Punkt war
ganz neu: Wihrend das alte Verhiltnis von Me 109 zu FW 190 vier zu eins
zugunsten Messerschmitts gestanden hatte, lautete es in diesem neuen Programm
drei zu eins gegen ihn; es schien, dafd sich Tanks neuer Jager im Fronteinsatz als
leistungsfihiger und zuverlissiger erwies: denn das zerbrechliche Fahrgestell der Me
109 war eine stindige Quelle von Schwierigkeiten. Viele Werke, die jetzt im
Lizenzverfahren die Me 109 montierten, sollten mit der Zeit auf die FW 190
umgeristet werden.

Diese vernichtende Nachricht erreichte das Messerschmitt-Direktorium am
nichsten Tag. Der Finanzdirektor und stellvertretende Vorsitzer des Werkes, Fritz
Seiler, konnte diesen »Erdrutsch« nicht fassen; nach dem Me 210-Fiasko war es ein
furchtbarer Schlag fiir das Prestige dieser Gesellschaft. Seiler konnte nicht glauben,
daf? sich Milch tber die Folgen vollig im klaren war, die die Programmanderung
nicht nur fiir das Werk, sondern auch fiir die gesamte Jagerproduktion zu einer Zeit
haben mufite, in der der Luftwaffengeneralstab versuchte, 2,000 Jdger fiir eine
Frihjahrsoffensive im Osten zusammenzustellen. Das Werk ermichtigte Seiler,
sofort bei Milch vorstellig zu werden, um eine Aufschiebung des neuen Programms
zu erreichen, bis die genaue Hohe des zu erwartenden Produktionsausfalls ermittelt
und bewiesen werden konne, dafd die Me 109 nicht so minderwertig sei, wie Rechlin
und die Front behaupteten.

Zusammen mit dem Auto-Union-Direktor William Werner, auf dessen Urteil er
sich weitgehend verlief, empfing Milch am 23. Oktober den Messerschniitt-
Finanzdirektor. Als Seiler darauf hinwies, dafl die Umriistung auf die FW 190 einen
erheblichen Produktionsausfall verursachen werde, sagte Milch, daf} die Unterlagen
von Udets Amt zusammengestellt seien. Seiler gewann angeblich den Eindruck, daf3
die von Messerschmitt erhobenen Einwinde zu einem fiir Milch »alles andere als
ungelegenem Zeitpunkt« kdmen. Milch gab dem Finanzdirektor zwei bis drei
Wochen Zeit, um seinen Beweis anzutreten.

Am Ende des Monats trug Milch Goring und Hitler die Einzelheiten des neuen
Programms vor; Goring hatte offenbar die Jagerkontroverse mit Hitler erortert.
Unterdessen hatte Seiler von zuverldssigen Ingenieuren erfahren, dafl die

Uberlegenheit der Me 109 nicht ausreiche, um allein deshalb schon zu dem alten
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Verhiltnis zuriickzukehren; aber von Direktor Kalkert, dem Mitinhaber eines der
grofiten Reparaturwerke in Jena, erhielt er angeblich Beweise dafir, daf3
Generalingenieur Reidenbach von Udets Stab aus Griinden, tiber die man nur
Vermutungen anstellen kann, gefilschte Versuchsergebnisse vorgelegt haben sollte,
die der FW 190 den Vorzug gaben. Und von dem Chef eines Lizenzwerkes, das als
erstes Werk die FW 190 statt der Me 109 bauen sollte, erhielt Seiler den statistischen
Nachweis, dafl die Umriistung allein in diesem Werk einen Ausfall von 600 Jigern
bedeuten wiirde. Auf Professor Messerschmitts Vorschlag wurde dieser
Produktionsausfall auf einer fiir Milch bestimmten graphischen Darstellung als
rotschraffierte Fliche sichtbar gemacht. Fritz Seiler war sich jetzt seiner Sache
sicher.

Am 12. November war im Konferenzsaal des Ministeriums die Bithne fiir die
letzte dramatische Szene gerichtet. Links von Milch saflen Croneiss und Messer-
schmitt; rechts von ihm Udet und der Finanzdirektor Seiler. Anwesend waren
auflerdem iiber funfzig Stabsoffiziere und Techniker. Milch begann mit der
Erklarung, ein Finanzexperte habe behauptet, dal die Umriistung von Fabriken auf
die FW 190-Produktion nicht nur eine ungerechtfertigte Herabsetzung der Me 109
darstelle, sondern auch einen Riickschlag von vielen Monaten fir die Gesamt-
jagerproduktion bedeute. Er bat Seiler, zu erldutern, warum sich seine Versuchs-
ergebnisse beider Flugzeuge von den klaren Berichten unterschieden, die Udets
Amt Goring und ihm selbst vorgelegt habe. Statt einer Antwort reichte Seiler ihm
die fotokopierten Dokumente, die der Beweis fiir die Filschung der Versuchs-
ergebnisse waren: »Das ist die Erklirung, warum Generaloberst Udet falsch
unterrichtet war, sagte er. Milch las die Papiere und gab sie Udet; Udet warf einen
Blick darauf und wandte sich Seiler zu. »Keine sehr kameradschaftliche Hand-
lungsweise, Herr Seiler«, sagte er. »Es wire anstindiger gewesen, wenn Sie zuerst
mir davon erzihlt hitten.« Seiler erwiderte, daf} niemand Messerschmitt von der
bevorstehenden Programmaianderung unterrichtet habe: »Das ist ein Schachspiel,
Herr Udet. Ich mache nur den zweiten Zug.« Udet lief dunkelrot an, als Seiler
erklirte, dafl der Produktionsausfall in dem einen von ihm untersuchten Werk
allein 600 Maschinen betragen werde. Als der Finanzdirektor Milch die rot-
schraffierte Darstellung tibergab, betrachtete dieser das Blatt ungefihr eine Minute
lang, richtete sich auf und fragte: »Warum ist mir vom Amt des Generalluftzeug-
meisters keine solche Zeichnung gegeben worden?« Udet antwortete nicht. Unter
den gegebenen Umstinden, sagte Milch, werde er alles in seinen Kriften Stehende
tun, um das urspriingliche Fertigungsverhiltnis der Me 109 zur FW 190 wieder-

herzustellen, wenn er auch nicht mehr versprechen kénne als ein Verhiltnis von
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drei zu eins, da eine Fabrik schon umgeristet worden sei. Es war die letzte und
grofite Demiitigung fiir Udet und seinen Stab.

Vielleicht hatte Udet das Gefiihl, in einen Hinterhalt geraten zu sein, den Milch
ihm gelegt hatte. Als er beim Hinausgehen bemerkte, wie erbittert Udet aussah,
nahm Milch ihn beiseite und sagte: »Udet, ich habe den Eindruck, daf3 unsere
freundschaftlichen Beziehungen deinerseits ein bifSchen angeschlagen sind, da
kannst du sagen, was du willst. Wir miissen die Sache wieder ins Lot bringen — laf}
uns doch fiir ein paar Tage der Entspannung nach Paris fahren. Wir brauchen beide
eine Pause.« Udet nahm die Einladung an. Milch schlug Udet vor, ihn am 17.
November um zwolf Uhr auf dem Flughafen Tempelhof abzuholen. Zusammen
wiirden sie dann mit der kleinen Siebel 104-Reisemaschine Udets nach Paris
fliegen.

Nach dieser Verabredung trennten sie sich. Udet verbrachte das Wochenende bei
seiner Freundin und bei Generalmajor Ploch, der von der Ostfront, an die Goring
ihn einige Wochen zuvor verbannt hatte, nun nach Berlin zuriickgekehrt war.
Milch flog nach Breslau.

Am Montagmorgen, es war der 17. November, verhinderte dichter Nebel Milchs
Riickflug von Breslau, deshalb fuhr er mit dem Auto nach Berlin zuriick. Im
Ministerium eingetroffen, wollte er gerade nach Tempelhof aufbrechen, um sich
dort mit Udet zu treffen, als dessen Adjutant anrief. Ernst Udet hatte sich an diesem
Morgen um 9.15 Uhr erschossen.

In einem letzten langen Gesprich mit seiner Freundin hatte Udet am vorigen Tag
einige der Probleme geschildert, in die er verstrickt war — Nachschubprobleme,
Engpisse, Materialschwierigkeiten. »Ich sitze auf einem falschen Stuhl«, hatte er
immer wieder gesagt. Am nidchsten Morgen hatte ihr Telefon geldutet, und sie hatte
Udets Stimme erkannt. Sie wollte zu ihm kommen, aber er hatte sie unterbrochen.
»Nein, komm nicht, es ist zu spit! Sag Pilly Koerner, daf3 er mein Testament
vollstrecken soll.« Ein Schufd war durch das Telefon zu horen. Entsetzt hatte sie
Udet tiber eine andere Nummer angerufen, aber niemand hatte sich gemeldet. Als
sie und Koerner Udets Haus in der Stalluponer Allee erreichten, hatte die
Haushilterin die Schlafzimmertiir aufgebrochen. Zwei leere Kognakflaschen lagen
neben dem Revolver auf dem Fuflboden; der Leichnam lag auf dem Bett.

Sie erzihlte Koerner, da3 Udet zu ihr gesagt habe, »sie« seien hinter ihm her.
Wen Udet damit meinte, ging aus zwei Sitzen hervor, die er mit roter Kreide tiber
dem Bett an die graue Wand geschrieben hatte. Der eine richtete sich gegen Goring:
»Eiserner, Du hast mich verlassen!« Mit dem anderen wandte er sich gegen seinen
besten Freund; es war eine Frage an Goring, warum er ihn »den Juden Milch und

von Gablenz ausgeliefert« habe.
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Staatssekretir Koerner war entsetzt tiber diesen stummen, letzten Vorwurf. Udets
Adjutant wischte die Schrift von der Wand. Jeder schwor, niemals zu verraten, was
Udet geschrieben hatte. Paul Koerner 6ffnete den Safe des Toten, und wihrend der
Adjutant die dienstlichen Schriftstiicke einsammelte, nahm Koerner einen an ihn
adressierten Brief heraus. Er enthielt Udets letztes Schreiben an Goring. Koerner
beschlofi, dieses nicht weiterzugeben. Die Schrift an der Wand war darin mit
einiger Giftigkeit weiter ausgefiithrt — so auch der Satz: »Es war mir unmaoglich, mit
dem Juden Milch zusammenzuarbeiten.«

Es ist nicht schwierig, die letzten Stunden Udets zu rekonstruieren. Die vielen
Anregungsmittel, an die er sich gewohnt hatte — er selbst hatte einmal Milch
gegeniiber zugegeben, daf3 er taglich 36 Pervitintabletten nehme —, sowie die vielen
Nebenwirkungen dieser Sucht auf seine personliche Erscheinung waren seiner
Freundin schliefllich zuviel geworden, und sie war im Begriff, ihn zu verlassen.
Seine Schwierigkeiten im Ministerium waren ihm tber den Kopf gewachsen. Den
Rest hatte ihm die Riickkehr des Generals Ploch gegeben. Am Sonntagabend hatten
Ploch und Lucht bis ein Uhr frith mit ihm gezecht; in der folgenden amtlichen
Untersuchung wurde dann festgestellt, daf3 Ploch Udet gegentiber wie schon so oft
angedeutet hatte, Milch beabsichtige, ihn zu entlassen. Milch erfuhr davon sechs
Monate spiter von Goring, und er schrieb in sein Tagebuch: »Ploch war das
Schwein!«

Nach dem Krieg berichtete Ploch von einem merkwiirdigen und doppeldeutigen
Gesprich, das er am Tage vor dem Selbstmord mit Udet gefithrt hatte; sie hatten
Kognak getrunken, als Udet plotzlich ausrief. »Plochinger, es mufl durch
Erschielen gemacht werden!« Ploch wufite, dafl Udet mehrfach, wenn er zu einer
Besprechung mit Milch gerufen wurde, einen Revolver in die Tasche gesteckt hatte.
Er erwiderte: »Ja, aber du kannst es ja nicht einfach durch Erschieflen machen.«
Udets Antwort darauf war: »Plochinger, du hast mich nicht verstanden«, und er
wechselte das Thema.

Milch zweifelte nicht, dal die von ihm gestiirzten »Luftristungsbarone« einen
letzten Versuch zur Rettung ihrer Position unternommen hatten — aber sie waren
zUu weit gegangen.

Seit dem Tod seines Jugendfreundes Jochen von Schroder vor elf Jahren hatte der
Tod keines Mannes Milch so tief getroffen. Am Abend rief er Goring an und
besprach mit ihm Bedeutung und Folgen des tragischen Ereignisses. Goring gab zu
verstehen, dafd er Milch auch Udets Amt geben mochte, aber Milch sprach sich fiir
Feldmarschall Kesselring als die richtige Wahl aus, da sich dessen Organisations-
fahigkeit immer wieder bewihrt hatte. Goring schwankte keinen Augenblick in

seinem Entschluf$, den Skandal zu vertuschen. Sein Arzt und Adjutant, Dr. von
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Ondarza, telegraphierte dem Ministerium am nichsten Morgen die von Goring
diktierte Pressernitteilung:

»Der Generalluftzeugmeister Generaloberst Udet erlitt am Montag, dem 17.
November 1941, bei der Erprobung einer neuen Waffe einen so schweren Unfall,
daf} er an den Verletzungen auf dem Transport verschied. Der Fiithrer hat fir den
auf so tragische Weise in Erfullung seiner Pflicht dahingegangenen Offizier ein
Staatsbegriabnis angeordnet. «

In Berlin wurden am 18. November die sterblichen Uberreste des Mannes, der zu
Lebzeiten gescheitert, aber im Tode wieder zum Helden geworden war, mit allen
militdrischen Ehren in das Reichsluftfahrtministerium gebracht. Als die Sargtréiger
in den Groflen Saal eintraten, gingen auf allen Luftwaffengebiduden Berlins die
Fahnen auf halbmast. Die bertthmtesten Ritterkreuztrager — Galland, Oesau,
Molders, Liitzow, Hahn, Gollob, Dinort und Storp — wurden aus allen Ecken des
Reiches zusammengeholt, damit sie wihrend des Staatsaktes die Ehrenwache am
Sarg hielten.

Dieser Staatsakt fand drei Tage spiter statt. Diplomaten aus vielen Nationen
filllten die Stuhlreihen vor dem Katafalk. Neue Tragodien tberschatteten diesen
Morgen. General Wilberg, einer der ersten Kommandeure Milchs, war am Tag
zuvor bei einem Flugzeugabsturz ums Leben gekommen, und Oberst Werner
Molders fand den Tod, als sein Flugzeug am Morgen dieses Tages nach einem
Motorschaden in einen Fabrikschomstein gerast war. Der Reichspropaganda-
minister Dr. Goebbels trat ein und griifite, ihm folgte Reichsmarschall Goring.
Nachdem Hitler seinen Kranz niedergelegt hatte, sprach Goring in bewegenden
Worten von Udet und schlof3: »Ich kann nur sagen, ich habe meinen besten Freund
verloren.«

Hitler schwieg wihrend der ganzen Zeremonie. (Jahre spiter sagte er iiber die
Umstidnde von Udets Tod: »Wie leicht hat er es sich gemacht!«) Als der Grofie Saal
sich langsam leerte, nahm Hitler Milch beiseite und sagte mit Nachdruck zu ihm:

»Nun haben Sie eine schwere Aufgabe dazubekommen.«
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Da ihm der Rundfunk verschlossen war, charterte Hitler ab 1932 fur jeden Wahlkampf

Maschinen der Lufthansa. Dabei lernte er Milch als Organisator schitzen.
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»Der deutsche Endsieg tiber
England ist nur eine Frage der
Zeit«, hatte Jodl nach der
Beendigung des Frankreich-
feldzuges gesagt. Als sich jedoch
trotz der kostspieligen Tagangriffe
die erhoffte Luftherrschaft nicht
einstellte, befahl Hitler Anfang
September 1940 dem Befehls-
haber der Luftflotte 3, Hugo
Sperrle (hier an der franzosischen
Kiste beim Beobachten des

~ »Blitzes«), auch schwere Nacht-
~ angriffe auf englische Stadte und
* Industriezentren zu fliegen. Da

sich die Radar Ausriistung noch
in der Entwicklung befand,
konnten die R.A.E Jager kaum
etwas gegen diese massierten
Bombenangriffe unternehmen.
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7. Am 3. Juli 1939 wurden Hitler und seinem Stab (von Below, Goring, Bormann, Udet,
Keitel, Milch) in Rechlin die modernsten Versuchsmuster der Luftwaftte vorgefiihrt. Die vor-
eiligen Riickschliisse, die Hitler und Goring aufgrund dieser Besichtigung auf die
Einsatzbereitschaft der Luftwaffe zogen, sollten in der Luftschlacht um England ihre ersten
katastrophalen Auswirkungen zeigen.
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Von Cap Blanc Nez aus beobachteten Goring und

sein Generalstab die Bomberflotten der He 111

(links) und Ju 88, die ab Mitte 1940 den Nervenkrieg

. gegen London begannen. Die bertihmte St. Pauls
D R - Kathedrale wurde zerstort, und allein in der ersten

'ﬂ“‘ﬁﬁ@ Septemberhilfte fanden 2,000 Menschen den Tod.
Vom Ende des Monats an schlug England jedoch zurtck: Der lange
Krieg zwischen deutschem Beton und britischen Bomben nahm seinen
Anfang.
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Obwohl die Luftherrschaft iiber England nicht errungen worden war, wies Hitler am 14.
September 1940 seine Befehlshaber an, sich auf eine Invasion in kiirzester Zeit vorzubereit-
en. Die Aufzeichnungen, die sich Milch von dieser Besprechung in sein englisches Merkbuch
aus dem Jahre 1936 machte, zeigen, dafy Hitler in einer Landung unter gleichzeitiger Fort-
fithrung verstirkter Luftangriffe die einzige Moglichkeit zur Beendigung des Krieges sah.
Drei Tage spiter gab Hitler jedoch die unbefristete Verschiebung der Invasion bekannt.
(Links nach rechts: »Beppo« Schmid, Ic des Generalstabs der Luftwatte, Milch, Goring.)

MAY, 1936.

Sunday 17

= 3 o\ S
o /

24, /r‘/\f /fl r'.fr/asl
Sruvithn iy : /;{v
b ) e n[!-ﬁ"’“ L.%

¥y /I /j},z/ylli.%

Vi ,‘:‘”M /117 _“Z
b 7 ST
(i il i e
¥ ir,{, n"?"}’ M\—
.,,.b /’/ /tﬂ :7,,__

st

/f"‘:”'/)n-a &;— -
iy 28,

4 L9

[J H:«/&-t-vvr Lag 17“‘
§ v,/ % ’

Y Vil (:h( [
L o B

MAY, 1936.
Monday 18
étp A ¢
¢ /r ,/,,1 A A tras) vt
7 o ks, Uarin
f:/iu awljfti/a
W t,b 4 i3 /‘-'/,‘- A
(,‘_;;,.‘-;L/rﬁlu. —‘
- e '] [
{7 ¢, /_,! l: /i 72 /
¢, /
;;.f,va L H/M fr) dl/
Mg vy %

,,"fhw-\_] 79 y % -;«,

;I’gL}‘ ?dt/hfl—"n/
v/d “v H—a} 7,
fLP‘t‘ 1“"“7 2“

201



Die Ju 87 erlangte besonders wahrend der ersten Zeit des Zweiten Weltkrieges eine legendire
Berithmtheit als Stuka. Die moralische Wirkung des Sturzangriffes wurde durch eine von
Udet erfundene eingebaute Motorsirene erhoht, die man bald nur noch »Jericho Trompete«
nannte.
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Mit dem MifSerfolg der Schlacht um England verlor Goring das Interesse an diesem Krieg.
Anfang Oktober 1940 benutzte er die schlechten Witterungsverhiltnisse als Vorwand, um alle
Tageinsitze Sperrles und Kesselrings (links, mit Goring) einstellen zu lassen. Damit schwand
jede Hoffnung, die R.A.E.-Jager (meist Spitfire) vernichten zu kénnen.

';‘j‘___r = & s

Nach dem Selbstmord des beriihmten Jagdfliegers Ernst Udet (links), der lange die Gewohn-
heit beibehielt, neue Typen selbst zu erproben, tibernahm Milch 1941 dessen Amt als Gene-
ralluftzeugmeister. Zusammen mit Speer, der nach dem Flugzeugungliick Fritz Todts 1941
zum Ristungsminister ernannt wurde, leitete er die Zentrale Planung der deutschen Kriegs-
wirtschaft und des Transportwesens.
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Heimatverteidlgung und setzte fast die
gesamte Produktionskapazitit fur seine
Offensiv und Vergeltungsplane ein. Von
den rund 3,000 Jdgern, die 1943 monat-
lich die Fabriken verlielen, wurde nur

: ein geringer Prozentsatz fiir die Verteid-
igung der deutschen Stidte fre1gestellt Gallands kleine Jagdgruppen, die aufgrund des
zunehmenden Treibstoffmangels nur noch kurze Einsitze fliegen konnten, waren gegen die
schwer gepanzerten und bewaffneten Bomberflotten ohnmachtig. Fast ungehindert konnten
die Alliierten (hier die 8. U.S.-Bomberflotte) ihre Bombenteppiche tiber die deutschen Stidte
legen.

P

»Erst in einem Jahr werden wir die
Angriffe der Alliierten erwidern
konnen« schrieb Goebbels 1943 in
sein Tagebiich. »Bis dahin werden
die Alliierten, wenn sie ihr
Geschift verstehen, den grofiten

Teil des Reichs in die Luft sprengen |
und verbrennen kénnen.«
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Wihrend die Zerstorung
militirischer Ziele den
Vorstoflen amerikanischer
Bomberformationen iiber-
lassen blieb, waren die
Angriffspunkte der R A.E.
ausnahmslos die
Wohngebiete. Zweck dieser
Terrorangriffe war es, poli-
tischen Druck auf Berlin
auszuiiben.

Als Hitler nach seiner
Meinung tiber die grauen-
vollen Bilder in den zer-
bombten Stidten gefragt
wurde, sagte er, die
Erfahrung habe gezeigt,
daf3 ein Mensch, der alles
verloren hat, ein »wahrhaft
fanatischer Kimpfer« sei.
Und er erinnerte daran,
daB in den letzten drei
Jahrhunderten viele
deutsche Stidte bis auf die
Grundmauern zerstort
worden seien, nur um sich
neu zu erheben.
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Nach der Entziehungskur (Morphium) gewann Goring im Niirnberger Prozef jene alte

Vitalitat und Energie zurtick, die wiahrend des Krieges von allen seinen Mitarbeitern vermif3t
worden war.

Milch — dem »ersten Mann nach Goring,« — wurde nicht die Luftkriegsfiihrung, sondern die
behauptete Verwicklung in die Fremdarbeiter und medizinischen Versuchsprogramme von
der amerikanischen Anklage zum Vorwurf gemacht.
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Der Augiasstall

»Heute mag ich Thnen vielleicht noch komisch
vorkommen; aber in drei Monaten komme ich
Thnen bestimmt nicht mehr komisch vor. «

Milch zu seinem Stab, 31. Miirz 1942



Milch und Speer

Als Milch von einem alliierten Vernehmungsoffizier aufgefordert wurde, die
Kardinalfehler der Luftwaffe zu nennen, erwiderte er, dafl er nur einen kenne:
»Einhundertvierzigtausend nicht gebaute Jdger!« Klarer als jeder seiner Zeit-
genossen hatte er die herannahende Katastrophe vorausgesagt. Aus Geheimdienst-
quellen wufiten die Deutschen, dafy Amerika — jetzt im Krieg mit Japan und
Deutschland — den Bau von 60,000 Flugzeugen fir 1942 und das Doppelte fiir das
Jahr 1943 plante.

Milch hatte ein ganzes Siechenhaus kranker Projekte, schlecht geplanter
Industrie und korrupter Organisation geerbt. Als die Luftiiberlegenheit im Friithjahr
1944 endgiiltig an die Alliierten verlorenging, sollte ein Luftwaffenexperte in einer
Riickschau iiber Udets Jahre schreiben: »Wiirde man imstande sein, eine
wahrheitsgetreue Darstellung, eine objektive richtige Geschichte der Technik in der
Luftwaffe seit 1934 zu schreiben, dann wiirde schon heute ein Unbeteiligter oder
erst recht ein Nachfahre das Ganze fiir eine mit krankhafter Phantasie erfundene
und ersonnene Satire halten. Denn es wiirde niemand im Ernst annehmen, dafi es
in Wirklichkeit so viel Unzuldnglichkeit, Pfuscherei, Verworrenheit, Macht am
falschen Platz, Verkennung der objektiven Wahrheit und Vorbeilaufen an den
verniinftigen Dingen insgesamt geben kann.«

Es war eine Situation, der sich Milch gewachsen zeigte. In den zwanzig Monaten
bis zum Auftauchen der amerikanischen Luftwaffe im Juli 1943 sollte er die
deutsche Flugzeugproduktion um ein Viertel erhohen. Als er schlieflich zum
Abtreten gezwungen wurde, stellte die Industrie fiinfzehnmal so viele Jdger her wie
im Sommer 1941. Milch erreichte das durch ricksichtslose Rationalisierung der
Industrie und durch eine Mischung von Brutalitit und Menschlichkeit; wichtige
Posten besetzte er mit fahigen Offizieren, die Papierarbeit wurde halbiert, wirksame
Kontakte zwischen Industrie und Frontverbianden wurden hergestellt und exzen-
trische sowie unntitze Flugzeugprojekte aus den Programmen gestrichen. Milchs
dynamische Aktivitit rief viel falschen Optimismus hervor und vertiefte viele
Feindschaften.

Die Fehde mit Messerschmitt reichte bis in das Jahr 1928 zurtick. In Niirnberg
behauptete Milch, dafd der grofle Flugzeugkonstrukteur seine Flugzeuge nicht mit
den erforderlichen Sicherheitsfaktoren gebaut habe. Milch bedauerte die deutsche
Gepflogenheit, einem Flugzeug den Namen des Zellenkonstrukteurs zu geben —
Heinkel, Junkers, Messerschmitt oder Dornier —, mit gleichem Recht konnte man

es nach dem Motorkonstrukteur benennen, dem oft das eigentliche Verdienst am
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Erfolg eines Flugzeuges gebiihrte. Jetzt drohte Milch der deutschen Flug-
zeugindustrie, dafd er Goring immer dann, wenn er den Eindruck hatte, dafy man
wieder einmal nur aus Eitelkeit oder Prestigegriinden handelte, sofort empfehlen
werde, zukiinftige Flugzeuge nur noch mit Typennummern zu bezeichnen, »und
meinetwegen einen Tiernamen hinzuzunehmens, so wie es in England (»Spitfire«,
»Moskito« und so weiter) und den U.S. (P-51-Mustang zum Beispiel) der Fall war.

Der Fernbomber und Aufklirer He 177 war noch immer nicht in Dienst gestellt.
Wenn er einmal einsatzbereit war, wiirde er mehr leisten als irgendein anderer
Bomber der Welt; er konnte zwei Tonnen Bomben mit einer Hochstgeschwindig-
keit von 520 km/h bei einer Einsatzhohe von 7,500 m an Ziele schaffen, die 2,250
km tief in feindlichem Gebiet lagen. Auf dem Programm standen 120 He 177 pro
Monat. Aber viele waren abgestiirzt oder im Flug in Brand geraten, und ein
Dutzend Testpiloten hatte mit ihren Besatzungen schon den Tod gefunden.
Hohen- und Seitenleitwerk muflten vergroflert werden, und es gab ernste
Schwierigkeiten mit den gewaltigen 4.50-m-Propellern und mit den gekoppelten
Motoren; die Motoren waren wassergekiihlt, und der Wasserkreislauf war
unzulinglich. »Warum ist plotzlich dieser blodsinnige Motor gekommen, der so
idiotisch zusammengeschweif3t ist?« fragte Goring einige Monate spéter. »Mir ist
damals gesagt worden, es wiirden zwei Motoren hintereinander geschaltet, und
plotzlich erscheint da eine Mifigeburt von zusammengeschweifSten Motoren, wo
man nicht heran kann.«

Die Zellenkonstruktion hatte unter Udets Obhut Fortschritte erzielt, aber die
Motoren waren vernachlissigt worden. Trotz Gorings ausdriicklichem Befehl von
1938 war die Arbeit an einer 1,000-Motoren-Fabrik wegen Technikermangel noch
immer nicht aufgenommen worden. Bei Daimler-Benz lief die Produktion des DB
601 aus, aber die neue Motorengeneration litt unter Problemen und Verzog-
erungen. In den drei Jahren von 1937 bis 1940 hatte Udet alle Arbeiten zur
Weiterentwicklung des DB 603 einstellen und die Fabriken sorgfiltig tiberwachen
lassen, um sicherzustellen, daf} sein Befehl auch befolgt wurde. Der Rivale des DB
603, der Jumo 213, war in Erwartung des Jumo 222 zuriickgestellt worden; aber
jetzt hatte Milch die Junkers-Direktoren zum Eingestindnis der ungelosten
Schwierigkeiten dieses Motors gezwungen und den Jumo 222 zurtckgestellt;
auflerdem hatte er den gesamten Fragenkomplex der Vorziige des kleineren DB 603
gegeniiber dem Jumo 213 erneut aufgeworfen; keiner der beiden konnte vor 1943
in die Serienproduktion gehen. Der 1,400 PS starke DB 605 war auf konkrete
Schwierigkeiten gestoflen, nachdem die Massenproduktion schon angelaufen war;
wegen Uberhitzung des Motors waren Kolben und Ventile ausgebrannt, und einige

der besten deutschen Piloten waren abgestiirzt, unter ihnen der legendére Marseille,
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als der Motor seiner Me 109 G Feuer fing. Aber die FliefSbander waren schon fur
den DB 605 umgestellt worden; es gab also kein Zurtick mehr.

Als Milch Anfang Mirz 1942 Goring tiber seine Feststellungen Bericht erstattete,
befahl Goring eine »kriegsgerichtliche Untersuchung tiber Programmgestaltung
und Leistungsabfall« gegen Udets drei Gehilfen Ploch, Tschersich und Reidenbach.
Wenige Tage spater rief Goring auf einer Fahrt nach Paris den Chef der
Luftwaffenrechtspflege, General von Hammerstein, in sein Abteil und erteilte ihm
den Auftrag, eine Untersuchung in die Wege zu leiten. Hammerstein ernannte ein
aus drei Richtern bestehendes Gericht unter Reichskriegsgerichtsrat Dr. Kraell. Es
begannen monatelange Vernehmungen, von Goring angefangen bis hin zum
letzten Ingenieur. Die Protokolle des Falls Udet sind nicht erhalten. Kraell
durchforstete das Ministerium nach allen Einzelheiten der Flugzeugprogramme seit
Anfang 1941, nach allen Forderungen Jeschonneks, von Seidels, Gorings und der
Industrie im allgemeinen sowie nach den Unterlagen tiber die Entwicklung,
Erprobung und Planung der Me 210 und des Bombers »B«.

Im Herbst 1942 legte das Gericht Goring und Milch seinen Bericht vor. General
von Hammerstein erklirte, dafy Kraells Ergebnisse in der Erkenntnis bestanden, daf3
es an jeder Fithrung gefehlt, und dafl insbesondere Udet seine Pflicht in
unverantwortlicher Weise vernachlissigt hatte. Kraell empfahl jedoch, von der
Einleitung von Strafverfahren gegen Udets drei Mitarbeiter abzusehen, da niemand
ein Interesse an einem solchen Verfahren haben konne, abgesehen vielleicht von
den Feindmichten. Goring war tiber den Bericht erschiittert, brach in Trinen aus
und sagte zu von Hammerstein, er danke dem Schicksal, dafl es Udet die Waffe in
die Hand gedriickt habe.

Im Winter 1941/42 schwanden endgiiltig die Hoffnungen auf einen Blitzsieg
tiber die Sowjetunion. Die Luftwaftenpline fiir die Nachkriegsbesetzung (»Mit dem
Abschlufl der Operationen im Osten tritt die Luftzoneneinteilung gemaf3
anliegender Karte in Kraft.«) wurden vorlaufig zu den Akten gelegt. Am 10. Januar
1942 tiberredete Riistungsminister Fritz Todt Hitler dazu, fiir die Dauer des Jahres
1942 durch einen Erlafy — der nie zur Auswirkung kam — den absoluten Vorrang
aufzuheben, der der Flugzeugproduktion im Juni 1941 zuerkannt worden war, und
eine tiefgreifende neue Riistung des Heeres an ihre Stelle treten zu lassen. »Die
Zielsetzung auf weite Sicht bleibt unverindert der Ausbau von Luftwaffe und
Kriegsmarine«, verkiindete Hitler, befahl aber jetzt fir das kommende Jahr: »Die
Mittel der Riistung sind daher zunichst bevorzugt den gesteigerten Bediirfnissen
des Heeres dienstbar zu machen.«

Hiufig trostete sich Hitler damit, dafl Friedrich der Grofle schlimmere

Situationen als seine eigene tiberwunden hatte. Er wies Milch an, der Partei und
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den Offizieren Vortrige iiber die Taten des groflen Preufien zu halten, und Milch
lief3 sich einen derartigen Vortrag von seinem Ordonnanzoffizier werner Beumel-
burg fir den 230. Geburtstag des Preuflenkonigs Ende Januar schreiben. Hitler las
die Arbeit und begliickwiinschte Milch dazu, als er ihn beim Abendessen im
Fihrerhauptquartier am 28. Januar sah. »Wenn man sich vor Augen stellt, dafd
Friedrich der GrofRe einer zwolffachen Ubermacht gegentiberstand, kommt man
sich wie ein Sch— kerl vorl« sagte Hitler. »Wir haben selbst dieses Mal die
Ubermacht! Ist es nicht geradezu eine Schande?«

Nun war der harte Winter 1941/42 im Osten hereingebrochen und brachte dem
Heer zusitzliche Verluste. Milchs eigene Bemtihungen im Mirz 1941 hatten der
Luftwaffe das Schlimmste erspart — Flieger und Bodenpersonal waren fiir den
russischen Winter wenigstens ausreichend bekleidet. Aber wie das Heer, so war
auch die Luftwaffe von einer Katastrophe heimgesucht worden: nur 15 Prozent der
100,000 Luftwaffenkraftfahrzeuge im Osten funktionierten Anfang Januar 1942
noch. Das von Luftwaffeningenieuren erfundene Kaltstartverfahren fur Flugzeuge
und Kraftfahrzeuge hatte sich nicht durchgesetzt, da Heer, SS und auch die
Luftwaffe allesamt dieses simple Verfahren fiir Verbrennungsmotoren (Olver-
dinnung mit etwas Benzin) ignoriert hatten, obwohl die Luftwaffe es selbst im
Jahre 1939 in Rechlin Hitler vorgefithrt hatte. Das Heer war seit der Rechliner
Vorfithrung zweimal auf das Kaltstartverfahren hingewiesen worden, hatte es aber
bis zum 10. November 1941 immer wieder abgelehnt, und erst danach wurde diese
Methode vom OKH und OKW gebilligt. Als er von diesem verspiteten Befehl
horte, explodierte Milch: »Wenn eine Verfugung tber den Winterstart am 10.
November von einer Behorde hinausgeht, dann dauert es acht Wochen, bis sie in
Deutschland herum ist. Nun denken Sie sich das an der Ostfront!« Ungliick-
licherweise hatte sich die Luftwaffe, wie er jetzt erfuhr, in ihren Kraftfahrzeug-
vorschriften nach dem Heer gerichtet. »Wenn unsere Leute sich auf das Heer
verlassen wollen, dann konnen sie mir leid tun, sagte Milch voller Erbitterung. Er
ordnete eine Untersuchung an und erfuhr, dafy der Generalquartiermeister sein
eigenes »Merkblatt fur den Betrieb von Kraftfahrzeugen im Winter« erst am 10.
Oktober 1941 veroffentlicht hatte, und dafd die nachfolgende Druckschrift »Kraft-
fahrzeuge im Winter« einen Monat spiter herausgegeben worden war. Erginz-
ungen iiber Sondermafinahmen folgten noch im Januar und Februar 1942. Die
Verluste des Heeres an Waffen und Gerdt an der Ostfront waren im Winter
ungeheuer grof. »Ich habe Schnee immer verabscheut«, sagte Hitler beim Abend-
essen, als Milch im Februar das Fiithrerhauptquartier besuchte. »Jetzt weif§ ich

warum. Es war eine Vorahnung.«
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Im Winter 1941 hatte Milch mit seinen beiden Kollegen von Heer und Marine,
General Leeb und Admiral Witzell, Besprechungen tiber die Notwendigkeit einer
gemeinsamen Planungs- und Koordinationsstelle fiir ihre Forderungen auf-
genommen. Es ging um die Verteilung knapper Hilfsquellen — um die Zuteilung
von Rohstoffen, Werkzeugmaschinen, industrieller Kapazitit und Arbeitskriften.
Im Januar 1942 kamen sie erneut zusammen und beschlossen, daf3 eine »Spitze der
Ristung« geschaffen werden miisse, die Todt und ihnen allen tibergeordnet sein
misse. Ende des Monats fiel die Wahl auf Milch, da er den michtigen Chef des
Vierjahresplans, Goring, hinter sich hatte. »Todt hatten wir nicht informiertc, sagte
Milch spiter. »Wir wollten ihm mit einem Fait accompli kommen.«

Diese Verschworung war unnotig. Am 8. Februar fand Dr. Todt den Tod, als
seine Maschine beim Verlassen des Fithrerhauptquartiers beim Start abstiirzte. (Ein
Verbrechen wurde nicht vermutet. Milch selbst hatte den Vorsitz bei der von Hitler
angeordneten Untersuchung des Unfalls gefihrt, und man gelangte zu dem
Ergebnis, dal der Absturz nicht zu erkliren sei.) Im Hauptquartier gab es sofort
Spekulationen iiber Todts Nachfolger, und viele tippten auf Milch; Erfahrung und
Fahigkeit wiesen ihn gewif als geeigneten Kandidaten aus. Goring, der Hitler am
nichsten Nachmittag ohnehin hatte besuchen wollen, eilte sofort zu ihm, und zwar
in der Absicht, die Ubertragung der Aufgabenbereiche Todts auf sein Vierjahres-
planamt zu erwirken. Wie vom Donner gerithrt horte Goring von Hitler, dafl er
den 36jahrigen Albert Speer schon zum Nachfolger Todts ernannt habe.

In der kommenden Woche wehrte Speer erfolgreich jeden Versuch ab, Todts
frihere Aufgabenbereiche aufzuteilen. Am Montag versuchte General von
Hanneken, die Kontrolle der Energieerzeugung fur das Wirtschaftsministerium zu
bekommen, und am nichsten Tag bemiihte sich Dr. Ley, als Speer in Berlin eintraf,
das Hauptamt Technik der Partei seiner Organisation wieder einzuverleiben,
anstatt es beim Riistungsministerium zu belassen. Am Mittwoch, dem 11. Februar,
hielt Milch einen Vortrag vor dem Industrierat — den Todt immer als offenen
Rivalen des Riistungsministeriums betrachtet hatte — tiber »hohere Organisation
der Riistungsproduktion«. Am 12. Februar teilte Milch Speer mit, dal fir den
nichsten Vormittag eine grofle Besprechung vieler fithrender Industrieller im
Luftfahrtministerium anberaumt sei. Man werde Moglichkeiten zur besseren
Koordinierung der Ristung und der drei Wehrmachtteile sowie zur Produktions-
steigerung erdrtern, und Speer solle unbedingt daran teilnehmen. Zweifel, die Speer
noch gehegt haben mag, wurden zerstreut, als Milch ihn mit zu Goring nahm. Der
Reichsmarschall duflerte sich besorgt dartiber, dafl Speers »Heeresproduktions-
aufgaben« mit Angelegenheiten kollidieren konnten, die strenggenommen Sache

des Vierjahresplans seien. Er erinnert an eine schriftliche Vereinbarung mit Dr.
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Todt, und sigte, er hoffe, dafd Speer zur Unterzeichnung eines dhnlichen Doku-
ments bereit sei. Das tibrige werde Speer am nichsten Morgen auf Milchs Kon-
ferenz erfahren.

Speer erkannte, dafl der nichste Morgen fiir seinen eigenen Machtbereich
entscheidend sein werde, und wenig spiter eilte er in die Reichskanzlei zu Hitler,
der gerade aus seinem Hauptquartier zur Teilnahme an Todts Staatsbegribnis am
Nachmittag zurtickgekehrt war. Speer teilte Hitler seine Befiirchtungen hinsichtlich
der Konferenz Milchs mit. Hitler versicherte ihn seiner stirksten Unterstiitzung:
»Sollte der Versuch gemacht werden, sich gegen Sie zusammenzurottenc, sagte er,
»dann schlieflen Sie die Besprechung und bitten all die Herren in den Kabinettssaal.
Dann werde ich ihnen meine Meinung sagen.« Am Nachmittag gab Hitler wihrend
der Trauerfeierlichkeit offentlich bekannt, daf Speer in allen drei groflen Amtern
die Nachfolge Todts antreten werde.

Albert Speer hat spiter geschrieben: »Ich hatte das bestimmte Gefiihl, dal mich
in der Milch-Besprechung etwas AufSergewohnliches erwartete.« Andererseits
konnte er sich keinen besseren Start wiinschen, als am Nachmittag von Hitler selbst
seinen zukiinftigen Mitarbeitern vorgestellt zu werden. Am Vormittag des 13.
Februar waren im groflen Konferenzsaal des Luftfahrtministeriums die drei
Wehrmachtteile stark vertreten. Fromm, Leeb und Witzell sowie Thomas und Funk
waren anwesend, und die Industrie hatte Albert Vogler, Wilhelm Zangen und viele
andere entsandt.

Vogler schlug das Hauptthema in seiner Eroffnungsrede an. Er beklagte die
Konflikte zwischen den drei Wehrmachtteilen auf dem Gebiet der Riistungs-
produktion und empfahl die Ernennung eines Mannes, der allen iibergeordnet sei
und der tiber den Vorrang entscheiden konne; der Industrie sei es gleichgtiltig, wer
dieses Amt erhilt. Generaloberst Fromm und Admiral Witzell unterstiitzten diesen
Vorschlag. Als Wirtschaftsminister Funk jetzt aufstand und unter allgemeinem
Beifall vorschlug, Milch diese neuen groflen Vollmachten zu erteilen, argwohnte
Speer sofort, dafy die ganze Konferenz von Goring, Funk und Milch inszeniert
worden sei. Bevor Milch etwas sagen konnte, beugte er sich zu Im hintiber und
flisterte ihm sehr leise zu, daf er soeben Hitler um dieses Amt gebeten und es von
ihm erhalten habe. Milch verkiindete der Versammlung diese Neuigkeit und schlug
vor, die ihm zugedachte Rolle auf Speer zu tibertragen. Dann ergriff Speer das Wort
und erklirte, daf$ Hitler ihnen allen am Nachmittag im Kabinettssaal eine
Ansprache halten wolle.

Speer muf sofort zu Hitler zurtickgekehrt sein, um ihn davon zu unterrichten,
daf} Goring und Milch tatsidchlich den von ihm erwarteten Coup versucht hatten,

denn am selben Tag sprach Hitler beim Mittagessen von der Feindseligkeit gewisser
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Leute gegeniiber dem Riistungsministerium und dem Wunsch anderer, sich in
dessen Angelegenheiten einzumischen; er verfiigte, daf3 allein das Riistungs-
ministerium tiber die Mittel zur Produktionssteigerung zu entscheiden habe. »Wie
dem auch sei«, notierte sich Goebbels, »der Fiihrer hat die Riistungsfabrikanten fur
den Nachmittag zu sich eingeladen, und er wird ihnen seine Weisungen und
Vorstellungen schon vortragen.«

Mit diesem Tage begann die bemerkenswerte Partnerschaft Speer-Milch; sie war
bemerkenswert wegen der Vorbehaltlosigkeit, mit der Milch jetzt auf Befolgung der
Forderungen Speers drang, obwohl er im Laufe der Monate sah, daf3 die
Heeresproduktion noch mehr als unter Todt bevorzugt wurde.

Milch schitzte den jungen Mann und war von seinen Leistungen bei der
Erweiterung der Produktionskapazitit der Flugzeugindustrie sehr beeindruckt; aber
man hat seine Freundschaft mit Speer nie verstanden. Vorwald, Hertel, Petersen,
der jungere von Brauchitsch — alle warnten vor ihm. Nachdem er unerklirlich
widerspriichliche Darstellungen von Speers Handlungsweise gegen Ende des
Krieges gehort hatte, schrieb Milch: »Ich habe selten zuviel von Menschen erwartet.
Hier bin ich schwer enttduscht. Ich wehre mich noch gegen dies Gefiihl und erhoffe
eine giinstige Klirung, die Hoffnung ist aber schwach.« Aber die erhoffte »giinstige
Klarung« kam dann doch noch.

Am Nachmittag des 13. Februar 1942 gegen 5.00 Uhr stellte Hitler Albert Speer
den Industriellen vor, die er hinfort fithren sollte. Hitler begann mit einem Lob fur
den Vierjahresplan Gorings, der es allein ermoglicht habe, diesen Krieg mit
Hoffnungen auf einen Sieg zu fithren. Er lobte Gorings Luftwaffe wegen ihrer
groflartigen Nutzung der Industrie und sprach sich fur eine liberale Haltung
gegeniiber Ingenieuren und der Wirtschaft aus. (Eine bemerkenswerte Ansicht, wie
Saur spiter bemerkte, denn sie lief der Parteilinie vollig zuwider.) Dann betonte
Hitler, daf$ nicht nur die Qualitit der Riistung, sondern auch ihre Quantitit zihle.
Man miisse die Experten fiir Massenproduktion bei der Konstruktion von Waffen
in einem viel fritheren Stadium als bisher tblich konsultieren. Er forderte eine
Geritevereinfachung und eine Konzentration der zivilen Produktion, um Arbeits-
krifte und industrielle Kapazitit fur die Riistung freizumachen. Es sei »unerhortc,
so fahr er fort, daf3 es nicht gelungen sei, Kriegsgefangene fiir den Arbeitseinsatz in
der Industrie einzufithren; das sei eine Aufgabe, die man einem »groben Lackel«
tibertragen misse. »Es befinden sich 75 Millionen russische Bevolkerung in unseren
Hinden!« Alles hinge davon ab, dafd die Front gehalten werde. Solange das Reich
den Kopf hoch halte, »geht alles. Sonst wiirde ich mich erschiefen.« Er verlange
eine Produktion, die dem Heer gibt, was das Heer braucht, »ohne andere

Wehrmachtteile zu schidigen«. Er wiederholte: »Nur die Masse der Waffen ist
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interessant, nicht einzelne Spezialwaffen.« Er empfahl den Industriellen beim
Auftreten von Kompetenzschwierigkeiten, sie personlich zu klaren, »nur keine
Briefe schreiben«. Er fiigte hinzu, dafd hier ein Fall vorliege, wo das Prestige sich mit
dem zweiten Platz zu begniigen habe; er habe nicht die Absicht, nach Kriegsende
Herrn Speer in dieser Stellung zu behalten; er brauche Speer fiir groflere, schonere
Aufgaben. Gegen Ende der Versammlung rief Hitler sie auf, alle einmiitig
zusammenzuarbeiten. Thre vornehmste Aufgabe sei es, »Speer die Arbeit zu
erleichtern«.

Am 17. Februar stellte Milch Speer seinen Produktionsexperten William Werner
vor, und Werner informierte den Minister sehr griindlich tiber die Arbeitsweise der
Produktionsringe und -ausschiisse; diesem Konzept fiigte Speer mit dem ihm
eigenen Geist noch eine dritte Dimension hinzu, die der Hauptausschiisse (wie
Lokomotiven, Panzer und — nach 1944 — Flugzeuge). »Der Fithrer hat Speer zum
Nachfolger Todts ernannt«, schrieb Goebbels, »zweifellos der einzige Mann, der in
der Lage ist, das grofle Erbe des Toten seinem Sinn und seinem Programm gemif3
zu verwalten.« Wenn andere weniger begeistert waren, dann deshalb, weil Speer ein
Unbekannter war; Admiral Witzell machte eine Szene und weigerte sich, Speers
Notiz tiber die in der folgenden Besprechung am lg. Februar erzielte Vereinbarung
abzuzeichnen. Milch tiberredete ihn dann doch dazu.

Auf Milchs Schreibtisch lagen duflerst beunruhigende Berichte nicht nur tiber die
zunehmende britische Bomberstirke, sondern auch iiber die amerikanische
Bomberproduktion. Er teilte Hitlers einseitiges Vertrauen zur Flak als Verteidigung
gegen Bombergroflangriffe nicht; fiir Milch beruhte die Luftverteidigung in erster
Linie auf Jagdgeschwadern. Gegenwirtig betrug die Generalstabsforderung nur 360
Jagdflugzeuge pro Monat. Milch vertraute Oberst Vorwald an: »Und wenn der
Generalstab sie nicht haben will, machen wir uns trotzdem sofort an das Doppelte
an Jagdflugzeugen heran.« Die Jagerproduktion hatte 1941 einen Monats-
durchschnitt von etwa 250 einmotorigen Jagdflugzeugen und 64 zweimotorigen
Zerstorern erreicht. Innerhalb weniger Wochen stellte Milchs Planungsstab unter
von Gablenz ein neues Programm mit gewaltigen Jagerproduktionszahlen und auch
mit mehr Bombern auf — nicht nur den 200 He 177, sondern auch 750 Ju 88 der
neuesten Ausfithrung.

Leider mufste Milch in seiner Planung auch Raum fiir den Bomber »B« schaffen.
Ende Februar 1942 hatten er und Jeschonnek gemeinsam bekriftigt, dafl man die Ju
288 als »B« tbernehmen solle. Goring zeichnete die Empfehlung ab: »Ju 288
einverstanden. Goring.« Aber das Problem war nicht einfach nur mit einer
Grinstiftnotiz am Rande eines Briefes zu lgsen. »Der ganze Bomber >B< ist in

meinen Augen eine Mifdgeburt«, sollte Milch einige Monate spiter erklaren.
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Obwohl er das Projekt als Totgeburt betrachtete, mufdte er es am Leben erhalten:
»Eine verniinftige Maschine wird sie nur, wenn sie auf die (Jumo) 222 geht. Ich
weifd tiberhaupt nicht, was die Maschine soll. Ein Flugzeug, das viel tragt, ist sie
nicht; eines, das weit geht, ist sie auch nicht.«

Am 21. Mirz erérterte Milch in Rominten mit Goring und Jeschonnek sein
projektiertes Jdgerprogramm. Insbesondere ging er auf seinen Plan eines
»Regenschirms tiber Deutschland« ein. Er sagte: »Herr Reichsmarschall, Thre
Gesamtforderung betrigt 360 Jagdflugzeuge pro Monat. Ich verstehe das nicht.
Wenn Sie 3,600 Jagdflugzeuge gesagt hitten, dann miifste ich erwidern, dafl
Amerika und England zusammen . . .« — er machte eine Pause, fuhr dann fort: ». ..
daf} 3,600 zu wenig seien. Sie miifsten mehr produzieren. Aber nur 360 Jagd-
flugzeuge zu fordern!« Jeschonnek erhob heftig Einwidnde und verkiindete: »Ich
wiiflte nicht, was ich mit mehr als 360 Jagdflugzeugen pro Monat anfangen sollte.«

Jeschonneks kurze Antwort, die in einem Satz zusammengefafite Tragodie der
Luftwaffe, blieb viele Jahre lang in Milchs Erinnerung verwurzelt. Im Januar 1943
kam er darauf zurtick: »Ich kann niemals dariiber hinwegkommen, daf$ vor nicht
weniger als zehn Monaten 360 Jager als Maximum gefordert wurden.« Im Jahre
1943 sah dann Milchs Planung 3,000 Jdger pro Monat vor. Als fiinf Monate spiter
die groen Industriestidte der Ruhr nach den verheerenden Angriffen des R.A.F.-
Bomberkommandos in Triimmern lagen und sich die amerikanische Tagoffensive
spurbar zu machen begann, erinnerte sich Milch wieder an jenen Tag in Rominten:
»Wenn ich damals gesagt hitte, >Ich will, dafl in anderthalb Jahren das Programm
von heute steht« — daf$ wir rund 900 bis 1,000 Jager herausbringen wollen —, dann
wiirde mir jeder gesagt haben, Das konnen wir gar nicht.<« Milch hatte dieses
Unmogliche geschaftt, aber er war noch nicht zufrieden: »Wenn wir 2,000 Jdger
bringen konnen, dann werden sie auch von der Front mit Ku8hand aufgenommen,
und sie wiren verbandsmiflig mit allem, was dazu gehort — Bewaffnung, Betriebs-
stoff — in Titigkeit zu setzen. Dann sihe es in Deutschland verdammt anders aus.
Tagangriffe nach Deutschland wiren dann ein Ding der volligen Unmaoglichkeit.«

Jeschonneks Reaktion im Mirz 1942 ergab sich aus seiner Sorge um die
Aufrechterhaltung der Bomberproduktion. »Wenn der Feldmarschall ohne Abfall
bei den anderen Typen nur auf 720 Jager kommt, fresse ich einen Besen«, versprach
er vor ihrer Abreise. »Auch den liefert Thnen der Generalluftzeugmeister«, erwiderte
Milch.

Nach einem sehr schweren R.A.F.-Nachtangrift auf Paris, bei dem 800 Zivilisten
getotet wurden, forderte Hitler einen schweren Vergeltungsangriff auf London,
sobald das Wetter dazu geeignet sei. Als sein Zorn verraucht war, widerrief er

jedoch den Befehl. In Erwiderung auf eine Frage Gorings erlduterte Jeschonnek:
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»Der Fuhrer will keinen Angriff auf Deutschlands Stadte provozieren, solange die
Englinder sich auf den gegenwirtigen geringen Umfang ihrer Einsitze beschrank-
en, und wir sind auch nicht in der Lage, Vernichtungsangriffe im Westen zu
fithren.« Genau eine Woche spiter, am 28. Mirz 1942, griffen 230 R.A.F.-Bomber
nachts Lubeck an. Als Milch die Berichte las, sah er, daf§ die Ereignisse ihm recht
gegeben hatten. Die Bevolkerung hatte wenig getan, um die Ausbreitung der
Brinde zu verhindern: »In Liibeck haben sich alle so schnell wie moglich verdriickt
... Libeck war von Anfang an gegen unsere Luftschutzmafinahmen und wollte
nicht mitmachen. Immer wieder haben sie gesagt: >Niemand greift uns an.« Das
Resultat sind 256 Tote bei einem Angriff und 100 Vermif3te. 15,000 sind evakuiert.
Das ist der Lohn fiir die ablehnende Haltung.«

Der Leidensweg der deutschen Stadte hatte begonnen.

Noch eine andere Episode beleuchtet die merkwiirdigen Beziechungen zwischen
Milch und Goring. Als Milch am 30. Mirz seinen 50. Geburtstag feierte, bemerkte
er mit grofler Freude, dal Goring zum ersten Mal (und zum letzten) erschien, um
ihm zu gratulieren: »Er war freundlich wie schon seit Jahren nicht mehr.« Die
Aufrichtigkeit der Gliickwiinsche Gorings ist jedoch zu bezweifeln, wie die Papiere
seines personlichen Referenten Dr. Gornert beweisen. Dieser hatte wenige Tage
zuvor notiert: »Der Reichsmarschall wiinscht, gleichgiiltig welche Befehle Feld-
marschall Milch gegeben haben mag, dafl die Presse dem Geburtstag eine beson-
dere Wiirdigung widmet. Fotografien, die den Reichsmarschall mit Feldmarschall
Milch zeigen, sollten in diesem Zusammenhang verwendet werden. Der Reichs-
marschall selbst wird personlich Feldmarschall Milch um 13.00 Uhr in dessen Biiro
im Luftfahrtministerium gratulieren. Auch diese Tatsache ist am nichsten Tag in
der Presse ausfiihrlich zu melden und vor allem durch Bild- und Wochenschau-
berichterstattung zu betonen.«

Wihrend die Wochenschaukameras surrten, schiittelte Goring Milch die Hand
und tiberreichte ihm einen wertvollen 300 Jahre alten Gobelin. Er fliisterte Milch
zu, dafd er 25,000 Reichsmark wert sei, und der Feldmarschall erwiderte ebenso
leise: »Wo ist der geklaut?« (Spiter versuchte Goring, den Gobehn gegen einen
hollandischen Zigarrenschrank zuriickzutauschen.)

In einem personlichen Schreiben wiinschte Hitler Milch viele Jahre guter
Gesundheit fiir den Ausbau der Luftwafte: »Ich weif3 besonders aus dem Munde des
Reichsmarschalls«, schrieb er, »wie hoch Ihr Einsatz in dem uns aufgezwungenen
schweren Kampf und besonders Thre Arbeit auf dem Gebiet, das Ihnen jetzt nach
dem Tode Udets tiberantwortet ist, einzuschitzen sind. Ich selbst habe im Laufe
dieses Krieges Thre Personlichkeit gerade in jenen Zeiten wiirdigen gelernt, in denen

sich der Soldat in erster Linie bewdhren muf3: in den Zeiten grofler Spannung,
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drohender Krisen und damit schwerer Nervenbelastungen.« Er zihlte Milch zu
jenen Minnern, fiir die es das Wort »unmoglich« nicht gibt.

Von Hitler kam auch ein Scheck tiber eine Viertelmillion Reichsmark fiir den
Kauf eines Gutes. »Sehen Sie, Herr Feldmarschall, es daher nur als kleines Zeichen
meiner personlichen und der Dankbarkeit des deutschen Volkes an, wenn ich es in
seinem Namen versuche, Thnen dafir aus Anla3 des 50. Geburtstages bei der
Gestaltung Thres privaten Lebens etwas behilflich zu sein.« Die Unterschrift lautete
»Ihr ergebener Adolf Hitler«.

Natiirlich kritisierten die amerikanischen Ankldger in Nirnberg, dafl Milch
dieses Geschenk angenommen habe. Milch wies die Kritik zuriick: Ein Geschenk
des Staatsoberhauptes kénne man nicht ablehnen, und solche Dotationen seien
auch in anderen Landern tiblich; auSerdem sei er seit 1933 durch die Annahme der
Ernennung zum Staatssekretir um ungefihr eine Viertelmillion Reichsmark drmer,
als er es beim Verbleiben in seiner Lufthansa-Stellung gewesen wire. Im tibrigen:

»Ich habe mich tiber die Anerkennung, die in dem Geschenk lag, herzlich gefreut!«

Der Bombenkrieg beginnt

Wenn es einen deutschen Flugzeugkonstrukteur und -industriellen gab, der 1942
zur deutschen Kriegswende beigetragen hat, dann war es Professor Willy
Messerschmitt. Hitler hielt sehr viel von ihm und sagte mehr als einmal zu Milch,
der Professor habe einen »genialen Hinterkopf«. Milch teilte diese Begeisterung
nicht und bewahrte sich ein bitteres Vorurteil gegeniiber dem Bayern, gab jedoch
zu, daf3 sich Messerschmitt durch seinen Jiger Me 109 grofle Verdienste erworben
hatte und hotftte, dal er mit der Me 309, die Ende 1943 anlaufen sollte, wieder einen
guten Jager bringen wiirde. Aber aus Messerschmitts Konstruktionsbiiros hatte sich
ein Strom von Ideen ergossen, die dem Vorkriegserfolg der Me 109 nicht
gleichgekommen waren. Oberstleutnant Petersen fafite es in dem Satz zusammen:
»Sie versuchen immer wieder, ihren eigenen Mist zu verkaufen.« Unter diesen
kostspieligen Schaumschligereien befanden sich die Me 321 und 323: Die Me 321
war der Lastensegler »Gigant«, konstruiert, um 20 Tonnen Fracht einschlieSlich
eines mittelschweren Panzers zu tragen; Milch meldete Goring Ende Mirz 1942, das
ganze sei ein Betrug: »Beim Einfliegen sind bereits 36 Leute ums Leben gekommen.
Die Maschine ist schlecht gebaut, die Trimmung ist unmoglich, Steuerdriicke sind
zu hoch.« Wenige Wochen spiter lieflen Milch und Goéring die weitere Produktion
der Me 321 einstellen. Von der Me 323 wurden nur 140 fertiggestellt, um die
vorhandenen Motoren zu verbrauchen. »Die Maschine kann weder nachts noch
blind fliegen«, urteilte Milch.
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Ebenso entschieden war Milch gegen ein anderes Grof3flugzeugprojekt Messer-
schmitts. Um einer Forderung aus dem Jahr 1940 nach einem Bomber zu
entsprechen, der nach Amerika und zurtick fliegen konnte, hatte Messerschmitt die
Me 264 konstruiert, ein Flugzeug mit vier — oder vielleicht auch sechs — Propeller-
motoren; eine grofSe Gruppe arbeitete in Augsburg an dem ersten Prototyp. Milch
gelangte zu der Uberzeugung, daff man Messerschmitt auf leichte Jagdflugzeuge
beschrinken und die wirklich grolen Flugzeuge Junkers, Heinkel und Dornier
tiberlassen miisse.

Diese Probleme waren nur geringfiigig, verglichen mit der Katastrophe der Me
210. Datfiir mufSte Messerschmitt spiter die volle Verantwortung tibernehmen, und
fast hitte dieses Projekt seiner eigenen Gesellschaft den Bankrott gebracht. Goring
klagte spiter, dafd seine Grabschrift dereinst lauten solle: »Linger hitte er gelebt
ohne die Me 210.«

Das Flugzeug — Zerstorer, Fernbomber und Schlachtflugzeug — war urspriinglich
von dem Chefkonstrukteur Waldemar Voigt entworfen worden; Messerschmitt
hatte die Pline Voigts abgedndert, um Gewicht und Luftwiderstand des Flugzeuges
zu verringern. Insbesondere hatte er die Vorfligelschlitze weggelassen und den
Rumpf um 90 cm verkiirzt. Obwohl dadurch ein von Grund auf anderes Flugzeug
entstanden war, hatte das Ministerium (zu Udets Zeiten) 1,000 Me 210 bestellt,
ohne den ersten Flug des Prototyps abzuwarten. Wie wir gesehen haben, war die
Maschine bei Beginn des Rufllandfeldzuges noch immer nicht in die Produktion
gegangen; Erprobungsmodelle neigten zum Flachtrudeln, kippten tber die Fliigel
ab, oder bei der Landung knickte das Fahrgestell zusammen. (Messerschmitt hatte
ein schwicheres Fahrgestell als Voigt vorgesehen, um Gewicht zu sparen.)

Seit November 1941 hatte das Versagen der Me 210 der Gesellschaft zuneh-
mende technische und finanzielle Schwierigkeiten bereitet. Jeder neue Tag brachte
Giiterzugladungen kostspieliger Zubehor- und Rumpfteile fiir dieses Flugzeug nach
Augsburg und Regensburg; aber noch war kein einziges Flugzeug fertig oder vom
Ministerium abgenommen. Um brachliegende Montagekapazititen auszunutzen,
muflte die Gesellschaft Arbeitskrifte fiir die Me 110-Produktion abstellen, aber am
Ende waren fast 4,000 Arbeiter untitig, und noch immer stand das Me 210-
Flieband still. Nur ein Verband, die II. Gruppe ZG I, war damit ausgeriistet
worden, hatte aber solche Katastrophen mit der Maschine erlebt, dafl man sie
stehenlie und auf ein anderes Flugzeug umstieg. Im Februar 1942 betrug der
Fehlbetrag zwischen Beschaffungskosten (fiir Rohmaterialien und Halbfabrikate)
und Anzahlungen vom Ministerium 25 Millionen Reichsmark, und obendrein
belief sich Messerschmitts auch vom Reich gedeckter monatlicher Finanzbedarf auf
16 Millionen Mark.
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Wihrend die Gesellschaft vor dem Ruin stand, wartete die Luftwaffe noch immer
auf das Flugzeug. Sechs Gruppen sollten im Frithjahr auf die Me 210 umgestellt
werden, aber als er am 6. Mirz mit Goring und Milch dariiber sprach, sagte
Jeschonnek: »In ihrem gegenwirtigen Zustand konnen wir die Me 210 den
Verbdnden nicht zumuten.« Drei Tage spater lief} Goring Messerschmitt zu sich
kommen und machte ihm schwere Vorhaltungen. Der Professor gab jetzt zu, daf3
die Maschine nicht einsatzfihig sei (nachdem in einer einzigen Woche siebzehn
Mann mit dieser Maschine ums Leben gekommen waren). Goring drohte damit,
den Flugzeugauftrag vollig zu streichen. Dies hitte den Ruin bedeutet. In den
Werken Augsburg und Regensburg standen 370 halbfertige Flugzeuge herum, und
es traf Material fir 800 weitere Maschinen ein. Es kam zu einer zornigen
Auseinandersetzung zwischen Milch, Vorwald und Messerschmitt. Sie fand am 12.
Mirz im Ministerium statt. Milch gab dem Professor eine letzte Chance: Die Me
210 musse zu Voigts urspriinglicher Konstruktion zurtickkehren. Zehn Erprob-
ungsmaschinen seien sofort herzustellen, die ersten sechs mtfiten bis zum 1. April
abgeliefert werden. Messerschmitt verpflichtete sich, die Massenproduktion dieser
neuen Ausfiihrung vom 1. Mai an aufzunehmen — ein véllig unrealistisches Ver-
sprechen, da er wufte, dafl es unmoglich sein wiirde, bis dahin die zehn Flugzeuge
zu bauen und zu erproben. Tatsichlich war ihre Erprobung dann erst im
September abgeschlossen.

Anfang April stellte sich heraus, dafl nicht einmal die ersten sechs Maschinen bis
zum 1. Mai umgestellt sein wiirden. Wihrend einer GL-Besprechung am 14. April
erwidhnte Milch die Moglichkeit, Messerschmitt abzusetzen, bevor sein »genialer
Hinterkopf« weiteren Schaden anrichten konne. Milchs Chefingenieur, Lucht,
meldete, dafl Messerschmitt selbst seinen Produktionsleiter noch immer nur seinen
eigenen Anderungen bestiirme. Milch versicherte Lucht: »Ihr braucht in der
Beziehung keine Sorge zu haben. Schlimmstenfalls beschlagnahme ich das Werk
und unterstelle Messerschrnitt einem Generaldirektor. Das ist ja heutzutage ohne
weiteres moglich.« Er beauftragte Lucht, die Fabriken selbst zu inspizieren, und
teilte dem Finanzdirektor und stellvertretenden Vorsitzer der Gesellschaft, Fritz
Seiler, mit, dafl der Professor den Vorstand verlassen und sich verpflichten miisse,
sich in Zukunft nur noch Forschungsproblemen zu widmen. Seiler unterrichtete
den »Familienrat« der Gesellschaft am 17. April tber diese Forderung. Der Vor-
sitzer, Croneiss, verteidigte loyal seinen Freund Messerschmitt und beschuldigte
Seiler, ihn verraten zu haben. Seiler erwiderte, Milch habe das Vertrauen zu der
Gesellschaft verloren, und man miisse einen Weg finden, um dieses Vertrauen
wiederzugewinnen. Nach einer langen Auseinandersetzung einigte man sich darauf,

daf3 Seiler und Croneiss Milch um eine Milderung seiner Forderung bitten sollten.
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Lucht inspizierte Augsburg am 19. April und berichtete von den katastrophalen
Zustinden, die er dort angetroffen hatte: »Ich fand Messerschmitt vollig gebrochen
vor. Er war korperlich ganz herunter und wahnsinnig aufgeregt. Er hat geheult wie
ein Schlofhund.« Uber Messerschmitts Vorsitzer Croneiss und andere Vorstands-
mitglieder berichtete Lucht: »Sie leben vollig in der Furcht des Herrn. Der ganze
Laden wird durch Messerschmitt kujoniert.«

Am 23. April empfing Milch Croneiss und Seiler und blieb bei seiner Forderung
nach einer internen Reorganisation der Gesellschaft. Er sagte, daf3 Messerschmitt
sich gelegentlich wie eine Prirnadonna auffithre, und fiigte hinzu: »Sein grofiter
Fehler ist, daf$ er sich fiir sehr genial hilt.« Wahre Genies wie Hitler oder Speer
stinden mit beiden Beinen fest auf dem Boden, aber der Professor sei sprunghaft
und unberechenbar: »Es gibt noch andere gute Flugzeugkonstrukteure, denen die
Toten auf ihren Flugzeugen nahegehen, wihrend Professor Messerschmitt dies
vollkommen kaltlaf3t.« Dann lie§ er die Bombe platzen: Goring habe die Me 210
vom Flugzeugprogramm abgesetzt. Da es unrealistisch sei, die Me 210 vor
September in nennenswerter Stiickzahl zu erwarten, ordnete Milch an, nur noch an
den 16 Me 210 fiir Erprobungszwecke weiterzuarbeiten. Croneiss sagte, dafy die
Maschine damit erledigt sei. Milch nickte.

Am 25. April wurde die Arbeit an der Me 210 eingestellt. Die Unterlieferanten
erhielten den Befehl, die Produktion von FEinzelteilen zu beenden. »Damit,
berichtete Milch, »ist die Maschine an und fiir sich tot.«

Er hatte Croneiss und Seiler beauftragt, im Werk Ordnung zu schaffen, da er
»andernfalls sich gezwungen sche, einen Kommissar einzusetzen«. Diese
Ankiindigung wurde dem Augsburger »Familienrat« Ende des Monats mitgeteilt.
Das Ministerium wies die Gesellschaft an, von den Lizenzwerken die gesamte
Ausriistung, alles Material, simtliche Zellenteile und das Zubehor fiir die Me 210 zu
tibernehmen, da sie an der Katastrophe unschuldig seien. Viele Giiterziige mit einer
Fracht im Gesamtwert von 68 Millionen Reichsmark rollten nach Augsburg. Die
Ladungen dieser Ziige wurden in zwei Hallen auf dem Fliegerhorst Gablingen
gelagert. Milchs Entscheidung kostete die Messerschmitt-Werke zundchst 38
Millionen Reichsmark; die verfehlte Anderung der Voigtschen Konstruktion durch
Messerschmitt (als die ersten wieder auf Voigt umgestellten Me 210 im September
fertig waren und mit dem Motor DB 603 erprobt wurden, erwiesen sie sich als
hervorragende Maschinen und erhielten die neue Bezeichnung Me 410) hatte die
Luftwaffe mehr als 1,000 Flugzeuge gekostet, und das zu einer Zeit, als sie sie nicht
entbehren konnte.

Am gleichen Tag, an dem die Produktionsvorbereitungen der Me 210 eingestellt

wurden, flog die R.A.F. den ersten von vier schweren Bombenangriffen gegen
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Rostock und die nahegelegenen Heinkel-Werke in Manenehe. Fast zwei Drittel der
bebauten Fliche der Stadt brannten nieder, und die Produktion bei Heinkel muf3te
voriibergehend eingestellt werden. Hitte die R.A.F. beim Angriff auf das Werk
mehr Brandbomben geworfen, so wire die Zwangspause bis zur Wiederaufnahme
der Produktion noch linger gewesen. Ein paar Tage spiter erklarte Milch: »Wenn
der Englander bei dem Angriff auf Heinkel richtig vorgegangen wire, hitten wir in
den nichsten zehn Monaten in Marienehe bei Rostock keine Produktion mehr.«

Diese ersten Angriffe waren Sturmzeichen fir die Zukunft. Ein neuer Offizier,
Generaloberst Sir Arthur Harris, befehligte die R.A.F.-Bomberflotte, und die
Bombenfrachten wurden jetzt vorwiegend tiber den Stidten und nicht so sehr tiber
den Fabriken abgeworfen. Im Wrack eines Wellington-Bombers, das Milchs
Sachverstindiger fiir die Ausriistung der Alliierten, Oberstingenieur Dietrich
Schwenke, am Morgen nach dem Angriff auf Libeck untersuchte, fand er ein neues
elektronisches Gerit fiur genaue Blindflugnavigation. (Es fithrte die Code-
bezeichnung »Gee«.) Hitlers Antwort auf diese Angriffe war der Befehl an die
Luftwaffe, »Terrorangriffe gegen Stidte aufler London« zu fliegen, aber selbst jetzt
noch war ihm daran gelegen, die britische 6ffentliche Meinung nicht aufzubringen.
Mit der Begriindung, Phosphor setze ein Giftgas frei, verbot Hitler seine Ver-
wendung als Bestandteil deutscher Brandbomben. Als er dann jedoch erfuhr, daf3
die britischen Brandbomben zehn Prozent Phosphor enthielten, genehmigte er der
Luftwaffe den gleichen Prozentsatz als Beimischung; in der Praxis verwendete die
Luftwaffe nicht viel mehr als ein Viertel der britischen Beimischung.

Milch ging in seinen Vorschligen fiir die Bekimpfung der britischen Nacht-
angriffe von grundsitzlich anderen Uberlegungen als Hitler aus. Milch hielt sehr
viel von Verfolgungsjigern, die »einen Regenschirm tiber Deutschland« bilden
sollten; Hitler dagegen trat fir eine starke Verteidigung durch Flak und Schein-
werfer ein. Milch hatte sich einmal ausgerechnet, da3 neben der gewaltigen und
kostspieligen Bodenorganisation durchschnittlich 2,313 Schuf$ der schweren und
4,258 Schuf der leichten Flak erforderlich gewesen waren, um jedes der bis Ende
November 1940 als abgeschossen gemeldeten Flugzeuge herunterzuholen. Ein der-
artiges Sperrfeuer hatte zweifellos eine abschreckende und das Zielen erschwerende
Wirkung auf die Bomber, aber der Preis, vor allem an Engpafimaterial, war zu
hoch. In seiner Besprechung mit Hitler am 28. Januar schlug Milch vor, einen
grofBeren Teil dieser knappen Rohstoffe der Flugzeugproduktion zuzufithren und
dem Flakprogramm entsprechend weniger zu geben. Damit aber stiefd Milch auf
den entschiedenen Widerspruch Hitlers.

Milch wollte nun die Produktion von Flakziindern auf die Dauer von drei

Monaten einstellen, da schon gewaltige Vorrite an Flakmunition vorhanden seien.
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In der Zwischenzeit sollte die Zuinderproduktion auf das in grofler Menge
vorhandene Zink umgestellt werden, wodurch allein 800 Jiger pro Monat mehr
hitten gebaut werden konnen.

In den ersten Wochen seiner Tatigkeit als GL hatte Milch die Halfte der 4,000
Mann starken Udet-Mannschaft aus dem Ministerium entfernt und das alte, aber
beliebte System der Verbindungsoffiziere durch zweimal wochentlich stattfindende
Mammutbesprechungen ersetzt; es waren grofie parlamentarische Versammlungen,
an denen jedes Mal etwa sechzig Offiziere, Ingenieure und Industrielle teilnahmen;
niemand blieb mehr im dunkeln iiber Planung und Forderungen. Reichstagssteno-
graphen wurden hinzugezogen, um jedes Wort dieser Diskussionen festzuhalten.
Aus ihren Aufzeichnungen geht hervor, dafl Milch mit scharfer Zunge regierte und
tiber eine Wortgewalt beim Schimpfen verfiigte, die selbst Goebbels nicht tber-
troffen hitte. Uber jedem Industriellen hing wie ein Damoklesschwert die
Moglichkeit, das Schicksal eines Koppenberg oder Messerschmitt zu erleiden. Als
Milch erfuhr, daf} die fithrenden Propellerhersteller, V. D. M., um 20 Prozent
hinter der geplanten Produktion herhinkten, fegte Milch die Direktoren hinweg
und ersetzte sie durch einen Kommissar. An der Ju 88 waren selbst dann noch, als
sie schon in der Serienfertigung war, bis zum vorigen Sommer 50,000 Kon-
struktionsdnderungen vorgenommen worden. Als Milch das horte, untersagte er
kategorisch jede in letzter Minute vorgenommene Konstruktionsinderung an
einem in der Produktion befindlichen Flugzeug, soweit dies mit der Sicherheit
vereinbar war. Als er erfuhr, dafy noch immer Zwolfzylinder-Daimler-Benz-Wagen
»fiir irgendwelche hochgestellten Personlichkeiten« bestellt wurden, tiberredete er
Goring dazu, jede derartige nichtmilitirische Produktion zu verbieten. »Es wird
jetzt unter Todesstrafe gestellt, wer fiir den Frieden noch irgend etwas arbeitet«, gab
Milch Mitte April bekannt.

Gleichzeitig leitete er positive MafSnahmen zur Produktionssteigerung ein; er
strebte eine stirkere Normung der Flugzeugteile nach amerikanischem Vorbild an
und fihrte gemeinsam mit dem Industrierat Massenfertigungsverfahren ein, die
man in anderen westlichen Lindern noch nicht kannte. Mehrfachbohrmaschinen
wurden fur eine neue Motorenfabrik in Allach konstruiert, die in einem einzigen
Arbeitsgang von acht Minuten Dauer drei Dutzend Bohrungen ausftihren konnten.
Nach dem alten Verfahren hatte man dafur dreiffig Stunden benétigt. Man
versuchte, den Lieferweg in der Motorenindustrie zu verkiirzen und verwendete fiir
die Luftwaffe eine eigene Werkzeugmaschinenfabrik. Im Jahre 1941 waren 28,000
Flugmotoren hergestellt worden, eine Zahl, die sich 1942 auf 50,000 erh6hen sollte.

Wenige Wochen, nachdem Speer im Februar 1942 sein Amt als Riistungs-

minister angetreten hatte, erkannte er, daf es ihm noch immer an Einfluf§ auf die
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Luftristung fehlte; er beschlof3, eine aus Im selbst und Milch bestehende Gruppe zu
schaffen, »um ihn mit der Verantwortung vertraut zu machen«. Anfang Mérz 1942
erwihnte Speer gegeniiber General Thomas vom OKW die Notwendigkeit, »eine
kleine Gruppe von Minnern um den Reichsmarschall zu versammeln, um die
zentrale Planung zu leiten«. Ende des Monats war der Gedanke ausgereift, und die
erste inoffizielle Zusammenkunft des Ausschusses zur Planung der Aluminium-
verteilung fand am 25. Mirz im Luftfahrtministerium statt. Eine Woche spiter
trugen Milch und Speer ihren Gedanken Goring vor, wobei sie das notwendige
Hinausschieben der Ziele im Aluminium- und Treibstoffprogramm begriindeten
und das zum Anlaf ihres Vortrags nahmen. Aus dieser Besprechung ergab sich der
Beschluf3, eine »letzte Instanz« zu schaffen, die die gesamten Rohstoffzuteilungen
lenken sollte und gegen deren Entscheidungen weder die Industrie noch die
Wehrmacht eine Berufungsmaoglichkeit hatten.

Diese neue Gruppe, die Zentrale Planung, sollte aus drei, spdter vier Mannern
bestehen — Milch, Speer, Staatssekretir Koerner von Gorings Vierjahresplan-
organisation und Reichsminister Funk vom Reichswirtschaftsministerium. Anfangs
billigte Goring ihnen die Kontrolle tiber alle Rohstoffe »mit Ausnahme von Kohle,
Treibstoff und Buna« zu. Aber die Gruppe hatte keinen Einflufl auf die Beschaffung
von Arbeitskriften (die Hitler wenige Tage zuvor dem Gauleiter Fritz Sauckel
tbertragen hatte), und das sollte sich als grofles Hindernis fiir die Neurtstung
erweisen. Die Aufnahme Koerners war symptomatisch fiir Gorings Furcht, daf$ die
Gruppe sonst die Macht an sich reifen konnte. Speer war gegen ihn, aber Milch
meinte im Vertrauen, daf es besser sei, einen verhaltnismif3ig harmlosen »Spitzel«
Gorings, den sie genau kannten, dabei zu haben, als sich auf andere, unbekannte
Weise nachspionieren zu lassen.

Speer erhielt am 4. April 1942 die Genehmigung Hitlers fiir alle diese Pline. Der
Erlal, den Goring dann unterzeichnete, besagte, daf} alle Mitglieder gleichrangig
seien, aber es lag in der Natur der Sache, daf} die Kontrolle tiber die Zentrale
Planung an Speer tiberging.

Die Aufgabe der Zentralen Planung bestand darin, die schwachen Punkte der
deutschen Kriegswirtschaft zu finden und etwas dagegen zu unternehmen; einmal
nannte Milch den Ausschufd nicht unzutreffend eine »Zitronenquetsche«. Seine
Methoden, zerstrittene Rivalen zur Einigung zu zwingen, waren nicht alltaglich,
aber immer erfolgreich. Einmal, als sich zwei Gegner — einer der beiden war Krupp
— auf einer Besprechung der Zentralen Planung nicht einigen konnten, schrie er sie
an: »Ich stelle je einen bewattneten Soldaten der Luftwaffe vor diese und vor jene
Tiir mit der Weisung, die beiden Herren nicht eher herauszulassen, als bis sie einig

sind.« Dann wurde seine Stimme ruhiger, und er figte hinzu: »Das ist dann so
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dhnlich wie bei der Papstwahl, beim Konklave. Da werden die Kardinile, die den
neuen Papst zu wihlen haben, auch eingeschlossen, bis die Wahl vollzogen ist. Das
hat sich in der katholischen Kirche bewidhrt und wird sich vielleicht auch bei uns
bewihren.«

Milch war tiberrascht, Goring in Rechlin vorzufinden — es war der erste Besuch
des Reichsmarschalls seit der bertthmten »Zaubervorstellung« im Juli 1939.
»Eigentlich habe ich die Erprobungsstelle Rechlin nicht mehr betreten wollen,
erklirte Goring in seiner Ansprache, »nachdem die Ingenieure den Fihrer und
mich so furchtbar bei der Besichtigung des Sommers 1939 belogen und uns einen
solchen Tiirken vorgemacht haben.« Wieder zeigte man ihm die gewaltige Wirkung
der 30-mm-Kanone MK 101 (wenige Tage vorher hatte eine dieser Waffen, ver-
suchsweise in einen Jdger eingebaut, einen Wellington-Bomber mit einem einzigen
Schuf auseinandergesprengt); dieses Mal zeigte man sie ihm eingebaut in ein
Panzerbekampfungsflugzeug Hs 129. Die Geschosse durchschlugen mit Sonder-
munition Panzerplatten von 80 nun Stirke. Goring erkannte in diesem Flugzeug
das ideale Kampfmittel gegen durchgebrochene Feindpanzer. Die MK 101 war die
gleiche Waffe, die man Hitler 1939 vorgefiihrt hatte; die spéteren erheblich kiirz-
eren und leichteren Ausfithrungen mit Munitionsgurten, die MK 103 und MK 108,
hatten seither brachgelegen. Als Milch sein neues Amt antrat, erteilte er sofort
Fertigungsauftrige, aber erst im Jahre 1943 konnte die Waffe in grofler Stiickzahl
an die Verbinde geliefert werden.

Von allen vorhandenen schweren Flugzeugen konnte nur die He 177, die Goring,
Jeschonnek und Milch in Rechlin besichtigten, eine strategische Bombardierung
russischer Ziele ausfithren; aber man hatte sich noch immer nicht dartiber geeinigt,
ob sie sturzfihig oder nur ein Horizontalbomber sein und ob sie mit zwei Doppel-
oder mit vier Einzelmotoren ausgeriistet werden solle. Jeschonnek mufSte sogar zu
seiner eigenen Uberraschung konstantieren, dafl »in absehbarer Zeit ein
Fernbomber von 15,000 km nicht kommen wird.«

Im Mai trug ihnen Oberstingenieur Schwenke die Einsatzmoglichkeiten solcher
strategischer Bomber vor: Fernaufklirung tiber dem Panamakanal, Storung der
transatlantischen Uberfithrungsflugrouten und der alliierten Nachschublinien
durch Afrika waren nur eine kleine Auslese der Moglichkeiten; man konnte seltene
Rohstoffe, wie Kupfer, Zink, Platin und Tungsten, von fernen Lieferquellen
herbeitransportieren und Amerikas Versorgung mit lebenswichtigen Stoffen wie
Kryolith lahmlegen. (Der gesamte Weltbedarf kam aus Evigtok in Stidgronland,
und nur Deutschland konnte Kryolith synthetisch herstellen.) Auch im Osten gab
es attraktive Ziele: »In Rufiland sind etwa 50 Prozent der Bunaerzeugung in zwei

Stidten konzentriert«, meldete Schwenke. »In zwei Werken ist die Kugellager-
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fertigung zu 100 Prozent konzentriert. Ein weiterer Engpaf} fir Rufdland ist die
Stickstofferzeugung und die Kokerei.« Andererseits hatten sie nur mangelhafte
Kenntnis von der bedeutenden Schwerindustrie jenseits des Urals. Was man wufite,
hatte man Gefangenenaussagen und Abwehrmeldungen entnommen. »Nur in ganz
vereinzelten Fillen ist bisher die Luftaufklirung eingesetzt worden.«

Die Deutschen sahen keine Moglichkeit, die Vereinigten Staaten in Direktfliigen
zu bombardieren, aber man hatte Teillosungen des Problems wie Nachtanken in
der Luft oder die Errichtung von Relaisstationen mitten im Atlantik gepriift. Mitte
1941 waren Vorbereitungen fiir das Nachtanken von Bombern im Fluge eingeleitet
worden; der Bomber sollte nach einer Flugstrecke von 4,000 km von einem anderen
Flugzeug 7 Tonnen Kraftstoff tibernehmen. Von Milch nach seiner Meinung
gefragt, erwiderte General Jeschonnek kurz angebunden: »Hat keinen Zweck.«
Milch bat darum, unterrichtet zu werden, falls der Generalstab seine Meinung
dndere: »Bis dahin wiirde ich bitten, die Idee des Tankens beiseite zu lassen.« Er
fiigte hinzu: »Es gibt ja auch die Idee, in Gronland zu landen und dort durch ein U-
Boot Sprit hinzubringen. Ich weif3 nicht, wie die Leute sich das denken. Da wiire es
schon besser, man fliegt 'riiber, schmeifSt die Bomben, zerstort das Flugzeug und
sagt: »Welches Gefangenenlager habt ihr fiir mich vorgesehen?««

Als Milch im April 1942 im Fiihrerhauptquartier war, hatte Dorpmiiller mit ihm
tber die duflerst prekire Verkehrslage gesprochen und angedeutet, dal Hitler ihn
damit beauftragen wolle, das Verkehrswesen in Ordnung zu bringen; als Milch
unmittelbar darauf Hitler sah, bestitigte dieser das in aller Kiirze und sagte:
»Schliellich sind Sie ein Verkehrsexperte.«

Ende April schien ein vollstindiges Chaos hereinzubrechen. Das OKW hatte
Zehntausende von Kohlenwaggons zu Tiefladern fir den Transport von
Geschiitzen und Fahrzeugen an die Front umbauen lasse